USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD

<@’ Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 57/04/2Z

ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborném zjist'ovani pri¢in Pozemni nehody
letounu CESSNA 421 B
LetiSté Ostrava (LKMT)
dne 03. 03. 2004.

Praha
Kvéten 2004



CASTI ZAVERECNE ZPRAVY

A) Uvod

Provozovatel . . . . . . . . . Silesia Air s.r.o
Vyrobce a model letadla . . . . Cessna aircraft company, C-421 B
Poznavaci znacka . . . . . . . . . OK-TKF
Misto pozemni nehody .. . . letisté Ostrava Mosnov - L KMT

Datum pozemni nehody .. . . . . . 03.03.2004

Cas pozemni nehody. . .. . . . 0900LT / 0800UTC

B) Informacni prehled

Pilot pfi pojizdéni za uCelem doplnéni letounu palivem zachytil v levotoCivé zataCce
na pojizdéci ploSe levym kolem hlavniho podvozku o snéhovy jazyk. DoSlo ke
zbrzdéni levého kola a letoun vjel do hlubSiho snéhu. Po vypnuti motori pilot
vystoupil z letadla a pfi vizualni prohlidce zjistil ohnuti listu vrtule na levém motoru.
Pozemni nehoda byl ohlagen na UZPLN a Policii CR.

Vys$etfovaci komise UZPLN pracovala ve sloZeni:
Pfedseda komise :Jifi KADET.
Clen komise :Jaromir HAMMER.

ZaveéreCnou zpravu vydal dne: 31.03.2004

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti ]

5) Prilohy (jen u vytisku €. 1 — ulozeno v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Pojizdéni pro doplnéni letounu palivem, AD LKMT, ¢as 0900LT / 0800 UTC.

- pfi pojizdéni letoun najel do silné snéhové navéje a navrSeného snéhu na okraji
pohybové plochy.



- k pozemni nehodé doslo pfed vstupem na pojizdéci drahu ,A".
- svételné podminky: denni svétlo, dohlednost cca 1km, snéhova prehanka, povrch
pohybovych a pojizdécich ploch pokryt snéhem.

1.2 Zranéni osob

Zrangni Posadka Cestujici (ob(y)vsé?éf's'&’i‘;?éd )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Malé poskozeni - poSkozena leva vrtule.

Autorizovany servis PILOTEN SERVICE R. RIEGER GmBH vycislil Skodu na
40457,32 €.

1.4 Ostatni Skody
NIL.

1.5 Informace o osobach
a) informace o veliteli letadla:

Vék . : : : : : : : : . 42 rokl
Typ a Cislo a platnost licence: ATPL / Cislo CZ/001045651 / . . 30.09.2007
Druh a platnost kvalifikaci -

SEP . : : : : : : : . . 30.06.2005
MEP/IR : : : : : : : : . 31.10.2004
FI : : : : : : : : . . 30.04.2006
L410/420/IR . : : : : : : : . 30.09.2004
TRI(MPA) . : : : : : : . . 30.09.2005
Osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy : : : . 15.08.2004
VSeobecné vysvédceni radiotelefonisty - €. VF 210/1997 . . 08.06.2008
Pocet nalétanych hodin:

Celkové : . . . . . . . ) 3936
MEP : . . 451

Prubéh letecké sluzby pfed pozemni nehodou - bez mimoradnych udalosti.

b) informace o dalSich osobach na palubé:




NIL.

c) informace o dal$ich osobach mimo letoun:
NIL.

1.6 Informace o letadle

a) OLZ &. 4961 vydal dne 25.10. 2000 UCL CR, . . platnost do 30.09.2004
Poznavaci znacka . . . . . . . . OK-TKF
Vyrobce letadla . : : . CESSNA AIRCRAFT COMPANY C421B
Vyrobni Cislo . . . . . . . . 421B-0931
Kategorie . . . . . . . . pro vefejnou dopravu

Udrzba letadla provadéna v souladu s Potvrzenim o udrzbé &. 02/2003, které vydal
PILOTEN-SERVICE R.Rieger-GmbH, JAR LBA 0170
Pfed pojizdénim se Zzadné zavady na letadle nevyskytly.

b) letové parametry, hmotnost a vyvazeni letounu nemély vliv na vznik pozemni
nehody.

c) druh pouZzitého paliva . . ) . ) . . AWGAS 100LL.

1.7 Meteorologicka situace
a) sné&hova preharika, dohlednost cca 1km, vitr 020-040°/8 kt, teplota +2 ° C.
b) pfirodni svételné podminky v dobé nehody: denni svétlo, zemé pokryta snéhem.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Radionavigacéni zafizeni a jejich provozuschopnost neméla vliv na vznik pozemni nehody.

Vizualni pozemni zafizeni bylo bez zavad a viditelné.

1.9 Spojovaci sluzba
Bez zavad. Neméla vliv na vznik pozemni nehody.

1.10 Informace o letisti
LKMT bylo v provozu bez omezeni.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL.

1.12 Popis mista nehody a trosek



K pozemni nehodé doslo pfed vstupem na pojizdéci drahu ,,A“. Nadmoiska vy3ka pozemni
nehody: 808 ft.

Poskozena leva vrtule.

1.13 Lékarské a patologické nalezy 3
Zkouska na pritomnost alkoholu negativni. Zkousku provedla Policie CR.

1.14 Pozar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana
NIL.

1.16 Testy a vyzkum
NIL.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Zadné dalSi organizace jako provozovatel, sluzby fizeni letového provozu, letistni
sluzby, meteosluzba a jiné, nemély vliv na vznik pozemni nehody.

1.18 Doplinkové informace
Letadlo je pojisténo z odpovédnosti za Skody zplUsobené tietim osobam u ALLIANZ

pojistovny a.s. .
Celkovy hodinovy nalet draku letadla . . . . . . 5865

Nalety hodin doGO:

- levy motor . . . . . . . . 561
- leva vrtule . . . . . . . . 992
- pravy motor . . . . . . . . 992
- prava vrtule . . . . . . . . 992

Vzhledem ke snéhové preharce, k pokryti povrchu zemé snéhem a CasteCnému splynuti
okrajli pohybové plochy s okolim, pilot Spatné odhadl svoji pozici na pohybové ploSe a levym
hlavnim kolem najel do snéhové navéje. Letoun zachytil levou vrtuli navr§eny snih, jehoz
struktura byla velmi tuha.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pricin
Odborna komise postupovala v souladu s predpisem L 13.



2. ROZBORY
- pilot byl zpUsobily k provedeni letu / pojizdéni.

- letoun mél platnou dokumentaci.
- spojovaci sluzba neméla na vznik pozemni nehody vliv.

- zdravotni stav velitele letounu nemél vliv na vznik pozemni nehody.

3. ZAVERY

Pfi¢inou vzniku pozemni nehody bylo nezvladnuti fizeni letounu pfi pohybu na zemi,
nepozornost pilota a podcenéni vlivu pocasi.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



