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A) Uvod

Provozovatel: Sholtes P.H Pieter Henrik, Holandsko
Vyrobce a model letadla: Cirrus Design Corp. U.S.A., typ Cirrus SR 20
Poznavaci znacka: N 5338S

Misto udalosti: letisté Usti nad Orlici (LKUO)

Datum: 22.7.2004

Cas: 18:25 UTC

B) Informacni piehled

Dne 22.7.2004 obdrzel UZPLN od vedouciho letového provozu letisté Usti nad Orlici
oznameni o poSkozeni letounu Cirrus SR 20, poznavaci znacky N 5338S. K poskozeni
letounu doslo ve fazi pristani. Posadka letounu nebyla zranéna, udalost je kvalifikovana
jako letecka nehoda.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise Ing. Radomir Havif

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99



dne 11. dubna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavéry

BezpecCnostni doporuceni

Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

bR

1. Faktické informace
1.1 Priibéh letu

Dne 22.7.2004 letél pilot podle letového pldnu na trati EHGG - LKPD, v LKPD byl pasové
odbaven. V 18:06 UTC odstartoval z LKPD a pokracoval letem podle pravidel VFR na letisté
LKUO. Prilet do prostoru LKUO byl proveden ze zdpadu, poté se pilot zaradil do druhé
zatdcky pravého okruhu RWY 32. Pro pristdni si pilot zvolil jihovychodni polovinu
travnatého pdsu RWY 32. Podle vypoveédi pilota probéhlo pristani pri rychlosti 75 KT
nejdrive na pravé kolo hlavniho podvozku s ndslednym odskokem na kolo levé a se
soucasnym vzepétim nosu letounu smérem vzhiiru. Na tuto situaci pilot reagoval
potlacenim ridici pdky letounu. Vlivem doprednych setrvacnych sil doslo k dotykiim
otdcejici se vrtule o travnaty povrch. Dojezd letounu na parkovaci stojdnku byl ddle
pozvolny a bez dalsich dotykti vrtule o zem. Pristdni bylo provedeno v 18:25 UTC.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Nejvice byla poSkozena stojina pfedni podvozkové nohy v misté pfechodu do vidlice
kola. Dale byl posSkozen laminatovy aerodynamicky kryt pfidového kola a stojiny
podvozku. Na listech vrtule byly zjistény stopy hliny a drobné odérky do vzdalenosti
80 -100 mm od jejich konce. Namérena vzdalenost koncu listl vrtule od zemé po
nehodé byla 154 mm, coZ je 0 49 mm méné neZ prfedepsana vzdalenost pfi




maximalni vzletové hmotnosti letounu (8" tj. 203 mm). Rozhodnutim servisni
organizace povérené vyrobcem byla stojina podvozku a dalsi vadné dily
vyméneény a vrtule byla promérena.

Poskozeni predniho podvozku

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobdch
Zahranicni pilot - ob&an Holandska, vék 36 let, licence PPL vydana FAA USA byla platna.
Zdravotni zpUsobilost 1. tfidy byla platna.

Podle vypovédi mél pilot v dobé udalosti celkovy nalet cca 340 hodin, na typu Cirrus SR
20 nalétal cca 80 hodin. Letisté LKUO pilot znal z pfedeSlych navstév. V dobé od 15.7. do
22.7.2004 uskutecnil na LKUO celkem dva vzlety a tfi pfistani.

1.6 Informace o letadle

Letoun typu Cirrus SR 20, vyrobni Cislo 1418, poznavaci znacky N 5338S. Letoun byl
vyroben 10.10.2003 firmou Cirrus Design Corp. U.S.A. Motor Teledyne Continental,
typ 10-360 ES, vrtule ftfilista kovova, typ PHC-J3YF-1MF/F7392-1. Drak a pohonna



jednotka meély v dobé& udalosti odpracovano 146,6 hodin. OsvédCeni letové
zpusobilosti a pojisténi bylo platné. Podle pfedpist FAA je letoun uvedeného typu
zarazen do kategorie Normal.

1.7 Meteorologicka situace
Prizemni vitr: 040-060°/1-2 KT,

Dohlednost: nad 10 km (dle stani¢niho meteorologického deniku v intervalu 12-18 km),
Stav pocCasi: v dobé pristani byla slaba destova preharika, ktera trvala od 18:22 do 18:32
UTC, dalSi pak 18:35-18:45 UTC, také slabé intenzity.

Turbulence: NIL

1.8 Radionavigacéni a vizudlni prostiredky

Pro analyzu preletu po trati z LKPD do LKUO byl vyuZit radarovy zdznam porizeny
RLP s.p. Praha.

1.9 Spojovaci sluzba

V dobé pristani sluzba AFIS nebyla obsazena.

1.10 Informace o letisti

LKUO je verejné vnitrostatni letisté RWY 14/32 o rozmérech 887x100 m s travnatym
povrchem. Na letisti plati omezeni provozu po dlouhotrvajicich desStich na jeho
severovychodni strané. Letisté bylo dne 22.7.2004 obsazeno sluzbou AFIS do 16:00
LT a pro nepfiznivé pocasi byl na letisti ukonCen planovany provoz v téze dobé.
Povrch letisté v dobé vzniku udalosti byl mokry po destové pieharice. Stav letisté
vS8ak umoznoval pfistani letounu uvedeného typu. Letisté bylo fadné oznaceno
pozemnimi znaky.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NevyuZito.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Trajektorie vybéhu letounu, mista dotykl podvozkovych kol a zaseky od list( vrtule
se nachazely umistény v jihovychodni poloviné travnatého pasu RWY 32 LKUO ve
vzdalenosti cca 30 m od jejiho levého okraje. Trajektorie stop po pfistani a vybéhu
letounu se mirné stacela doprava. Prvni stopy dotyku letounu se nachazely v misté
se soufadnicemi N 49°55°40,6"" E 16°25°36"" a posledni zaseky od vrtule v misté se
soufadnicemi N 49°58°43,7" E 16°25°31,8"". Celkova zméfena délka stop
zanechanych letounem byla 172 m. V useku vybéhu letounu bylo ohledano mirné
zvinéni povrchu o hloubce 0,1-0,15 m opakujici se tfikrat po 25 — 30 m. Ze stop
zanechanych letounem v misté prvniho dotyku bylo zjisténo, Ze zde doSlo
k dosednuti letounu na ,tfi body“ s naslednym odskokem do vzdalenosti 43 m. Ze
stop druhého dotyku bylo zjiSténo, Ze se dotkl nejdfive predni podvozek a poté doSlo
k dotyku pravého kola a po dvou metrech kola levého s naslednym odskokem do



vzdalenosti 52 m. Treti dotyk byl opét na ,tfi body“, v tomto misté byl zjiStén jeden
zasek od vrtule a nasledoval odskok do vzdalenosti 38 m. Ctvrty dotyk byl opét
proveden na predni podvozek a po dvou metrech souCasné na obé kola hlavni.
V tomto misté byly zjistény Ctyfi zaseky od vrtule, nasledoval dalsi odskok do
vzdalenosti 34 m. Paty (posledni) dotyk byl na ,tfi body“, se sou€asnymi vrypy vrtule
do zemé. Stopy zanechané koly podvozku nebyly jiz dale pferuseny odskoky letounu
a smérovaly k mistu vyjezdu z RWY 32 smérem vlevo na misto parkovani.

1.13 Lékarské a patologické ndlezy
Provedena zkouska na pfritomnost alkoholu v organizmu pilota byla negativni.

1.14 Pozar

Nevyuzito.

1.15 Patrani a zachrana
Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum
NevyuZito.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letadlo je pronajaté od spolecnosti z USA a provozované holandskou spolecnosti Sholtes
P.H Pieter Henrik.

1.18 Dopliikové informace
NevyuZito.

1.19 Zpiisoby odborného zjistovdni pricin

V souladu s predpisem L13 o odborném zjistovani pficin leteckych nehod.

2. Rozbory

- pilot mél odpovidajici odbornou kvalifikaci a zdravotni zpUsobilost k provedeni letu,

- technicky stav letounu a jeho vybaveni vyhovovaly pro provedeni letu a nemély vliv na



vznik udalosti,

- meteorologicka situace v dobé pieletu z LKPD do LKUO a v dobé pfistani byla ovlivnéna
vznikem mistnich destovych pifehanék,

- meteorologické podminky na letisti LKUO vyhovovaly pro pfistani letounu Cirrus SR 20,

- stav letisté LKUO v dobé pfistani vyhovoval pro pfistani letounu Cirrus SR 20,

- pro pfistani na LKUO se pilot rozhodl vyuZzit €asové prodlevy mezi mistnimi destovymi
prehankami,

3. Zavéry

Ve snaze vyuzit Casové prodlevy mezi pfehankami, se pilot snazil zkratit dobu pro pfistani,
¢imz se pilot dostal do Casové tisné. V dlsledku téchto okolnosti pilot vénoval méné
pozornosti kvalité pfistani, které bylo provedeno na vy3sSi rychlosti.

4, Bezpecnostni doporuceni

Nehoda nevyZaduje prijeti bezpe¢nostnich doporuceni.



