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A) Uvod

nazev provozovatele: Letecka Skola BEMOAIR s.r.o.

vyrobce a model letadla: Let n.p., L 200

poznavaci znacka: OK-PLV

misto: 4 km N Kroméfiz

datum a Cas: 16.3. 2005, 10:53 (VSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 18. 3. 2005 UZPLN obdrzel od RLP ACR oznameni incidentu - narugeni
fizeného okrsku letisté Pferov (MCTR) letadlem L 200. Posadka letadla provadéla
navigacni let a na useku trati HoleSov - Rousinov narusila na dobu 3 minut MCTR, ve
kterém probihal letovy provoz vrtulniki Mi-24. Na zakladé oznameni bylo zahajeno
odborné zjisStovani pri€in incidentu.

PFiginu udalosti zjitovala spoleéna komise UZPLN a OdIVL IMO:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif
Clen komise: Ing. Ludmila Pavlikova — IMO OdIVL

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. kvétna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 16.3. 2005 provadél pilot letadla L 200 (PIC), vramci zkouSky
dovednosti pro ziskani priikazu zpusobilosti CPL, navigaéni let bez letového planu
po trati Brno - Zidlochovice - Kyjov - Kunovice - HoleSov - Olomouc - Rousinov -
Brno. Pfed HoleSovem examinator vydal PIC dodateCny pokyn simulujici nemoznost
pokraCovat v letu pro nevhodné poc€asi na sever od HoleSova. PIC se rozhodl pro
zménu traté z HoleSova pfes vstupni bod Rousinov zpét do Brna, odhadl z mapy
kurz letu a na ALT 2400 ft letél po trati, ktera vedla koncovou fizenou oblasti Pferov
(MTMA I) s vertikalni hranici nad 1000/300 AGL do FL 65.

PIC, ktery pfed vstupem do ATZ LKKY, LKKU navazal spojeni s dispecCery
AFIS a pfed vstupem do ATZ LKOT, LKHO a LKKM vysilal hlaSeni, prostor MTMA |
prolétaval bez navazani spojeni na kmitoCtu fidiciho letového provozu na letisti
Prerov (APP EC) 127,775 MHz a ohlaseni vstupu do MTMA I.

V 10:45 APP EC zjistil neznamy provoz v MTMA | na ALT 2400 ft s kodem
odpovidace SSR nastavenym na 7000, ktery nenavazal radiové spojeni. APP EC
identifikoval neznamy provoz prostfednictvim letadla leticiho ve stejném prostoru,
jako letadlo L 200, poznavaci znacky OK-PLV.

V 10:53 PIC v klesani z ALT 2400 ft do 2200 ft, stale bez spojeni s APP EC,
preletél severné Kroméfiz hranice MCTR, kde ve stejnou dobu probihal letovy provoz
vrtulnika Mi-24. PIC letél podél hranice MCTR v hloubce asi 1 km az do 10:56, kdy
vylétl z MCTR ve sméru na Rousinov.

PIC na jizni urovni VySkova navazal spojeni s letiStni fidici vézi LKTB a byl
vyzvan Kk pfechodu na kmitoCet 127,775 MHz coz provedl a od APP EC obdrzel

informaci o naruseni MTMA |. Poté dostal pokyn k pfechodu na spojeni na kmitocCtu
LKTB, kde nasledné pfistal.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka  |Cestujici | OStatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézkeé 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0/2 0 0

1.3 Poskozeni letadla

NIL

1.4 Ostatni Skody

NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1. Examinator, vék 60 let, drzitel zpUsobilosti CPL. Mél kvalifikaci FIE(A)
a platnou zdravotni zpusobilost 1. tfidy. Celkem nalétal 9998 h, z toho 9250 h jako
PIC. Na typu L 200 nalétal vice jak 1000 h.

1.5.2 Pilot letadla, vék 38 let, drzitel zpusobilosti PPL, mél platnou zdravotni
zpusobilost 1. tfidy. Celkem nalétal 240 h, z toho na typu L 200 nalétal 12 h.



1.6 Informace o letadle

Typ: L 200

Poznavaci znacka: OK-PLV

Vyrobce: Let n.p.

Vyrobni Cislo: 17 815

Osvédceni o letové zplsobilosti: platné do 31.1. 2006
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné do 31.11. 2005
Celkovy nalet: 6303 h

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdé&leni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 16.3. 2005
v dobé letu v prostoru MCTR Pferov nasledujici podminky:

PFizemni vitr: 150° - 180°/ 4 - 7 kt
Dohlednost: 7 -10 km
Stav pocasi: polojasno, beze srazek (Few Cu, Sc 5000 ft AGL).

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni zafizeni a vizualni prostfedky nemély na vnik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

MTMA | a MCTR jsou vzdusné prostory tfidy D, kde je pozadovano stalé
obousmérné radiové spojeni VFR letu se sluzbou Fizeni letového provozu. Pilot
béhem letu v MTMA | a MCTR nenavazal spojeni na kmito¢tu APP EC Prerov
127,775 MHz ani na kmitoctu letiStni fidici véze (TWR) 119,75 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL.
1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostredky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na
zakladé zadznamu komunikace a radarové informace ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplinkové informace

NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13 a vojenskym pFedpisem Let-1-5.

2 Rozbory

21 Letova Cinnost posadky letadla
2.1.1 Pilot letadla a examinator méli odpovidajici kvalifikaci a byli zpusobili k letu.

2.1.2 Posadka letadla letéla v ALT 2200 ft - 2400 ft, ktera vzhledem k nadmoiské
vySce terénu na useku letu v MTMA | je vySSi nez vyska spodni vertikalni hranice
MTMA | - 1000 ft AGL.

2.1.3 Posadka letadla pfed vstupem do MTMA | nenavazala poZzadované spojeni na
pfislusném kmitoCtu stanovisté poskytujiciho ATS v MTMA |. Na useku HoleSov —
Rousinov vedla leténa trat po dobu 3 minut v hloubce 1km podél hranice MCTR
aniz pilot letadla oznamil vstup do MCTR.

2.2 Letadlo bylo zpUsobilé k letu a na vznik incidentu jeho stav nemél vliv.

2.3 APP EC neznal zamyslenou trat letu OK-PLV pfi viétnuti do MTMA | a MCTR.
Podle radarové informace nebylo, vzhledem k trati letu OK-PLV a poloze vojenskych
letadel nutné, aby APP EC vydal pfikaz k zajisténi rozstupu v MCTR.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

e posadka letadla méla platné a pro let odpovidajici kvalifikace, i zdravotni
zpusobilost;

e letadlo mélo platné osvédc&eni o zpUsobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

e posadka letadla letéla po trati, ktera vedla vzduSnym prostorem tfidy D, bez
navazani spojeni se stanovistém poskytujicim ATS;

e APP EC neznal trat letu posadky letadla OK-PLV;
e Ke snizeni stanovenych rozstupl mezi letadly v MCTR nedoslo.
3.2  P¥iciny:
PFi¢inou incidentu bylo nenavazani pozadovaného spojeni posadkou letadla
pfi uskute€¢néni navigacniho letu ve vzdusném prostoru tfidy D.

4 Bezpecénostni doporuéeni

4.1  Opatfeni ponechavam na provozovateli letadla.
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