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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborné technickém zjiSt'ovani pri€in letecké nehody
letounu M-18 Dromader, pozn.zn. OK-TGR
2 km NW Lomnice nad Popelkou
dne 29.06. 2004

Praha
zari 2004



A. Uvod

Provozovatel: Vladimir Pavlata — BETA-AIR

Vyrobce: WSK - PZL Mielec, PLR

Typ letadla: PZL M 18A DROMADER

Poznavaci znacka: OK-TGR

Misto letecké nehody: plocha pro SLZ, 2 km NW Lomnice nad Popelkou
Zemépisné souradnice: N 50°32°25° / E 15° 23" 15°

Datum letecké nehody: 29.06.2004

Cas letecké nehody: 15:15 UTC

B. Informacni prehled

V pribéhu rozjezdu ke vzletu z omezené vzletové drahy vyjel letoun doleva do vysokého
fepkového porostu a pres vrtuli a levé kfidlo se pfevratil zada. Letoun byl podkozen, pilot
zranén.

Zjisténi pricin udalosti zajistovala odborna komise UZPLN ve spolupraci s Policii CR ve
slozeni:

pfedseda komise: Jifi Kadet
¢lenové komise: Ing. Franti$ek Smid

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne: 20.9.2004

C. Hlavni ¢ast zpravy obsahuje

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) Prilohy (uloZené v archivu UZPLN)



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu:
Dne 29.06.2004 v odpolednich hodinach pfelétl pilot s letounem DROMADER

i s mechanikem na palubé z letist€ Mnichovo Hradisté na neovéfenou plochu pro SLZ u
Lomnice nad Popelkou, aby se zde zucastnil sou€innostniho cvi¢eni s HZS Semily, které
spocivalo v ukazce provedeni hasebniho zasahu letadlem a instruktaze pfislusnikd HZS pfi
obsluze letadla a jeho plnéni vodou.

Vzhledem k tomu, Ze vymezeny pas pro vzlet a pfistani nemél pfedepsanou Sitku 35 metr(,
rozhodl se pilot, Ze po provedené ukazce hasebniho zasahu nebude pfistavat zpét a vrati se
na letist¢ Mnichovo Hradisté. Po napInéni cca 1 300 litrG vody do nadrze letadla pojizdél
pilot na opacny konec vzletového pasu, aby provedl vzlet ve sméru 320°. Kratce po zahajeni
rozjezdu, po ujeti cca 30 metru zjistil, ze letoun uhyba doleva. Rozjezd proto prerusil a vratil
se zpét na misto vzletu. Po zjisténi, Ze brzdy letounu jsou v pofadku, zahajil opakovany
rozjezd. Béhem tohoto rozjezdu, po odpoutani ostruhového koleCka od zemé, po ujeti cca
150 — 170 m, zacal letoun opét uhybat doleva pfi sou¢asném naklanéni na levou stranu.
ProtoZe snaha pilota o udrZeni letounu na vzletovém pasu byla neu&inna, prerusil pilot vzlet
stazenim pfipusti motoru na volnobéh. Letoun v tomto okamziku pfi rychlosti cca 60 — 70
km/h zachytil v levém naklonu o vysoky porost fepky a po zbrzdéni se pres levé kfidlo a vrtuli
prevratil na zada.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1 0

1.3 Poskozeni letadla

Rozsah poskozeni byl provozovatelem odhadnut na cca 1,000 000 CZK.

1.4 Ostatni Skody

Skody na porostu Fepky nebyly vygisleny.

1.5 Informace o osobach

Vék pilota: 60 let



Prdkaz obchodniho pilota letound: platny

Zdravotni zpUsobilost pilota: platna
Nalet na letounech celkem: 8 389 hodin
Za posledni mésic: 10 hodin

1.6 Informace o letadle:

Letoun:

Poznavaci znacka: OK-TGR

Typ: M-18A Dromader,

Vyrobni Cislo: 12-019-16.

Vyrobce: WSK-PZL Mielec, PLR

Rok vyroby: 1988

Posledni provedena prohlidka: 100 h / ro¢ni, dne 13.04.2004
Pfi naletu: 1664 h 45 min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 1666 h 25 min.
Osvédceni letové zplsobilosti: platné
Zakonné pojisténi: platné

Udrzba letounu byla provadéna podle platnych smérnic.

Motor:

Typ: ASZ-62-IR-M18,

Vyrobni Cislo: KAA 709020.

Vyrobce: WSK KALISZ,

Rok vyroby: 1987

Posledni provedena prohlidka: 100 hodin, dne 13.04.2004
PFi naletu: 630 hod 09 min

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 631 hod 49 min



Vrtule:

Typ: AW-2-30

Vyrobni Cislo: W 488010.

Vyrobce: PZL Okecia,

Rok vyroby: 1988

Posledni provedena prohlidka: 100 hodin, dne 13.04.2004
Pfi naletu: 1 664 hodin 45 min

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 1 666 hodin 25 min

1.7 Meteorologicka situace:

Odhad stavu podasi dle CHMU

Dohlednost: nad 10 km
Obla¢nost: BKN/SCT Cu base 3500-4500 FT AGL

TOP 6000-8000 AGL

PFizemni vitr: 300°- 330° /10 -15 KT, narazy 20 - 25 KT
Turbulence: slaba az mirna
Stav pocasi: oblagno, s moznosti pifehanék

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Nebyly vyuZity.

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Vzletovy a pfistavaci pas nema charakter letiSté ani ovéfené plochy pro SLZ. Na poli
s travnatym povrchem byl vytvofen poseCeny pas o Sifce 20,5 m a délce cca 450 m mezi
vzrostlym porostem fepky o vySce cca 1,5 m na jizni strané a porostem je€mene o vySce cca
0,5 m na strané severni. Poloha poseeného pasu pfitom nebyla totozna s polohou
neovéfené plochy SLZ o rozmérech 450x25 m. Nadmoiska vyska je 510 m. Pfi¢ny sklon
vysekaného pasu pouZzitého pro vzlet je 4,6 % na levou stranu ve sméru vzletu.



1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo 12,6 m od levého okraje vzletového pasu. Na letounu
pfevraceném na zada byly poskozeny:

- okrajovy oblouk a &ast nabézné hrany levého kfidla
- horni ¢ast kylové plochy a smérovky
- zadni ¢ast trupu v prostoru pifed ocasnimi plochami
- prekryt kabiny a &aste¢né prostor kabiny
- pfistroje avioniky
- vrtule

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Pilot byl oSetfen v nemocnici Semily a propustén do domaciho lé€eni. Zkouska na
alkohol negativni.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahajeno, zachrana byla poskytnuta pfitomnym hasi¢skym sborem a
pfivolanou lékafskou zachrannou sluzbou

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich:

NIL

1.18 Doplrikové informace:

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin



Postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti

- letoun byl oSetfovan podle platnych norem a pfi kontrole pfed letem byl technikem
provozovatele uznan jako zpUsobily

- pred vzletem byl stlagen tlumic¢ levé podvozkové nohy o 8,5 cm vice nez tlumi¢ pravée
podvozkové nohy

- pocasi pro let vyhovovalo

- Sifka ani délka vyuzité plochy nespliovala podminky pro vzlet dle typové pfFirucky
letounu

- pfiny sklon vyuZzité plochy nesplfioval podminky pro vzlet dle typové pfirucky letounu
(max. povoleny pfi¢ny sklon je 4 % pra dany typ)

- priru¢ka provozovatele neobsahovala udaje platné pro typ Dromader

3. ZAVERY

- pilot nedodrzel ustanoveni Provozni pfirucky a Smérnic pro letecké prace
provozovatele podle HL 8 Letecké prace vzemédélstvi, lesnim a vodnim
hospodafstvi z hlediska rozmért pracovniho letisté

- letoun mél pfed pfed vzletem viditelné stlaceny tlumi¢ levé podvozkové nohy

-k opakovanému vzletu se pilot rozhodl bez ovérfeni pfiiny naklonu na letounu

Pfi¢ina letecké nehody:

- pfi€inou nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota ke vzletu na nevyhovujicim
vzletovém a pfistavacim pasu

- rozhodnuti pilota pro opakovany vzlet bez dodatecného zjisténi pfiiny vybo&eni
letounu ze sméru vzletu

- prekazky po stranach vzletového pasu, tvofene fepkou a obilim

- promacknuti tlumice levé podvozkové nohy pfed vzletem

- pfekro€eni povoleného pficného sklonu vzletového pasu



4. DOPORUCENiI KE ZVYSENiI BEZPECNOSTI

PFijeti opatfeni ponechavam na rozhodnuti UCL.



