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A) Uvod

Provozovatel: uzivatel SLZ — soukroma osoba.
Vyrobce: amatérska stavba dle italské dokumentace.
Poznavaci znacka: OK-EUO 02

Misto LN: pole mezi obcemi Vrbka a Postoloprty.
Datum LN: 11.07.2003, cca 16:00 UTC

B) Informacéni prehled

V uvedeny den v ¢ase cca 16:00 UTC doSlo kpadu SLZ do fepkového pole
v katastru obce Postoloprty. Pilot SLZ zahynul, jeho spolucestujici pad prezila
s drobnymi zranénimi

Odborna komise ustanovena feditelem UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

postupovala ve spolupréaci s Policii CR v souladu se znénim piedpisu L 13.
Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 4. 9. 2003.

C) Hlavni ¢ast zpravy

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Opatreni ke zvySeni bezpec¢nosti
5) Prilohy (ulozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Pilot spolu se svoji dcerou odstartoval z leti§té Zatec v cca 14:00 UTC. Kratce pred
tim, nez doslo k nehodé, létal nad obci Postoloprty nad domem svého znamého.
Béhem letu zacaly na SLZ problémy s podélnym fizenim a rovnéz zacal vynechavat
motor, az doSlo k jeho zastaveni. Pilot se pokusil odletét se SLZ mimo zastavbu
Postoloprty a dostal se az nad fepkové pole pfi silnici z Postoloprt na Vrbku. Na toto
pole se pokusil pfistat.

Druh letu: sportovni / rekreacni. _

Posledni letiSté vzletu: LKZD — Zatec Macerka.

Cas vzletu: cca 14:00 UTC.

LetiSté planovaného pfistani: LKZD.

Postup pfipravy k letu: nezjisténo.

Popis letu a okolnosti vedouci k nehodé:

Dle vypovédi spolucestujici let od vzletu az po pfilet nad obec Postoloprty (cca 60 az
90 minut) probihal normalné. Prvni potize se projevily, kdyz se pilot rozhodl krouZzit
nad domem svého znameého. Podélné fizeni se stalo velmi téZko ovladatelné a jak
vyplyva z vypovédi spolucestujici, zacal na SLZ nepravidelné pracovat motor. Tuto
skute€nost potvrdili i Clenové ZHS Postoloprty, ktefi byli tou dobou ve sluzbé, jelikoz
jejich pracovisté se nachazi v blizkosti domu, nad kterym SLZ létalo. Po chvili se
motor zastavil uplné a pilot se proto rozhodl pro nouzovy postup — vynucené pfistani.
Rozhodl se pro fepkové pole N Postoloprty. V té dobé jiz podélné fizeni bylo
nefunkéni a SLZ v klesavém letu narazilo do zemé. Pilot se do posledni chvile
pokousSel o spusténi motoru a o korekci vysky. Pfed dosednutim zacal vysouvat



podvozek. SLZ se kontaktem se vzrostlou fepkou velmi silné zbrzdilo. Neuplné
vysunuty podvozek pfi narazu do zemé zpuUsobil tézkou destrukci SLZ, zejména
v misté, kde je kabina. SLZ se setrvacnosti sunulo cca 2 metry smérem dopfedu
doprava, pficemz pfedni ¢ast trupu s motorem se otocila tak, ze pfidova podvozkova
noha &néla vzharu.

Pravdépodobné v této fazi nehody doslo k uvolnéni poutaci past u spolucestujici,
které se podafilo z nich vyviéknout. Protoze pilot SLZ byl pfipoutan pouze bedernimi
pasy, horni polovina jeho téla byla setrva¢nosti vrzena dopfedu, coz bylo pfi¢inou
smrtelného zranéni pfi narazu do prekazky.

Poloha mista v zemépisnych soufadnicich: N 50°22' 565"
E 13%41 872"
Nadmorska vyska: 250 m.

Cas LN: cca15:30 — 16:00 UTC.

Svételné podminky: denni svétlo.

1.2 Zranéni osob - vyplni se nasledujici tabulka, uvedou se pocty osob:

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni |0 1 0

1.3 Poskozeni letadla: SLZ zcela znic¢eno.

1.4 Ostatni Skody : NIL.

1.5 Informace o osobach.

Pilot: vék 59 let, kvalifikace pilot SLZ aerodynamicky Fizené, platnost prukazu do
13.05.2005. Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné do 15.05.2005.

Pocet nalétanych hodin a pfezkouSeni nezjisténo.

Druhy €len posadky: vék 20 let, bez dalSich kvalifikaci ve vztahu k SLZ..

1.6 Informace o letadle

a) StruCny vytah ze zaznam o letové zpusobilosti:
Technicky prikaz platny do 31.05.2004.
O udrzbé letadla udaje nezjistény.
O zavadach pred letem: NIL.
O zavadach béhem letu se vztahem knehodé: poskozeni — unavovy lom
hfidelky nahonu S$krticich klapek karburatorl motoru SAUER 2100 a poruSeni
soustavy podélného fizeni, zplsobené statickym namahanim.

b) Stru€ny popis letovych parametru: nezjisténo.
Zda hmotnost byla v limitech: nezjisténo.
Zda vyvazeni bylo béhem kritické faze letu v limitech: nezjisténo.

c) druh pouZzitého paliva: BA 95.



1.7 Meteorologicka situace

Strucny popis meteorologickych podminek: jasno, dohlednost nad 10 km, vitr 3-5
m/s variabl.

Moznost ziskani informaci posadkou: NIL.

Prirodni svételné podminky v dobé& nehody: denni svétlo.

Meteorologicka situace neméla vliv na vznik letecké nehody.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky: NIL.

1.9 Spojovaci sluzba: NIL.

1.10 Informace o letisti: letistd Zatec Macerka LKZD, na vznik nehody nemnélo
vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky: NIL.

1.12 Popis mista nehody a trosek

RRepkové pole cca 2,5 km N obce Postoloprty, vpravo od silnice Postoloprty - Vrbka.
SLZ dopadlo zhruba doprostfed pole, trosky byly rozhozeny minimalné. Cely prostor,
ktery SLZ v fepce utvofilo, méfil 15 x 8 metrl. Vzrostla fepka SLZ vyrazné zbrzdila
a zaroven nedovolila, aby doSlo k rozhozu trosek. Vrak SLZ se nalézal na jedné
hromadé, pouze €ast vrtule se nachazela asi 6,5 metru od mista prvniho dotyku, coz
bylo zptusobeno kontaktem vrtulového listu se zemi.

SLZ bylo dopadem naprosto zni€eno. Po dopadu doSlo k rotaci pfedni Casti trupu
kolem podélné osy o 180° a to od kabiny smérem k vrtuli tak, Ze predni podvozkova
noha &néla vzharu.

Poruchy letadla nebo jeho celkll nebylo mozno na misté zjistit vzhledem k naprosté
destrukci SLZ. Vrak SLZ byl odvezen na letisté LKZD, kde byl pozdéji podroben
prohlidce komisi UZPLN.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo pohmozZzdéni mozku pfi zlomeninach
lebecnich kosti. Jmenovany zemrel ihned po narazu ultralehkého letounu do zemé.
Pfi pitvé nebyly zjiStény jiné urazové zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem prfedmétné nehody, napf. zasah stfelou, pozar nebo vybuch na pa-
lubé apod.

Pilot pouzil bfidni pas, pouZziti ramennich pasu nebylo zjisténo. Lze konstatovat, Ze
ani pouziti pevné upnutych &tyfbodovych pasu by s vysokou pravdépodobnosti
nezabranilo smrti pilota.

Toxikologickym vySetfenim krve pilota odebrané pfi pitvé nebyl zjistén alkohol.
Posledni minuty pfed smrti podstupoval pilot vysokou duSevni zatéz, ktera postupné
pfechazela ve stresovou reakci. Z toho Ize dovodit, Ze pilot byl pfi védomi, fesil
intenzivné letovou situaci, kterou posléze vyhodnotil jako ohrozeni vlastniho Zivota, Ci
zivotu osob na palubé.

1.14 Pozar: NIL.

1.15 Patrani a zachrana

Na misto jako prvni dorazili pfislusnici HZS Postoloprty a PCR OO Postoloprty.

Télo pilota SLZ leZzelo mimo vrak letounu, jeho spolucestujici byla v dobé pfijezdu
HZS a PCR v nemocnici Louny.



1.16 Testy a vyzkum
V souvislosti s odborné technickym zjiStovanim pfiCiny letecké nehody byly pfedany
k odborné expertize vzorky €. 3, €. 4 a C. 5.

Vzorek €.3: sestava fidicich pak pficného a podélného fizeni s cilem posoudit
poskozeni zdvojené paky podélného fizeni v misté svaru s centralnim uzlem fidicich
pak.

Vzorek €.4: hfidel nahonu ovladani Skrtici klapky karburatoru pravé skupiny valca

motoru s cilem posoudit lom na této hrideli.

Vzorek €.5: rychlomér LUN 110610-8AHF2 s cilem provéfit funkénost pfistroje
po nehodé.

Vysledky odbornych expertiz potvrdily vysazeni motoru béhem letu z ddvodu pfe-
ruSeni nahonu ovladani Skrtici klapky karburatoru pravé skupiny valci motoru
v disledku unavového lomu hfidele. Poruchu podélného Fizeni zpisobenou lomem
svaru zdvojené paky podélného Fizeni v misté spojeni s centralnim uzlem Fidicich
pak nelze stanovit na zakladé mozného energického pfitazeni fidici paky, i kdyz byly
zjistény deformace soupaci na kormidle podélného fizeni. Informace o rychlosti letu
letounu Ize povazovat za spravné i pfed nehodou.

1.17 Informace o provoznich organizacich: NIL.

1.18 Doplinkové informace: NIL.

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél platny prikaz uzivatele SLZ a Osvédceni zdravotni zpusobilosti s plat-
nosti do 15.05.2005.

- Technicky prikaz SLZ - platnost do 31.05.2004.
- Pojisténi na odpovédnost za Skodu zplsobenou provozem SLZ - platné.

- Pfi letu nad zastavénou oblasti obce Postoloprty doslo k vysazeni motoru. Pilot
ve snaze dostat se mimo zastavénou oblast se rozhodl pro pfistani na velké pole
severné obce Postoloprty.



- Pusobeni stresu zpusobilo energické zasahy do fizeni letounu. Poté jiz nebylo
mozno nastavit vySkové kormidlo do polohy pfitazeno, ¢imz doSlo ke stfetu letounu
se zemi a k nasledné destrukci.

- Pilot se navic pokusil vysunout podvozek, coz se uplné nepodafilo. Odborna
komise dospéla k zavéru, Ze vysunuti podvozku se vyrazné podilelo na deformaci
letounu a tim i k smrtelnému zranéni pilota.

3. ZAVERY

Odborna komise na zakladé odborného zjistovani a provedenych odbornych expertiz
dospéla k nazoru, ze:

hlavni pFi€inou vzniku této letecké nehody bylo selhani podélného fizeni.

Jako spolupusobici pfi€inu Ize povazovat vysazeni motoru béhem letu, coz evidentné
zpusobilo pilotovi silny stres.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé zjisténych skutecnosti pfi odborném zjisStovani pfi€in letecké nehody SLZ
Asso 5, ktera se stala dne 11.7.2003 v katastru obce Postoloprty doporuduiji:

1) Vénovat vétsi pozornost odbornému dohledu pfi stavbé SLZ, zejména pak jedna-li
se o0 amatérskou stavbu. Vést o kazdé takové stavbé podrobnou dokumentaci a tu
zakladat. V technické dokumentaci disledné uvadét vSechny potfebné udaje.

2) Prubézné prohlubovat a kontrolovat odbornou uroven technikG a inspektord
techniku.

3) S touto leteckou nehodou seznamit uzivatele SLZ v bulletinu PILOT.



