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A) Uvod

Provozovatel: Yellow Point, s.r.o.

Vyrobce: Mac Para Technology

Model: Pasa 40, pozn.zn. 01790840

Misto: sjezdova draha Medvédim, Spindlertv Mlyn
Datum a Cas: 16.7.2003, 11:20 UTC

B) Informacéni prehled

Pfi pfistani ztandemového seznamovaciho letu byla téZce =zranéna osoba
provadéjici tandemovy let.

Odborné zjistovani pficin nehody provedla komise UZPLN v souéinnosti s Policii CR
ve slozeni:

Pfedseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Vaclav Kolouch

Zavére¢nou zpravu vydal Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod,
Beranovych 130, 199 05 Praha 9 Lethany dne 7.8.2003.

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:
1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry
4) Opatreni ke zvySeni bezpecnosti



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Na zakladé objednavky skupiny holandskych turistd na tandemove seznamovaci lety
u fy Yellow Point, s.r.o. ve Spindlerové Mlyné byli v dopolednich hodinach dne
16.7.2003 zajemci seznameni s pravidly tykajicimi se dané ¢innosti.

Kolem 11:00 UTC odstartoval pilot-instruktor v tandemu s holandskou ob&ankou
z prostoru jihozapadniho startu na Medvédiné ve vySce cca 1 250 m ALT. Po cca 10
minutovém letu pfistaval v prostoru sjezdové drahy v blizkosti hotelu Hormony ve
vySce cca 850 m ALT. Po pfistani pfi dobéhu Zena uklouzla na nerovném povrchu
a pfi padu na zadni ¢ast téla utrpéla tézkeé zranéni.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)

Smrtelné

Tézké 1

Lehké/bez zranéni

1.3 Poskozeni letadla

Bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody
Bez dalSich Skod.

1.5 Informace o osobach

Pilot v&k 30 let, drzitel pilotniho priikazu PL 140043 vydaného dne 2.1.1992 LAA CR
a platného do 19.2.2005. Kvalifikace pilot T, instruktor PL.

Cestujici vék 22 let, obCanka Holandska.

1.6 Informace o letadle

Padakovy kluzak, typ Pasa 40, pozn.zn. 01790840, kategorie biplane.

Vyrobce Mac Para Technology, majitel a provozovatel Yellow Point, s.r.o.

Vyrobni ¢islo 01790840, datum vyroby 23.11.2001, letova zpuUsobilost ovéfena dne
23.11.2001.

Pojisténi padakového kluzaku uzavieno s Ceskou pojistovnou, a.s. od 7.2.2003 do
31.12.20083.

1.7 Meteorologicka situace



Pocasi v misté pfistani: polojasno, vitr variable do 3 m/s.

1.8 a 1.9 nepouzito..

1.10 Informace o pristavaci plose

Plocha sjezdové drahy ve vySce cca 850 m ALT se sklonem cca 20-30°, nerovny
povrch s vyskytem ojedinélych kamenda.

Pro pfistani v tandemu s cestujicimi-turisty se jevi pro svou naro¢nost jako méné
vhodna z hlediska bezpecnosti.

1.11 nepouzito.

1.12 Popis mista nehody a trosek
Viz bod 1.10

1.13 Lékarské nalezy
Cestujici byla pfevezena s tézkym zranénim do nemocnice ve Vrchlabi.

1.14 nepouzito.

1.15 Patrani a zachrana

Na misté pfistani byla zranéné Zené poskytnuta prvni pomoc Horskou sluzbou a
pfeprava Zachrannou sluzbou do nemocnice ve Vrchlabi. Po provedeni nutnych Iékafskych
ukonu byl zajistén okamzity transport vrtulnikem Zachranné sluzby na specializované
pracovi$té nemocnice v Liberci.

1.16 a 1.17 nepouzito.

1.18 Doplinkové informace

Pilot ve své vypovédi uvadi, ze po pfistani na oficialni pfistavaci plose zena pfi
dobéhu uklouzla, upadla na zadni ¢ast téla a zranila se o kdmen. Dle jeho minéni jde
o nestastnou nahodu.

Z dostupnych zjisténi nelze jednoznaéné potvrdit ani vyloucit chybu pilota v fizeni
padakoveho kluzaku béhem pristavaciho manévru ani vliv mozného poryvu vétru
pred pfistanim.



2. ROZBORY

- Pfed vzletem na tandemovy let byli zajemci o tuto &innost informovani zaméstnanci fy
Yellow Point, s.r.o. Zda byly tyto informace pro zahrani¢ni zajemce dostacujici a uplné,
nelze dodate¢né posoudit.

- Pfistani bylo provedeno v prostoru sjezdové drahy, kde je terén svazity, nerovny,
s vyskytem jednotlivych kamenu.

- Po pfistani Zena, ktera absolvovala tandemovy let, v dobéhu uklouzla a zranila se o
kamen.

- Vhodnost mista pro pfistani tandemovych letl Ize z hlediska bezpeénosti zpochybnit.

3. ZAVERY

- Pilot mél pro dany let odpovidajici kvalifikaci.
- Pocasi pro let vyhovovalo.

- Misto pfistani nebylo z hlediska nerovnosti terénu a cizich pfedmétd na ném dostate¢né
vhodné pro lety v tandemu se zacatecniky.

Pri€iny nehody:

Hlavni pfi¢inou byla pravdépodobné chyba pilota v fizeni padakového kluzaku, kterou se
dopustil ve fazi pristani.

SpolupUsobici pFi¢inou byl pravdépodobné nevhodné vybrany terén na pfistani.

4. OPATRENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé zjisténych skutecnosti pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody padakového
kluzaku Pasa 40, ktera se stala dne 16.7.2003 na sjezdové draze Medvédin, épindler&v
Miyn



doporuduiji

odbornym funkcionaftim LAA CR posoudit stav pfistavaci plochy v prostoru sjezdové drahy
Medvédin z hlediska jeji vhodnosti pro tandemové lety se zaCatecniky.



