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A) Uvod

Provozovatel: uzivatel SLZ — soukroma osoba.
Typ: EV97 Eurostar, pozn. zn. OK-HUR 55.
Misto LN: Dolni Chfibska, okr. D&cin.

Datum LN: 21.6.2003, 18:30 UTC.

B) Informacéni prehled

Pfi nizkém letu preSel letoun v zataCce nahle do padu a narazil do zemé. Pilot
s cestujicim zahynuli. Odborneé technické zjistovani pficin udalosti provadéla odborna
komise ustanovena feditelem UZPLN ve spolupraci s Policii CR ve slozeni:

E’Fedseda komise: Milan Pecnik
Clen komise: Jifi Kadet

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 30. 9. 2003.

C) Hlavni ¢ast zpravy

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
5. Pfilohy (ulozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Po vzletu z plochy SLZ Chfibska odlétl pilot s cestujicim na palubé do prostoru obce
Dolni Chfibska, cca 800 m od mista vzletu, kde v malé vySce nad terénem zacal
provadét nad budovou s pfihlizejicimi rodinnymi pfislusniky horizontalni zatacky.

V pravotocCivé zataCce s velkym naklonem nahle pfeSel letoun do strmého padu a na-

razil do zemé.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl zcela znicen.




1.4 Ostatni Skody
Poskozeni malého rozsahu na povrchu pozemku v misté dopadu letounu nebylo
dosud specifikovano.

1.5 Informace o osobach

Pilot: vék 50 let, drzitel prikazu pilota ULLa ¢.UA-140049 vydaného 4.9.1997 a plat-
ného do 29.3.2004 a pilota motorovych ZK ¢.UT-070006 vydaného 13.6.1994 a plat-
ného do 29.3.2004.

Pocet nalétanych hodin: 200 h na ULLa a 50 h na motorovych ZK.

Posledni |ékafskou prohlidku ze dne 29.3.2002 si potvrdil pilot sam z titulu uréeného
leteckého lékafe €.109 platného do r.2001. Od r.2001 neni v seznamu urcenych
leteckych lékaru veden.

Druha osoba na palubé: vék 55 let, bez kvalifikaci ve vztahu k SLZ.

1.6 Informace o letadle

Letoun:

Typ: EV-97R Eurostar, vyrobni ¢.20021317, rok vyroby 2002.

Vyrobce: Evektor — Aerotechnik.

Udaje o nalétanych hodinach nejsou k dispozici.

Posledni prohlidka byla provedena dne 15.10.2002 s platnosti do 15.10.2004
inspektorem technikem LAA CR s vyslednym zavérem ,letoun schopen provozu®.
Technicky prikaz ale na zakladé tohoto prezkou$eni nebyl vystaven z divodu
nezajmu majitele (jmenovaného pilota letounu).

Pojisténi odpovédnosti za Skodu nebylo uzavieno.

Motor:

Typ: R 912 UL, vyrobni ¢.4428216, rok vyroby 2002.
Vyrobce: Bombardier Austria.

Udaje o nalétanych hodinach nejsou k dispozici.

Vrtule:
Typ: SR 200, vyrobni €.CN532, rok vyroby 2002.
Vyrobce: WOODCOMP.

Predpokladana maximalni vzletova hmotnost letounu:

- hmotnost prazdného letounu .................. 296 kg
- hmotnost 2 osob na palubé& min. cca...... 160 kg
- hmotnost palivacca ....................ooils 40 kg

hmotnost celkem cca 496 kg
Maximalni vzletova hmotnost letounu byla prfekroCena o nejméné 46 kg.

Vyvazeni letounu a pouzity druh paliva nebyly zjiStovany.
1.7 Meteorologicka situace

Stav pogasi dne 21.6.2003 v 18:00 UTC na stanici Usti nad Labem:
Polojasno, vitr 280°/12 kt, dohlednost nad 10 km, teplota 16,8°C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Nevyuzity.



1.9 Spojovaci sluzba
Nevyuzita.

1.10 Informace o letistin
Vzlet proveden z plochy SLZ Chfibska, 383 m ALT, RWY 10/28, 600x25 trava.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na louce ve vzdalenosti 50 m od usedlosti ¢p.40 v obci
Chfibska. Trosky letounu byly rozmistény na ploSe 20x20 m. Letoun narazil do zemé
v pravém naklonu koncem pravého kfidla, nasledné motorem a prevratil se na zada.
V této poloze po dopadu vznikl poZar v prostoru motoru, centroplanu a zbytku trupu.
Maly rozsah rozhozu trosek svédcCi o dopadu letounu pod strmym uhlem s pomérné
malou rychlosti.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi¢inou smrti obou osob na palubé bylo polytrauma (mnohocetna
poranéni zivotné dllezitych organd). Obé osoby zemfely ihned po narazu letounu
do zemé na misté nehody.

Toxikologickym vySetfenim bylo zjisténo v krvi pilota 0,74 g/kg etylalkoholu, v moci
1,26 g/kg etylalkoholu. Z tohoto divodu nebyl pilot schopen bezpecné fidit dany
letoun.

Z charakteru biochemickych zmén lze usoudit, Ze pilot pfed smrti podstupoval
vysokou psychickou zatéz, v dobé kratce pfed smrti pFfechazejici v negativni
psychickou emoci (stres). V prubéhu letu byl tedy pilot pfi védomi, intenzivné se
soustfedil na vlastni pribéh letu, jehoz posledni fazi vnimal jako kritickou.

1.14 Pozar

Po narazu do zemé vznikl na letounu vznicenim zbytkového paliva intenzivni pozar,
ktery se ihned po jeho vzniku snazili uhasit pfihlizejici osoby rucnimi hasicimi
pristroiji.

1.15 Patrani a zachrana
Na misto nehody byla pfivolana RZS a Sbor dobrovolnych hasi¢ud, ktery dohaSoval
hofici trosky letounu.

1.16 Testy a vyzkum

V zavéru soudné lékarské expertizy je uvedeno, ze pilot nastoupil ke kritickému letu
bez platné zdravotni zpUsobilosti a navic ve stavu ovlivnéni alkoholem takového
stupné, ktery vyluCoval bezpecCné pilotovat jakékoliv letadlo nebo sportovni létajici
zarizeni.

Z dilci odborné expertizy prabéhu letu, provedené katedrou letadel a motorl
Vojenské akademie v Brné vyplyva, Ze velmi pravdépodobnou pfi€inou padu letounu
byl pokus o ostrou zatacku s pomérné velkym vztlakovym nasobkem, kdy se
u letounu projevil nedostatek tahu ovlivnény i rezimem prace motoru. Letoun se
béhem kratké doby v prabéhu zataceni zpomalil az na padovou rychlost, doslo
k odtrzeni proudu na kfidle a to i pfi zdanlivé pomérné velké rychlosti letu a k pre-



chodu do nesymetrického padu. Vybrani letounu vzhledem k malé letové vysSce
nebylo mozné uskutecnit.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NepouZzito.

1.18 Doplinkové informace

Z vypovédi 5 oc€itych svédku, ktefi pozorovali kone€nou fazi letu, nebylo mozné urcit
pravdépodobnou vysku letu, ve které doslo k padu letounu. VSichni se v8ak shoduji
v tvrzeni, ze let probihal v porovnani s okolnimi prekazkami v malé vySce, kdy bylo
mozné rozeznat v kabiné konkrétni osoby.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci s neplatnym potvrzenim o zdravotni zpUsobilosti.

- Posledni zdravotni prohlidku dne 29.3.2002 si jako |ékat bez povéreni uréeného leteckého
|ékare potvrdil svym podpisem.

- Kletu nastoupil pilot pod vlivem poziti neuréeného mnozstvi alkoholickych napoja.

- Po vzletu z nedaleké plochy pro SLZ nalétdval pilot s letounem nad obydlenou ¢asti vesnice
v malé vySce nad okolnimi prekazkami.

-V pravotocivé zatacce nad mistem s pfihliZzejicimi osobami s ndklonem odhadovanym na 60
az 70° presel letoun nahle do padu a narazil do zemé.

- Pocasi pro dany let vyhovovalo.

- Plocha pro vzlet a pfistani SLZ pro dany let vyhovovala.

- Letoun nemél v dobé vzletu vystaven platny technicky prikaz.

- Pravdépodobny odhad vzletové hmotnosti letounu cCinil pfi pouZiti minimalnich hodnot
hmotnosti dvou osob a zbytku paliva 496 kg.

3. ZAVERY



- Pilot nemél kletu vystaveno platné potvrzeni o prodlouZeni platnosti pilotniho prikazu
v dUsledku neplatnosti zdravotni prohlidky.

- Pilot nastoupil k letu pod vlivem poziti alkoholickych napoja.

- Pilot nedodrzel béhem letu minimalni vysku letu stanovenou predpisem L2 Pravidla Iétani,
ust. 3.1.2.

- Béhem pilotovani letounu pfi letu v malé vysce nad terénem nedodriel pilot podminky
provoznich omezeni letounu stanovené vyrobcem v Typovém na-vrhu letounu v ust. 4.2.3.
Privedenim letounu v zatacce s velkym naklonem na padovou rychlost nedodrzel ust. 3.1.1
predpisu L2 Pravidla Iétani, aby nebyla ohrozena bezpecnost cestujicich a posadky.

- Pocasi ani plocha pro SLZ nemély na vznik nehody vliv.

- Letoun byl provozovéan bez platného technického prikazu.

- Vzletovd hmotnost letounu byla prekro¢ena minimalné o 10%.

Priciny letecké nehody:

Hlavni pfi¢inou nehody byl pad letounu zplsobeny nedbalym a neopatrnym zachazenim s letadlem
pfi prekroceni jeho provoznich omezeni.

Spoluplisobicimi pficinami byly:
- pilotovani letounu pod vlivem poziti alkoholu

- nedodrZeni minimalni vysky letu
- prekroceni vzletové hmotnosti letounu min. o 10%.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé zjisténych skutecnosti pfi odborném zjistovani pricin letecké nehody SLZ EV-97 Eurostar,
ktera se stala dne 21.6.2003 v katastru obce Dolni Chtibska, okr. Déc¢in doporucuiji:

s touto leteckou nehodou seznamit uZivatele SLZ v bulletinu PILOT s dlirazem na poruseni prislusnych
ustanoveni leteckych predpisu.



