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A) Uvod

Provozovatel: EUROFLY S.P.A. / Aeroklub Praha-Letiany

Volaci znak: EEZ 1978 / OK-RMA

Vyrobce a model letadla: A320 / L 200 D Morava

Misto udalosti: TMA Il LKPR, v prubéhu pfiblizeni VOR/DME RWY
31, cca 6,3 NM od prahu RWY 31

Datum: 22. dubna 2005

Cas: 11:41 (VSechny &asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 22.dubna 2005 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni o incidentu
(snizeni rozstupu) mezi charterovym letem letecké spolecnosti Eurofly S.P.A., letadla
typu A 320, volaci znak EEZ 1978 a letadlem Aeroklubu Praha-Lethany typu L 200 D
Morava, volaci znak OK-RMA.

UZPLN udalost oznamil odpovédnému dfadu ltalie, ICAO a zadal o sdéleni
informaci k predmétnému incidentu v souladu s Annex 13. V souladu se standardy
ICAO Annex 13 UZPLN ved| odborné zjiStovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Radomil Havif, UZPLN
Clen komise: Ing. Josef Prochazka, UZPLN
Clen komise: Pavel Prosek, RLP CR, s.p.
Clen komise: Milan Zikmund, RLP CR, s.p.

Zaveére€nou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne xx. xxxxx 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

11 Prabéh letu

Dne 22. dubna 2005 provadél PIC letadla typu L 200 D Morava, pozn. zn.
OK-RMA let zletisté Praha-Letfiany (LKLT) za ucCelem leteckého snimkovani
v prostoru Prahy. Let nad centrem Prahy v prostoru definovaném AIC ¢. A11/95 byl
povolen pfislusnymi tfady. (Souhlas &. 6 UCL)

Po startu z letisté LKLT se PIC OK-RMA pfihlasil na frekvenci 120,875 MHz
TEC LKKB, kde si vyzadal stoupat na 2500 ft ALT a letét smérem ke stfedu Prahy.

Po obdrzeni povoleni od TEC LKKB zah3gjil PIC OK-RMA stoupani do 2500 ft
ALT a na hranici prostoru MTMA LKKB se na pokyn TEC LKKB preladil na frekvenci
118,300 MHz Ruzyné Radar, na které oznamil svuj plan ¢innosti.

Po obletu stfedu mésta si PIC OK-RMA vyzadal od IEC APP Praha stoupani
do 3500 ft ALT a pokraCovat jiznim smérem vychodné feky Vitavy.

Ve stejnou dobu zahajila posadka charterového letu EEZ 1978 VOR/DME
pfiblizeni pro RWY 31 LKPR.

Ve vzdalenosti cca 6,2 NM od THR RWY 31 doslo ke sniZzeni minima
stanovenych rozstupll mezi EEZ 1978 a OK-RMA na 0,87 NM horizontalné a 200 ft
vertikalné.

Snizen{ stanoveného rozstupu v 11:41:50 UTC. Hodnota rozstupu byla 0,87 NM horizontdlng a 200 ft vertikalné



1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka EEZ 1978
Udaje o posadce letadla EEZ 1978 odpovédny ufad Italie nezaslal.

1.5.2 PIC OK-RMA

PIC, vék 22 let, drzitel platného prukazu zplsobilosti PPL a platnou kvalifikaci
SEP, MEP, NIGHT, mél platnou zdravotni zpusobilost 1. tfidy. Celkem nalétal 540 h.

1.5.3. Udaje o personélu ATS

IEC APP

Funkce Praha
Veék 39
Den ve sluzbé v poradi 1
Délka sluzby | 9 Z2najeni Sf“eﬂy 6:42
(hodiin) (vCetné prestavek)

od posledniho stfidani 1:42
Praxe (roky) 11
Platnost kvalifikace do: 20.4.2006
Posledni udrzovaci vycvik 18.5. 2004
1.6 Informace o letadle
1.6.1 Udaje o letadle EEZ 1978
Typ: A 320
Registracni znacka: I-EEZH
Vyrobce: Airbus Industrie, Francie
1.6.2 Udaje o letadle OK RMA
Typ: L 200 Morava D
Registracni znacka: OK-RMA
Vyrobce: Strojirny prvni pétiletky n.p. Kunovice
Vyrobni Cislo: 171124

Osveédceni o letové zpUsobilosti: platné



Celkovy nalet: cca 3 630 hodin / pocet cyklu: 862
1.7 Meteorologicka situace

Podle vysilani ATIS byly dne 22. dubna 2005 v dobé pfiblizeni EEZ 1978 na
letisti Praha/Ruzyné nasledujici podminky:

Prizemni vitr: 340°/7 kt
Dohlednost: CAVOK
QNH: 1016 hPa

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Zarizeni ILS RWY 31 bylo mimo provoz z dlivodu stavebnich praci na LKPR
(viz NOTAM A0277/05).

1.9 Spojovaci sluzba
1.9.1 Spojeni

Spojeni mezi posadkou EEZ 1978 a stanovisti letovych provoznich sluzeb
probihalo na frekvenci 127,575 MHz Praha Radar a 118,100 MHz Ruzyné TWR.
Spojeni bylo Citelné.

Spojeni mezi posadkou OK-RMA a stanovisti letovych provoznich sluzeb
probihalo na frekvenci 120,875 MHz Kbely TWR a 118,300 MHz Ruzyné Radar.
Spojeni bylo Citelné.

1.9.2 Postupy pro letové provozni sluzby

Postupy pro letové provozni sluzby byly v €ase vzniku incidentu pro EEZ
1978 a OK-RMA uplatfiovany v souladu s tfidou vzdusného prostoru C, kde vSem
letm IFR a VFR je poskytovana sluzba fFizeni letového provozu, letim IFR
se zajiStuje rozstup od letll VFR.

1.10 Informace o letisti

Na letisti Praha/Ruzyné byla v dobé incidentu pro vzlety a pfistani v pouzivani
RWY 31 a aplikovany VOR/DME pfiblizovaci postupy podle AIP CR AD 2-37-9.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rekonstrukce prubéhu vazného incidentu
byla provedena na zakladé zaznamu radarové informace a komunikace ATCO
na APP Praha, a TWR Praha-Ruzyné.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Incident se stal vose VOR/DME priblizeni pro RWY 31 ve vzdalenosti
cca. 6,2 NM od THR RWY 31.



1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13.

2 Rozbory

Pfedmétem rozboru byla Cinnost posadek EEZ 1978, OK-RMA, provozni
postupy, radiova komunikace a €innost ATCO.

21 Posadka EEZ 1978

Posadka obdrzela instrukci od AEC APP Praha k VOR/DME pfiblizeni
pro RWY 31 aoznamila usazeni na radialu 120° VOR OKL. Po preladéni
na frekvenci 118,100 MHz Ruzyné TWR posadka EEZ 1978 obdrzela od TEC LKPR
instrukci pokracCovat v pfiblizeni, kterou potvrdila.

Nasledné posadka EEZ 1978 obdrzela od TEC LKPR informaci o vyznacném
provozu. Posadka EEZ 1978 ohlasila, Ze provadi podle ACAS RA manévr k vyhnuti
se provozu, ktery se nachazel v tésné blizkosti ve stejné ALT.

Po ukon€eni manévru k vyhnuti posadka EEZ 1978 pokraCovala v pfiblizeni.



2.2 Posadka OK-RMA
PIC OK-RMA mél odpovidajici kvalifikaci a byl zpUsobily k letu.

PIC za ucCelem leteckého snimkovani nad Prahou stoupal z letisté LKLT, po
koordinaci s TEC LKKB, na 2500 ft ALT. Nasledné po obletu stfedu mésta si od IEC
APP Praha vyzZadal povoleni letét smérem na jih (vychodné feky Vltavy) a stoupat
do 3500 ft ALT, které obdrzel.

PIC mél vizualni kontakt s klesajicim dopravnim letounem provadéjicim
pfiblizeni na RWY 31 LKPR a na zakladé pfikazu od IEC APP Praha zahgjil klesani
do 2500 ft ALT.

2.3 Postupy Fizeni IEC APP Praha

IEC APP Praha mél odpovidajici kvalifikaci a byl zpasobily k vykonu sluzby.
IEC APP Praha, po koordinaci s TEC LKKB, vydal OK-RMA letové povoleni
k ¢innosti ve 2500 ft ALT v prostorech CTR Praha-Ruzyné a MCTR Praha-Kbely,
ktery jsou vzdusSnymi prostory tfidy D.

PozZadavek PIC OK-RMA na stoupani do 3500 ft ALT a tim vlétnuti do TMA I
Praha (vzdusny prostor tfidy C), IEC APP Praha nekoordinoval s AEC APP Praha.

IEC APP Praha predal PIC OK-RMA neuplnou informaci o vyznacném
provozu, ,mame sestup na 31 a vyzadal si upfesnéni dalSi €innosti OK-RMA.

Po obdrzeni informace od PIC OK-RMA (leva zatacka vychodné Vltavy), vydal
IEC APP Praha instrukci ke klesani do 2500 ft ALT. Vydané povoleni nezajistilo
stanoveny rozstup od EEZ 1978, provadéjici VOR/DME pfiblizeni na RWY 31.

3. Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

31 EEZ1978

e posadka postupovala v souladu s platnymi postupy;

3.1.2 OK-RMA
e PIC mél odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;
e PIC postupoval v souladu s vydanymi letovymi povolenimi;

3.1.3 IEC APP

e mél odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;



3.2

pfi vydani letového povoleni ke stoupani na 3500 ft ALT pro OK-RMA nevzal
v uvahu s tim souvisejici zménu tfidy vzdusného prostoru v. TMA Il LKPR z D
na C a rozdil poskytovanych sluzeb (zajistovani stanovenych rozstupl letlim
IFR vici letm VFR);

nevzal v uvahu, Ze pfedpokladana trat letu OK-RMA se bude protinat s trati
letu EEZ 1978 a nezajistil stanoveny rozstup;

neproved| koordinaci s AEC APP Praha, pfi zméné vysky letu OK-RMA.

predal letu OK-RMA neuplnou informaci o vyznaéném provozu.

Pficiny:
IEC APP Praha pfi vydavani povoleni ke zméné vysky letu pro OK-RMA

nevzal v uvahu zménu tfidy vzdusného prostoru a povinnost zajistit stanoveny
rozstup letlim IFR vugéi letdm VFR.

Dle pfedpisu L13, dodatek N je udalost klasifikovana jako Serious incident /

Near collision, separation minima infringement . Z hlediska zavaznosti je udalost
hodnocena jako ,,Serious Incident/Rare*“ A4.

4

Bezpecénostni doporuéeni

Ponechavam v kompetenci RLP CR s.p.

V Praze dne 7. zafi 2005



