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A) Uvod

Provozovatel: Alitalia

Vyrobce a model letadla: McDonnell Douglas 80 Super, USA
Poznavaci znacka: I-DAWD

Misto udalosti: LKPR

Datum: 26.5.2005

Cas: 09:56 UTC

B) Informacni prehled

Po nastupu cestujicich, béhem vytlaCovani letadla od nastupniho mostu a pfi
nasledném pretahu tahaem na pojizdéci ¢aru doslo k destrukci pfepravni ploSiny
tahace, k pretoceni tahaCe a naslednému poskozeni pfidového podvozku a potahu
letadla. Pretah letounu byl pferusen a let zruSen. Pfi udalosti nebyl z cestujicich a
posadky nikdo zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. FrantiSek Smid

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 22. listopadu 2005
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C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace
2. Rozbory




Zavéry
Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

ok w

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pravidelna linka AZA517 do Milana byla po nalozeni, odbaveni a nastupu
cestujicich, pfipravena k pfetazeni letadla ze stani A5 na pojizdéci drahu. Pilot (PIC)
po provedeni standardnich pFedletovych postupl obdrzel povoleni od ATC
k pfetazeni letadla na drahu B1 a vydal pokyn pfes radiofonni spojeni Ffidicimu
pozemni obsluhy (Ramp-control) pro pfipojeni tahace. Ridici pozemni obsluhy
vyzval pfedepsanym smluvenym znamenim obsluhu tahacCe k najeti tahace a
uchopeni pfidového podvozku letadla za uCelem pretazeni letadla od nastupniho
mostu na pojizdéci drahu B1 (push backu). Sou¢asné se zahajenim odstranovani
nastupniho mostu od letadla fidi¢ tahaCe najel k letadlu a uchopil predni
podvozkovou nohu do specialni ploSiny tahace a vyCkaval na dalSi ustni pokyny od
Fidiciho pozemni obsluhy. Ridici pozemni obsluhy proved! vizualni kontrolu uzavieni
dvefi letadla, pfipojeni tahace a kontrolu instalace bezpe&nostniho koliku rozpojeni
fizeni pfidového podvozku, oznamil PIC letadla, Ze letadlo je pfipraveno k
vytlacovani. PIC odbrzdil letadlo a vydal pokyn k vytlaCovani na pojizdéci drahu B1
na zakladé informace z ATC a bylo zahajeno vytlaCovani. V prabéhu vytlaCovani PIC
spustil oba motory letadla. Po dosazeni mista na pojizdéci draze B1 bylo letadlo
zastaveno a fidici pozemni obsluhy pfedal informaci o ukonceni vytlaCovani letadla
PIC, ktery letadlo zabrzdil. Ridi¢ tahage zadal uvolfiovat pfedni podvozkovou nohu.
V tomto okamziku obdrzel fidici pozemni obsluhy pokyn od PIC k pfetazeni letadla z
pojizdéci drahy B1 na pojizdéci drahu B2. Ridici pozemni obsluhy pfedal Gstni pokyn
fidi€i tahaCe, ktery opét zapojil letadlo a pfipravil ho tak k dalSimu pretahu. Po
odbrzdéni bylo letadlo taZeno levoto€ivou zatackou kolmo na pojizdéci drahu B2. Pfi
srovnavani letadla do sméru pojizdéci drahy B2 provedl tahac¢ ostrou
pravotoCivou zatacku, takze se tahac zacal zatacet pod pravou stranu letadla. Tento
manévr zpusobil, ze letadlo pfedjizdélo tahac, ktery zacal pravdépodobné brzdit.
Letadlo se pohybovalo v zapoCetém sméru a tahac byl vtazen letadlem za
predni podvozkovou nohu. Ridici pozemni obsluhy, ktery se nachazel na stupatku
tahace, vlivem pusobeni sil upadl na zem. Pfi padu doSlo k rozpojeni radiofonniho
spojeni s PIC, a proto fidici pozemni obsluhy daval pokyn rukama druhému pilotovi
(F/O) k zabrzdéni letadla. Nez doS$lo k zabrzdéni letadla, narazil taha¢ budkou fidi¢e
do pravé strany trupu s naslednym vytrzenim pfidového podvozku z klesti tahace.
Letadlo pokracovalo s posSkozenym podvozkem kolmo na pojizdéci drahu B2
s postupnym zatacenim vlevo. Po 7 m doSlo k zabrzdéni letadla pilotem a vypnuti
motor(.

1.2 Zranéni osob

_ < I Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0




| Lehké/bez zranéni | 0/5 | 0/125 | 0

1.3 Poskozeni letadla

Na letadle byl prorazen potah pravé casti trupu o rozmérech 150 x 70 cm,
poSkozeno potrubi klimatizace pod potahem letadla a doslo k vylomeni pfidového
podvozku vlivem pfekonani koncového dorazu nataceni pfedniho kola.

1.4 Ostatni Skody

DalSi Skoda vznikla na pouzitém bezojovém tahaci, kde doslo k poSkozeni ramu
tahaCe, otoného mechanismu kabiny FfidiCe a kolébky uchopeni pfidového kola
podvozku letadla. Pfedbézné odhadnuta finanéni Castka Skody na tahaci Cini
331.834,- K¢. V pfipadé zapUjCeni tahaCe na dobu opravy vzrostou naklady o
192.500,- K¢.

K dalSim Skodam na movitém a nemovitém majetku nedoslo.

1.5 Informace o osobach

a) Pilot (PIC), vék 51 let, drzitel platného pilotniho prikazu ATPL(A), platného
prikazu zdravotni zpUsobilosti a platného pfezkouseni na typ letadla.

. b Ridici pozemni obsluhy, vék 30 let, zaméstnanec handlingové spoleénosti
CSA a.s. jako Ramp-Control.

c) Ridi¢ tahade, v8k 56 let, zaméstnanec spole¢nosti CSA a.s. jako fidi¢
specialnich vozidel, drzitel platného fidicského opravnéni typu C a platného
proskoleni pro obsluhu tahace typu DOUGLAS Kalmar TBL-180.

1.6 Informace o letadle

Letadlo bylo v dobé pfed nehodou zpUsobilé k letu. Dalsi informace nebyly
stranou provozovatele zvefejnény, nemeély vliv na vznik letecké nehody.

1.6.1 Informace o zabezpecovaci technice

Bezojovy taha¢ DOUGLAS, typ Kalmar TLB-180. Taha¢ uvedeného typu je
uren pro udrzba byla provedena "Revize C", 14.-28.4.2005, pfi které byla provedena
vyména pravého predniho loZiska a vyména obou pevnych kol.

1.7 Meteorologicka situace
Vitr 2 m/s variabl, CAVOK.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Spojovaci prostfedky pracovaly bez zavad.

1.10 Informace o letisti



Mezinarodni letisté Praha - Ruzyné, LKPR/PRG s celoro¢nim provozem.
Pouzivané pojizdéci drahy s betonovym povrchem, v dobé udalosti byly schopné,
suché.

1.11 Letové zapisovacde a ostatni zaznamové prostiredky

Letovy zapisovaC QAR (FDR) a zapisovaC zaznamu zvuku v pilotni kabiné (CVR)
v dobé udalosti pracovaly bez zavad. Na vyzadani komise byl od provozovatele
letadla dodan pouze zaznam QAR s pozadovanymi parametry kritického useku.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Letadlo a poSkozeny tahaC se v dobé udalosti nachazely v prostoru mezi
odbavovacimi sektory A2 a B1 kolmo na pojizdéci drahu B2 letisté LKPR.
1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pfitomnost alkoholu u v8ech tfi zu€astnénych osob byla vylou€¢ena provedenim
okamzité dechové zkousSky s negativnim vysledkem kontrolnimi organy spolecnosti
CSA a.s. za pritomnosti Policie CR.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Bezprostfedné po udalosti byla vyhlaSena mistni pohotovost ZPS, ktera
zabezpecila pfevoz cestujicich zpét do letiStni haly.
1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplrikové informace

- Ve spolupraci s Policii CR byly zabezped&eny vypovédi a ovéfeni totoznosti PIC,
fidiciho pozemni obsluhy a fidi¢e tahace;

- provedena analyza obdrzenych udaju zaznamu QAR,;

- byla zajisténa kopie videozaznamu z bezpecnostni kamery €.5, snimajici pohyb
na parkovaci stojance.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin
Stanovena komise UZPLN postupovala v souladu s pfedpisem L13.

2. Rozbory

2.1 Rozbor faktickych informaci:



- PIC mél odpovidajici kvalifikaci a zdravotni zpusobilost pro provedeni
planovaného letu;

- Fidici pozemni obsluhy mél odpovidajici kvalifikaci k vykonu pracovni Cinnosti;
- fidi¢ tahace mél platné ridiCské opravnéni a platné prezkouseni pro obsluhu;
- zkouSka na alkohol byla u vSech zucastnénych osob negativni;

- letadlo a pouzita pozemni zabezpecCovaci technika byly provozuschopné a
vzajemné kompatabilni;

- pouzité pojizdéci plochy byly Cisté, suché;

- spojeni mezi fidicim pozemni obsluhy a PIC letadla pracovalo bez zavad do
doby vzniku udalosti;

- pracovnik Fidici pfetahovani letounu se nachazel na stupatku tahace, coz je
V rozporu se smeérnici pro pozemni obsluhu.

2.2. Rozbor pohybu tahace:

- zpusob vytlaCovani a tahani byl v souladu s letiStnimi postupy pro pohyb na
zemi;

- rychlost pfetahu nebyla pravdépodobné pfekroCena

- nasmeérovani letadla pravou ostrou zatackou na ¢aru B2 vnimal fidi¢ tahace

jako zrychleni zpusobené letadlem a na tuto situaci pravdépodobné podvédomé
zareagoval pfibrzdénim tahace.

2.3. Rozbor zaznamu QAR:

- rozborem zaznamu QAR nebyly zjiStény zadné nenormalni pohyby letadla nebo
nadmérné zvySeni hodnot zrychleni ve vSech tfech osach, nebo prekroceni
paramertr( otacek motord.

3. Zavery

Pfi¢inou incidentu byla pravdépodobné podvédoma reakce fidiCe tahace na ostry
pravotoCivy manévr za ucelem dosahnout ¢ary B2. Pfibrzdénim tahace dosSlo vlivem
pusobeni setrvaénych sil a hmotnosti letounu ke vtazeni tahace pod letoun a
poskozeni jak letounu tak i tahace.

4. Bezpecnostni doporuceni

Bezpeénostni doporuéeni a napravna opatieni ponechavam na rozhodnuti CSA
a.s.



V Praze dne 22. listopadu 2005



