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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢in letecké nehody
letadla Piper PA-32
poznavaci znacky OK-SIV
na letiSti Praha Ruzyné
21.6.2005
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A) Uvod

nazev provozovatele: Piper OK, a.s.

vyrobce a model letadla: The New Piper Aircraft, Inc., PA-32-310FT ,Piper 6X“
poznavaci znacka: OK-SIV

misto: letisté Praha Ruzyné

datum a Cas: 21.6. 2005, 17:30 (VSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21.6. 2005 UZPLN obdrzel od RLP CR oznameni letecké nehody letadla
PA-32. Pilot letadla provadél let VFR z letiSté Bratislava (LZIB) na letiSté Praha
Ruzyné (LKPR). Po pfistani na RWY 31, ve fazi brzdéni a vyklizeni RWY 31, letadlo
vyjelo vpravo na travnaty pas navazujici na zpevnény povrch mista kfizeni RWY 04
s RWY 31. Béhem vyjeti doSlo k ohnuti pfidové podvozkové nohy a stietu okraje
levého kfidla s terénem. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani
pfiCin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala spole&na komise UZPLN:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. FrantiSek Smid

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 23. srpna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

11 Prabéh letu

Dne 21.6. 2005 provadél pilot letadla PA-32, OK-SIV (PIC), let VFR z letisté
LZIB na letisté LKPR. V 17:19:18 navazal PIC spojeni na kmitoc¢tu Fidiciho letového
provozu TWR (TWR EC) a dostal instrukci pokra¢ovat z bodu ECHO na bod TANGO
a na pfistani na RWY 31.

V 17:21:26 dostal PIC instrukci k vy¢kavani nad bodem TANGO a v 17:23:07
instrukci pokraCovat levou zatackou na finale RWY 31.

V 17:24:55 dostal PIC povoleni pfistani na RWY 31. V prubéhu pfiblizeni
slySel, ze TWR EC dal pilotovi letadla, které pravé pfistalo na RWY 31 pokyn, je-li
schopen, vyklidit na RWY 04. PIC se na zakladé toho domnival, Ze TWR EC od néj
po pfistani také oCekava co nejrychlejSi uvolnéni RWY 31.

V 17:26:15 letadlo OK-SIV pfistalo na RWY 31. PIC uved|, Ze po dosednuti
pridového podvozku zacal brzdit, a to tak, aby vyjel na RWY 04 a uvolnil RWY 31,
ale po seslapnuti brzdovych pedalll mu leva noha sjela mimo pedal a ztratil
kontrolu nad smérovym fizenim letadla. Letadlo v dojezdu vybocilo vpravo, pfejelo
kfizovatku RWY 31 s RWY 04 a sméfovalo vpravo az do travnaté plochy, kde se
zastavilo.

V17:26:31 TWR EC zjistii podle informace na  monitoru radarového
zobrazeni, ze letadlo OK-SIV vyjelo z RWY 31 vpravo mimo zobrazeni pohyboveé
plochy. TWR EC se na zakladé toho dotazal pilota OK-SIV, zda vyjel z drahy. PIC
odpovédél TWR EC sdélenim, Ze mél drobny problém. Na dotaz TWR EC, zda je
schopen pokracovat a zda nepozaduje pomoc, PIC odpovédél, Ze je schopen
pokraCovat. TWR EC mu dal pfikaz pfejit na kmitoCet Fidiciho Ruzyné Ground
(TWR GEC).

V 17:27:02 PIC pojizdél s letadlem ztravnaté plochy zpét na zpevnénou
plochu, zastavil na RWY 04 a navazal spojeni na kmito¢tu TWR GEC. Dostal
instrukci pojizdét po RWY 04, TWY P, TWY N na stojanku M3. Protoze PIC
nepotvrdil zpUsob pojizdéni a pojizdél po TWY R, vydal TWR GEC pokyn, aby PIC
vyCkal na vozidlo Follow Me, které jej pak navedlo na misto stani.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/2 0

1.3 Poskozeni letadla

Na letadle byla absorpci razu poskozena 1/3 levé poloviny kfidla na konci rozpéti,
pfedni podvozkova noha a motorove loze.

1.4 Ostatni Skody
Na provozni plose nevznikly zadné Skody.



1.5 Informace o osobach

1.5.1. PIC, vék 59 let, drzitel prikazu zpusobilosti PPL SEP land, vydaného v kvétnu
2005. Mél platnou zdravotni zpuUsobilost. Celkem nalétal 158 h. Na typu PA-32
nalétal 48 h.

1.5.2 Na palubé letadla se nachazeli 2 cestujici, ktefi do pribéhu letu nezasahovali.
1.6 Informace o letadle

Typ a model: PA-32-310FT ,Piper 6X*
Poznavaci znacka: OK-SIV

Vyrobce: The New piper Aircraft, Inc.
Vyrobni Cislo: 3232027

Osvédceni o letové zplsobilosti: platné do 31.10. 2005

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné do 30.10. 2005

Celkovy nalet: 203 h 30 min

Motor: Textron Lycoming 10-540 — K1G5
Vrtule: Hartzell

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdéleni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 21.6.2005
v dobé pfistani na letisti LKPR nasledujici podminky:
PFizemni vitr: 090°- 110°/ 3 - 6 kt
Stav pocasi: CAVOK

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik letecké nehody vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi PIC a letiStni Fidici vézi Praha Ruzyné probihalo na kmito¢tu
TWR EC 118,1 MHz a TWR GEC 121,9 MHz.

1.10 Informace o letisti

Letadlo pfistalo na RWY 31, jejiz povrch na celé pouzitelné délce pro pfistani
byl suchy. RozSifené misto kfizeni RWY 04 s RWY 31 umozriuje bezpecné a plynulé
odbo&eni z RWY 31 na RWY 04 a TWY R.

Travnata plocha navazujici na zpevnénou plochu v misté kfizeni méla
dostateCnou unosnost a suchy povrch.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Letoun neni vybaven letovym zapisovaCem. Rozbor prub&hu udalosti byl
proveden na zakladé zaznamu komunikace a radarové informace ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Na povrchu zpevnéné plochy v misté kfizeni RWY 04 s RWY 31 byla zfetelna
stopa pneumatik kol hlavniho podvozku stacejici se od okraje RWY 31 vpravo.
Navazujici stopy kol hlavniho podvozku a pfidového podvozku pokraovaly do
vzdalenosti 37 m i v travnaté ploSe. Zakfiveni stop podvozku smérovalo vné oblouku
znaceni osového vedeni odboceni na RWY 04.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL



114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjiStovani pric¢in
Pfi odborném zjisStovani pfi€in bylo postupovano v souladu s pfedpisem L13.

2 Rozbory

21 Letova Cinnost pilota letadla

2.1.1 Prubéh letu byl az do dosednuti na RWY 31 normalni, podle zaznamu letadlo
dosedlo pfiblizné v ose, vrozmezi znaCeni dotykové zény. Brzdéni zahajil PIC
pozdéji a letadlo se pfi dosazeni mista kfizeni RWY 04 s RWY 31 pohybovalo
velkou rychlosti pro bezpecné odboceni vpravo na RWY 04.

2.1.2 PIC pfi fizeni dojezdu a snaze vyklidit RWY ztratil kontrolu nad smérovym
fizenim letadla, které se dostalo do smyku se zata€enim smérem doprava, mimo
zpevnénou plochu v misté kfizeni RWY 04 s RWY 31.

2.1.3 PIC neobnovil kontrolu nad pohybem letadla a jeho vyjetim mimo zpevnénou
plochu. Béhem vyjeti do travnaté plochy doslo k narazu okraje levé poloviny kfidla
do zemé a poskozeni predni podvozkové nohy. Letadlo se zastavilo ve vzdalenosti
37 m od okraje zpevnéné plochy.

2.1.4 PIC pojizdél s letadlem z travnaté plochy zpét na zpevnénou plochu, aniz
znal stupen poskozeni podvozku.

2.2 Letadlo bylo zpUsobilé k letu.

2.3 TWR EC podle radarové informace vyhodnotil vyjeti letadla, ale na zakladé
informace PIC dalSi pomoc neposkytoval.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
e PIC mél odpovidajici kvalifikaci a zplUsobilost;

e Stav letadla nemél vliv na vznik letecké nehody;



e PIC pfi brzdéni letadla béhem dojezdu a sou¢asné snaze vyklidit RWY ztratil
kontrolu nad smérovym fizenim a letadlo ve smyku se zataCenim smérem
doprava vyjelo mimo zpevnénou plochu.

3.2 P¥iCinou bylo nedostate¢né snizZeni rychlosti po pfistani letadla brzdénim pred
zahajenim odbocovani na RWY 04.

4 Bezpecénostni doporuéeni

4.1 Opatieni ponechavam na rozhodnuti provozovatele letadla.

V Praze dne . srpna 2005



