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A) Uvod

nazev provozovatele: Union Jet — Ireland / German Air Force
model letadla: Fokker 100 / 2x F4F Phantom
poznavaci zn.: EI-DBR / NIL

volaci zn.: EUJ 203 / QRA GE

misto: ODOMO

datum: 21. Cervna 2005

Cas: 10:51 - 11:15 UTC (VSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. &ervna 2005 obdrzel UZPLN od RLP CR, s.p. ozndmeni o incidentu
letadla typu Fokker 100, poznavaci zn. EI-DBR, volaci zn. EUJ 203. Posadka letounu
vlétla do FIR EDUU a dale do FIR LKAA bez navazani spojeni a aktivace kddu SSR
7600. Combined Air Operation Center (CAOC) vyhlasil zakroCovani dvojici
hotovostnich stihacd NATO (German Air Force) na let bez spojeni EUJ 203
v prostoru vstupniho bodu do FIR LKAA, ODOMO.

Na zakladeé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pficin incidentu
spole¢nou komisi UZPLN, RLP CR s.p. a IMO ve slozeni:

Pfedseda komise: Ing. Radomil Havif, UZPLN
Clen komise: pplk. Ing. Vaclav Pelanek, ACR
Clen komise: Milan Zikmund, RLP CR, s.p.

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANi PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 12. fijna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace
11 Prabéh letu

Dne 21. ervna 2005 provadéla posadka letadla letecké spolenosti Union Jet
typu F 100, volaci znak EUJ 203, kéd SSR 0536, let podle FPL ve FL 350 z letisté
Manston (EGMH) na letisSté Praha/Ruzyné (LKPR) via vstupni bod do FIR LKAA
ODOMO v 11:05 UTC.

Ve stejny den probihalo ve FIR LKAA a FIR EDUU spolecné cviCeni NATO,
jehoz cilem bylo cviéné zakroCovani dvojice F-4 F German Air Force (QRA GE) proti
letadlu které ztratilo spojeni ve FIR EDUU a jeho pfivedeni do prostoru LK TRA 60.

MACC mélo vyhlaSeno souhrnné fizeni pro zapadni sektory (W) v prostoru
jizné spojnice AGNAV — OKL do FL 260. Byly aktivovany doCasné rezervované
prostory ve FIR LKAA vyjma vojenského provozu LK TRA 60, 68, do FL240.

V 10:51 obdrzelo Command Reporting Center (CRC) informaci o nenavazani
spojeni s letem EUJ 203 od CAOC a prevedeni QRA GE na ,A SCRAMBLE".

V 10:52:50 obdrzelo MACC od navadéciho stanovisté PVO (GCl) informaci,
ze QRA GE ma problém — ztratu spojeni a leti kurzem 270° z prostoru LK TRA 60
zpét na zakladnu v SRN.

V 10:53:06 pfedal proceduralni fidici MACC Praha (PC MACC)
proceduralnimu fidicimu na nizkém spodni sektoru ACC Praha (WL PC) informaci o
QRA GE letici z prostoru LK TRA 60 ve FL 200 se ztratou spojeni na vystupni bod
z FIR LKAA OKG.

V 10:54:13 obdrzel vedouci smény ACC SC Praha (ACC SC) od vedouciho
smény ACC EDUU (UAC EDUU) informaci o EUJ 203 leticiho bez spojeni, ktery
se nachazel ve FIR EDUU cca 60 NM zapadné ODOMO.

V 10:54:23 GCI predal PC MACC informaci Zze QRA GE leti kurzem 300°
ve FL 200 a ze jde o nouzi. Druh nouze GCI neupfesnilo. V 10:55:50 PC MACC tuto
informaci predal WL PC.

V 10:55:58 vedouci smény MACC (SC MACC) vyzadal u ACC SC rozsifeni
hranice souhrnného fFizeni az na OKG. ACC SC pozadal o odlozeni zmény
souhrnného fizeni az do vyreSeni slozité provozni situace na zapadnich sektorech
ACC.

V 10:56:34 UAC EDUU pfedal na WL PC informaci, ze EUJ 203 je stale bez
spojeni v poloze 50 NM zapadné ODOMO ve FL 350.

V 10:57:51 si GCI vyzadal od PC MACC povoleni stoupat z FL 200 do FL 270
z davodu nedostatku paliva. PC MACC zménu povolil.

V 10:58:09 WL PC predal PC MACC informaci, ze QRA GE opousti prostor
souhrnného fizeni MACC. PC MACC Zzadal pro QRA GE zménu FL na FL 270
z duvodu nizkého stavu paliva, ale WL PC zménu FL vzhledem k ostatnimu provozu
v daném sektoru zamitl. PC MACC pfedal zamitnuti zmény FL na GCI.

V 10:58:10 ACC SC predal SC MACC informaci o EUJ 203 leticim bez spojeni
kterou obdrzel od UAC EDUU.

V 10:58:53 QRA GE zahajil podle instrukci GCI stoupani z FL 200 do FL 270.



V 10:59:47 WL PC upozornii PC MACC na vyznacny provoz vztahujici
se k QRA GE, jelikoz se stale domnival, Ze se jedna o ztratu spojeni QRA GE.

V 11:00:00 GCI predal informaci na PC MACC, ze QRA GE provadi
zakroCovani proti letu bez spojeni EJ 203 (neuplny volaci znak) a oznamil dalSi
zménu FL pro QRA GE z FL 270 na FL 350.

V 11:01:06 zakazal ACC SC vSechny vzlety z LKPR smérem na zapad
z davodu slozité vzdusné situace na zapadnich sektorech ACC Praha.

V 11:01:08 si ACC SC oveéfil u SC MACC informaci o zakroCovani QRA GE
proti EUJ 203.

V 11:01:09 pfedal PC MACC na WL PC informaci, Zze jde o zakroCovani
proti EUJ 203.

V 11:02:38 PC MACC piedal WL PC informaci o zméné FL pro QRA GE
z FL 270 na FL 350 a Ze se jedna o zakroCovani proti EUJ 203.

V 11:03:12 GCI vydal instrukci QRA GE k vypnuti médu C SSR.

V 11:03:43 posadka EUJ 203 nenavazala v prostoru vstupniho bodu ODOMO
spojeni na kmito¢tu ACC a pokracovala v letu ve FIR LKAA.

V 11:04:27 ACC SC upfesnil s SC MACC souhrnné fizeni na zapadnich
sektorech ACC a pozadal o vypnuti mdédu C SSR ve vzdalenosti 20 NM od EUJ 203.
SC MACC tuto zpravu potvrdil a nasledné tento poZzadavek okamzité predal na GCI.

V 11:06:12 zahdjila posadka EUJ 203 stoupani zFL 350 do FL 361
pravdépodobné v souladu s TCAS RA.

V 11:08:17 posadka EUJ 203 v prostoru bodu LOMKI navazala spojeni
s jihozapadnim stfednim sektorem (SWM EC) na kmito¢tu 132,065 MHz od kterého
obdrzela informaci, o provedeni zakro¢ovani QRA GE.

V 11:08:32 se pokusil QRA GE neuspésSné navazat spojeni s posadkou
EUJ 203 na kmito¢tu 121,5 MHz.

V 11:08:38 SWM EC predal posadce EUJ 203 na kmitoctu 132,065 MHz
instrukci pokracovat sou¢asnym kurzem z divodu zakro¢ovani QRA GE.

V 11:09:02 SWM PC predal informaci na PC MACC, Zze EUJ 203 navazal
spojeni s SWM EC na kmito¢tu 132,065 MHz. Tuto informaci PC MACC predal dale
na GCI.

V 11:09:47 posadka EUJ 203 potvrdila SWM EC na kmito¢tu 132,065 MHz
vizualni kontakt s QRA GE.

V 11:10:15 navazal QRA GE spojeni s posadkou EUJ 203 na kmitoctu
121,5 MHz a predal informace o zakroCovani z davodu ztraty spojeni, oznamil
momentalni polohu ve vztahu k LKPR, svoji pozici vzhledem k EUJ 203, vyzadal si
potvrzeni letového planu a potvrzeni navazani spojeni s ACC. Posadka EUJ 203
pfedala informaci QRA GE o navazani spojeni s ACC Praha na kmitoc¢tu
132,065 MHz.

V 11:11:40 GCI predalo PC MACC informaci o ukoneni zakroCovani
na EUJ 203 a navratu QRA GE na letisté v SRN.

V 11:12:25 QRA GE pfedal posadce EUJ 203 na kmitoCtu 121,5 MHz
informaci o ukonceni zakroCovani.

Vznikla situace si vyzadala dalSi dodateCnou komunikaci mezi ostatnimi
sektory ACC, MACC Praha a ACC EDUU.

1.2 Zranéni osob
NIL



1.3
NIL
1.4
NIL
1.5 Informace o osobach
1.5.1. Posadka EUJ 203

NIL

Poskozeni letadla

Ostatni Skody

1.5.2. Udaje o posadkach QRA GE

NIL

MACC Praha

SC

PC

GClI

Veék

35

34

38

Délka sluzby od zahajeni smény
(v€etné prestavek )

3 hod.

3 hod.

5,50hod.

Délka sluzby od posledniho
stfidani

25 min.

25 min.

40 min.

Odpocinek pfed nastupem
sluzby

8 hod.

8 hod.

8,30 hod.

Praxe roky

6 mésicu

4

15

Zdravotni zpusobilost

17.5. 2006

14.5. 2006

16.6.2006

Platnost kvalifikace do

17.5. 2006

14.5. 2006

16.6.
2006

Posledni udrzovaci vycvik

9.2. 2005

3.2. 2005

1.5.4 ACC Praha

1.5.3
MACC
Praha

ACC Praha

SC

WS

SWM EC

WL PC

Veék

58

45

34

36

Délka sluzby od zahajeni smény
(v€etné prestavek )

6 hod.

6 hod.

1 hod.

5 hod.

Délka sluzby od posledniho stfidani

6 min.

6 min.

1 min.

1 min.

Praxe roky

25

12

3

13

Zdravotni zplsobilost

21.10.05

18.11.05

06.01.06

Platnost kvalifikace do

21.10.05

18.11.05

06.01.06

Posledni udrzovaci vycvik

28.05.05

06.04.05

11.03.05

1.6 Informace o letadle
1.6.1 Udaje o letadle EUJ 203

Typ:

Fokker 100




Registracni znacka: E-IDBR
Vyrobce: Fokker — VFEN Netherlands

1.6.2 Udaje o letadle F-4F
NIL

1.7 Meteorologicka situace

Podle sdé&leni letecké meteorologické sluzby CHMU byly dne 21.6. 2005
v dobé vzniku incidentu ve FIR LKAA nasledujici podminky:

Situace: Slabnouci oblast vysokého tlaku vzduchu zasahuijici do CR od
severu.
PFizemni vitr: 100-200°/6-12 KT, misty VRB do 3 KT

VySkovy vitr a teplota: FL0O50 330° 5KT, +13°C, FL100 020° 15 KT, +4°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno-polojasno, beze srazek
Oblagnost (FT AGL): misty FEW CU 3000-5000 AGL
Turbulence: NIL

Namraza: NIL

Vypisy poéasi ze stanic v CR z 1000, 1100 a 1200 UTC.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Cinnost radionavigaénch zafizeni neméla na udalost vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

1.9.1 Komunikace mezi letadly a stfedisky fizeni letového provozu

Radiofonni komunikace mezi obéma lety byla provadéna ze dvou odliSnych
stfedisek letovych provoznich sluzbeb na riznych frekvencich.

Radiofonni komunikace s QRA GE byla vedena ze stanovisté GCI
v anglickém jazyce. Citelnost zprav na frekvenci GCl nebyla ruSena a byla
oboustranné bez zavad.

Radiofonni komunikace s EUJ 203 byla po navazani spojeni vedena ze
sektoru SWM EC na kmito¢tu 132,065 MHz v anglickém jazyce.
Citelnost zprav na kmito¢tu 132,065 MHz nebyla ruSena a byla oboustranné bez
zavad.

1.9.2 Komunikace mezi stredisky rizeni letového provozu

Komunikace mezi GCl a MACC a mezi MACC a ACC byla provadéna
po pfimych telefonnich linkach. Citelnost zprav nebyla ruSena.

Systém pasivni koordinace v realném Case probihal pomoci automatizovanych
systémi ESUP a LETVIS.



1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovaée a ostatni zaznamové prostiedky

Letové zapisovaCe nebyly vyuzity. Analyza prabéhu incidentu byla provedena
s vyuzitim zaznamu telefonni komunikace vedené mezi MACC, ACC a GCl,
radiofonni komunikace na kmitoCtech ACC a zaznam radarové situace RLP CR s.p.

1.12 Popis mista vzniku incidentu

Incident se stal ve FIR LKAA, jizné spojnice OKG - OKL, vrozmezi
FL 200 — 361, ktery je vzduSnym prostorem tfidy C, ve kterém se poskytuje sluzba
fizeni letového provozu vSem letim, vyzaduje se stalé oboustranné spojeni a lety
podléhaji letovému povoleni.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

114 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

116 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 MACC, CRC a GCI

MACC, CRC a GCI jsou soucasti Brigady veleni, fizeni a prizkumu, ktera
je zafazena do organizaéni struktury spoleénych sil ACR, slouzici mimo jiné zejména
k nepfetrzittmu monitorovani vzdusné situace ve FIR LKAA, zabezpeceni letecké
informacni sluzby, vystrazné sluzby pro potifeby SAR, zabezpeceni Fizeni letového
provozu vojenského letectva a jeho koordinaci s civilnim leteckym provozem.

MACC plni ukoly spojené s fizenim letového provozu vojenského letectva
a odpovida za celkovou koordinaci mezi vojenskym a civilnim letovym provozem
ve FIR LKAA.

CRC zodpovida za taktické fizeni ve vzduSném prostoru sil a prostredk
nadfizeného stupné v ramci NATO.



GCl fidi lety vojenskych letadel vramci taktického Fizeni v systému
protivzdusné obrany NATO v Evropé (NATINADS).

1.17.2 ACC Praha

Poskytuje sluzby fizeni letového provozu fizenym letiim pod jeho pravomoci
v prostoru pusobnosti FIR LKAA.

1.18 Doplnkové informace
Informace tykajici se letu EUJ 203 odpovédny ufad IRA nezaslal.

1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pri¢in
Byly pouzity standardni metody Setfeni - radarové zaznamy a zakresy, audio

zaznamy, vyjadreni fidicich letového provozu, provozni dokumentace (letové
prouzky, letové plany, provozni deniky, protokoly o pfevzeti sluzby).

2. Rozbory

Pfedmétem rozboru byly postupy, c&innost posadky EUJ 203, radiova
komunikace, instrukce letovych provoznich sluzeb a informace o vzduSném prostoru
a vliv na provozni situaci ve FIR LKAA.

21 Posadka EUJ 203

Posadka EUJ 203 provadéla let na pravidelné lince z letisté EGMH na letisté
LKPR. P¥i vstupu do FIR EDUU nenavazala spojeni s UAC EDUU a pokraCovala
nadale v letu pfes FIR EDUU do FIR LKAA v souladu s letovym planem, bez spojeni
a zapnutého SSR kédu 7600. Béhem zakroCovani QRA GE posadka reagovala
moédu C na SSR zakroCujicim QRA GE a nastoupala zFL 350 do FL 361.
Po zpozorovani zakroCujiciho QRA GE posadka navazala spojeni s SWM EC
na kmito¢tu 132,065 MHz v prostoru hlasného bodu LOMKI a potvrdila vizualni
kontakt s QRA GE. Dale pak pokracovala podle instrukci ATCO na pfistani v LKPR.

Posadka méla s vyuzitim informaci o letovych oblastech v navigac¢ni pfipravé
a podle podaného FPL identifikovat patficny hlasny bod vystupu nebo vstupu do
jiného FIR. Tim méla splnit povinnost, podle ustanoveni pfedpisu L2 Pravidla létani
HIl. 3 ¢l. 3.6.3.1, fizenému letu hilasit pfisluSnému stanovisti letovych provoznich
sluzeb cas a hladinu preletu povinného hlasného bodu spolu se vsemi
dalSimi pozadovanymi informacemi a neaplikovala zadny z postupl pro ztratu
spojeni,

22 QRAGE



Dvojice QRA GE plinila ukoly v ramci cviCeni NATO, jehoz cilem bylo
cviéné zakroCovani stihacl proti letadlu, simulujici let se ztratou spojeni, letici z FIR
EDUU, jeho pfivedeni do FIR LKAA a nasledné do prostoru LK TRA 60.

Po splnéni ukolu cvi¢eni obdrzel QRA GE od GCI instrukce pro provedeni
zakroCovani proti letadlu bez spojeni EUJ 203 v prostoru vstupniho bodu do FIR
LKAA, ODOMO.

Béhem navedeni QRA GE na EUJ 203 obdrzely posadky od GCI instrukci
k vypnuti médu C SSR ve vzdalenosti 20NM od EUJ 203. Jeden z dvojice
zakroCujicich QRA GE tuto instrukci nerespektoval, coz mélo pravdépodobné za
nasledek aktivovani TCAS TA a nasledné i RA na palubé EUJ 203.

QRA GE proved! identifikaci letu EUJ 203 a navazal spojeni s posadkou
EUJ 203 na kmito¢tu 121,5 MHz, které nasledné predal informace o zakroCovani
z duvodu ztraty spojeni, pfedal informace o poloze a ovéfil udaje FPL.

2.3 Postupy fizeni letového provozu a pouzita frazeologie

Usporadani letového provozu ve FIR LKAA bylo provadéno v souladu
s Postupy pro letové provozni sluzby — uspofadani letového provozu PANS-ATM
a Dohodou o uzivani vzdusSného prostoru a odpovédnosti za koordinaci civilniho
letového provozu s vojenskym letovym provozem;

ACC

WL EC proved! v8echna opatfeni pro ztratu spojeni v souladu s PANS-ATM
¢asti 15.2.

MACC

SC MACC pfrevzal souhrnné fizeni pro MACC na sektoru W ACC v prostoru
jizné spojnice AGNAV — OKL do FL 260 a vyhlasil doCasné rezervované prostory
LK TRA 60, 68, do FL240.

SC MACC provedl upravu hranice souhrnného Fizeni v souladu s vyvojem
vzdusné situace.

MACC postupovalo v podfizenosti GCI a zarovern i v podfizenosti vac¢i ACC
vzhledem k aktualnimu stavu vyhlaSeného souhrnného fizeni.

MACC aplikovalo postupy pro poskytnuti pomoci letadlu v nouzi (QRA GE).

CRC

Ihned po obdrzeni ukolu od CAOC (zakroCovani), nepfedalo tuto informaci
na MACC.

GCl
Poskytovalo MACC nepfiesné informace o €innosti QRA GE.

2.4. Vliv na provozni situaci ve FIR LKAA



V pribéhu incidentu byla provozni zatéz PC na WL obtizné zvladnutelna
zduvodu kratkého casového Useku pro vytvoreni prostoru pro provedeni
zakroCovani. EC musel jednat zcela nestandardnim zpisobem s minimem
informaci, které mu PC pfedaval. Tato situace vedla k tomu, Ze vynucené zmény FL
u letadel opoustéjicich WL, nebyly pfedavany sousednim sektorim.

Manévr EUJ 203 provedeny pravdépodobné v souladu s TCAS RA vedl
k nekoordinovanému prostoupani do prostoru odpovédnosti SWU a tim i k naruseni
provozu v daném sektoru. Aby se nadale vznikla situace nezhorSovala, rozhodl se
SC ACC po dobu 30 minut zakazat odlety z LKPR smérem W.

Vznikla situace vedla k dosazeni mezni zatéze i u PC MACC majici vztah
k plynulému poskytovani sluzeb ATS ve FIR LKAA.

3 Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérum:

3.1 Posadka EUJ 203

e nenavazala oboustranné radiotelefonni spojeni s ACC v prostoru vstupniho
bodu ODOMO, ani nevyuzila zadny z postupul pro ztratu spojent;

e pravdépodobné reagovala na TCAS RA;

e vprostoru bodu LOMKI po zpozorovani zakroc€ujicich stihaCl navazala
spojeni na kmito¢tu 132,065 MHz SWM EC,;

e navazala spojeni na kmito¢tu 121,5 MHz se zakroCujicim QRA GE;

3.2 QRAGE
e provedli identifikace EUJ 203;
e provedli vSechna opatfeni pro ztratu spojeni;
e provedli postupy pro navazani spojeni s EUJ 203;

e nedodrzeli postup pro zakro€ovani proti civilnimu letadlu tim, Ze na
vzdalenosti 20 NM nevypnulo jedno letadlo pfes vyslovny pfikaz mdéd C SSR;

3.3 Postupy fizeni letového provozu a pouzita frazeologie

e CRC nepfedal, ihned po obdrzeni ukolu od CAOC, k provedeni zakroCovani
proti EUJ 203, informaci na MACC;

e GCI predavalo MACC nepfesné informace o provadéné Cinnosti QRA GE
po opusténi prostoru LKTRA 60/68 ve FIR LKAA;

e PC MACC po obdrzeni informace o provedeni zakroCovani proti EUJ 203,
od GCI provedl pfislusné koordinaéni dohovory s WL PC;



e PC MACC vydal s WL PC nekoordinované povoleni GCI ke zméné FL z FL
200 do FL 270 pro QRA GE zddavodu obdrzeni informace od GCI o
nedostatku paliva;

e WL EC provedl vSechny cinnosti souvisejici s postupy pro ztratu spojeni
s EUJ 203;

e ACC nasledné po upfesnéni informace uvolnilo prostor pro zakroCovani QRA
GE na EUJ 203;

e Fraze pouzita SWM EC po navazani spojeni s EUJ 203 obsahovala informaci
o zakroCovani QRA GE;

3.2 Pri€iny:
e EUJ 203 nenavazal spojeni s ATC ve FIR EDUU a nasledné i ve FIR
LKAA;
EUJ 203 neaplikoval Zzadny z postupu pro ztratu spojent;
e CRC nepredalo informaci o provedeni zakroCovani QRA GE na MACC
a jejim prostfednictvim na ACC.

Dle pfedpisu L 13 je udalost klasifikovana jako INCIDENT. Z hlediska zavaznosti
dopadu na poskytovani ATS je udalost hodnocena jako ,,Major Incident-.

Ing. Radomir Havif
pfedseda komise



4 Bezpecénostni doporuéeni

e Aktualizovat metodiku d&innosti zakroku hotovostnich stihacd pro
stfediska fizeni letového provozu v souladu s prfedpisem L 2, s postupy
PANS-ATM L 4444 a Dohodou o wuzivani vzduSného prostoru
a odpovédnosti za koordinaci civilniho letového provozu s vojenskym
letovym provozem;

e Doplnit postupy pro zakro&ovani v AIP CR;

e Upravit nafizeni pro soucinnost mezi CRC a MACC;

e Provést rozbor incidentu s pfislusniky MACC, CRC a GClI;
e Provést seznameni se zavéry incidentu s ATCO ACC,;

e Upravit vycvikové osnovy pripravy ATCO na feSeni obdobné situace;

V Praze dne 12. fijna 2005



