QR — USTAV PRO ODBORNVIVE,'[ECHNICKE ZJISTOVANi
£ PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

C.j.: 417/03/2z

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pfi€in parasutistické nehody

na letisti Kolin dne 27.9.2003

Praha
leden 2004



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kolin.

Vyrobce: Mars Jevicko CR.

Poznavaci znaCka : Padakova souprava M 330.
Misto LN: LetiSté Kolin / LKKO.
Datum LN: 27.09. 2003.

Vysadkovy letoun:  AN-2

B) Informacni prehled

V uvedeny den v Case 09:25 UTC doslo pfi paraSutistickém provozu na letisti Kolin
k umrti parasutistky, ktera pfi svém v poradi Ctvrtém seskoku pfi zavadé na hlavnim
padaku pozdé oteviela padak zalozni. ParaSutistka dopadla rychlosti pfiblizné 36,5 —
38,5 m/s na pole, 300 metrd jizné letisté. Smrt nastala okamzité po dopadu.

Reditel UZPLN ustanovil odbornou komisi ve sloZeni:
» Pfedseda Ing. Karel Mafik, 3
= Clenové p. Kadet a externi pracovnik Jifi Sefl.

Odborna komise postupovala v souladu se znénim pfedpisu L 13, ,Pfedpis o odbor-
ném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentd®.

Zavéreénou zpravu vydava Ustav pro odborné technické zjistovani pricin leteckych
nehod dne 21. ledna 2004.

C) Hlavni ¢ast zpravy
1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry

4) Opatreni ke zvySeni bezpecnosti
5) Pfilohy (pouze u vytisku €.1)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Pribéh seskoku:

- Cislo seskoku: prvni seskok toho dne, celkové Ctvrty
- Druh seskoku: rekreacni, kategorie zak

- VyS8ka seskoku: 1200 m nad terénem

- Posledni letisté vzletu: Kolin / LKKO

- Cas vzletu: 09:20 hod. UTC

- LetiSté planovaného pfistani: Kolin / LKKO

Popis seskoku:

Parasutistka plnila ulohu seskoku na upoutany vak z vySky 1200 metrd nad terénem
jako druha v poradi. Po vyskoku zUstal slider (brzdici platno, jehoz ucelem je
zpomaleni otevieni padaku a tim snizeni dynamického narazu) zachyceny tésné
pod vrchlikem a zabranil tim naplnéni vrchliku. Na pokyny Fidiciho seskoku
parasutistka nereagovala a odhoz nenapinéného vrchliku hlavniho padaku provedia



pfiblizné ve 25 - 30 metrech. Odhozem vrchliku hlavniho padaku doslo automaticky
k otevieni obalu zalozniho padaku. Ten se vSak vzhledem k malé vySce nestacil
naplnit, pouze se natahl vrchlik s ¢asti Shur. ParaSutistka dopadla do pole v prostoru
letiSté. Vzhledem k velké padové rychlosti (v rozmezi 36,5 — 38,5 m/s) nastala smrt
okamzité.
- Poloha mista v zemé&pisnych soufadnicich: N 050° 00" 029"

E 015°10° 116"~
- Cas nehody: 09:25 hod. UTC.

- Svételné podminky: denni svétlo.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni

Posadka

Cestujici

(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné

Tézke

Lehké/bez zranéni

1.3 Poskozeni paddku
Obal a postroj padaku byly zniceny.
1.4 Ostatni Skody
Nebyly zpusobeny.

1.5. Informace o osobach
ParaSutistka vék 52 let, kategorie Zak, provedla celkem 3 seskoky.

1.6 Informace o padaku
ZaloZzni kruhovy padédk PZS - 92 cislo 0748/98 vyroben v roce 1998 firmou MarS Jevicko. Technicka

Zivotnost padaku je stanovena na 10 let pfi dodrZeni technickych podminek vyrobce. Padak je

schvalen k pouzivani v AeCR.
Padak balil instruktor parasutistky dne 10.7.2003.

Hlavni paddk typu kfidlo M 330 cislo 093 vyroben vroce 1998 firmou MarS Jevicko. Technicka
Zivotnost padaku je dana jeho stavem pfi dodrzeni technickych podminek vyrobce. Padak je schvalen
k pouzivani v AeCR.

Padak balil instruktor parasutistky dne 21.9.2003.

1.7 Meteorologicka situace.

Meteorologicka situace splfiovala podminky pro seskokovou akci. Dohlednost byla
v dobé& nehody nad 30 km, vitr ze sméru 250 - 280° o sile 2 - 3 m/s. Na vznik nehody
nemélo pocasi vliv.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Nebyly pouZity.



1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni fidiciho seskokl s letadlem bylo zabezpeleno radiostanici, fizeni letu bylo
zabezpeceno v systému AFIS, spojeni Fidiciho seskoku s paraSutistkou za pomoci
radiostanice.

1.10 Informace o letisti
Letisté Kolin odpovida ucellim pro vysadkovy provoz, doskokova plocha odpovidad predpisim a
bezpecnostnim pozadavkim.

Letisté disponuje potfebnym technickym vybavenim pro zajisténi parasutistického provozu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky

Nejsou ve vybaveni padaku.

1.12 Popis mista nehody

Pole, 300 metrd jizné od hangaru letisté Kolin.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Bezprostredni pricinou smrti parasutistky bylo polytrauma (mnohocetna poranéni Zivotné daleZitych

organtll). Smrt nastala na misté dopadu okamzité po vzniku poranéni. Soudné - Iékarskou expertizou
nebyly zjistény zmény, které by bylo mozné klast do pfi¢inné souvislosti se vznikem predmétné

vrve

alkohol ani  pro parasutistickou ¢innost zakazané latky (léky, drogy).

Parasutistka méla platnou zdravotni zplsobilost 2. tfidy LP k vykonavani predmétné cinnosti -
sportovniho parasutisty ze dne 15. dubna 2003 se zavérem lékafe ,,schopna“.

Soudné - lékarskou expertizou nebyly zjistény skutecnosti, které by svédcily pro zdravotni pficinu
vysSetfované nehody.

1.14 Pozar
Nebyl iniciovan.

1.15 Patrani a zachrana
Na misto nehody se dostavil jako prvni nahodny svédek, ktery projizdél okolo mista nehody a za nim

dva pfislusnici parasutistického odboru Kolin. Pfivolana byla rychla Iékarska sluzba.

1.16 Testy a vyzkum

Soudné |ékarska expertiza.

Expertiza hlavniho padaku.



1.17 Informace o provoznich organizacich
Sména na zabezpeceni seskokl: fidici seskokl, dozoréi strojeni, vysadkovy prlivodce. Opravnéni

k vykonu jejich ¢innosti byla doloZena.

1.18 Doplinkové informace

Paddk byl pojistén dne 1. ledna 2003 Hasicskou vzdjemnou pojistovnou v pobocce Viasim.
Ridicim seskokd byl vyzadan k posouzeni stavu padaku soudni znalec.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin:

Prohlidka a zdokumentovani stavu padakove soupravy i mista nehody.
Protokol o provedené prohlidce padaku.

Odborné technicka expertiza hlavniho padaku.

Soudné |ékarska expertiza.

Vyhodnoceni vycvikové a provozni dokumentace.

Vyhodnoceni vypovédi svédkd.

2. ROZBORY

Hlavni padadk

-V zaznamniku padaku neni podle bodu 2 ,Pravidla pro vedeni zapisu v zaznam-
niku“ potvrzena prejimka odbératele ze dne 31.3.1998.

- Pfi oSetfovani padaku byl porusen § 3 ,Zaruky na padak” bod 2, pismeno c), kde vyrobce
stanovuje vétrani padaku minimalné 1x za 6 mésicl. Tato podminka byla porusena celkem 4x,
v terminech 26.9.98 — 3.4.99, 12.9.99 — 22.4.2000, 10.9.2000 — 1.5.2001 a 29.9.2002 -
13.5.2003.

-V zaznamniku je zapsano 140 baleni, ale jen 15 seskokl. Posudky znalcl bylo zjisténo, Ze podle
opotrebeni bylo ve skutecnosti na padaku provedeno 200 - 250 seskok(. Z toho je zfejmé, Ze
padak byl pouzivan k seskokiim bez zaznamu o jeho zabaleni.

- Podle technickych podminek vyrobce , Instrukce pro baleni a pouzivani“ ¢islo P - 003 -96
Hlava 1 - Takticko technické parametry, Clanek 2.6, Zivotnost paddku bod c), je uZivatel
povinen po uplynuti 5 let Zivotnosti padaku a jeho pouzivani provést technickou prohlidku se
zapsanim vysledku do zaznamniku padaku. Tento Ukon nebyl proveden.



Vrchlik hlavniho padaku byl predlozen k odborné expertize, kterou provedl VTUL
a PVO Praha. Padak byl kontrolovan podle vyrobni dokumentace vyrobce.
Expertizou bylo zjisténo, Ze padak vykazuje primérné opotiebeni. Délka Snuar a dalsi
rozméry padaku jsou v tolerancich, které udava vyrobni dokumentace. ProdySnost
materialu vrchliku je v normé. Vzhledem k vétSimu opotfebeni Sadr va¢i mensimu
opotfebeni materialu vrchliku lze usuzovat, ze padak byl pouzivan pfevazné
k seskokim pfi menSich rychlostech letu i otevirani a nebyl nadmérné namahan
dynamickymi narazy. Na zakladé vysledku expertizy Ize konstatovat, ze zavadu
nemohla zpUsobit vyrobni ani technicka vada padaku.

ZaloZni paddk

- V zadznamniku padaku neni podle bodu 2 ,Pravidla pro vedeni zapisl v zaznam-niku“ potvrzena
prejimka odbératele ze dne 31.3.1998.

- P¥i oSetfovani padaku byl porusen § 3 Zaruky na padak bod 2 pismeno c), kde vyrobce stanovuje
vétrani padaku minimalné 1x za 6 mésicl. Tato podminka byla porusena celkem 3x, v terminech
18.9.1998 — 3.4.1999, 21.8.2000 — 1.5.2001, 5.7.2002 —12.4.2003.

- Padakova souprava typu MarS - 330 umoziuje vybaveni zaloZniho padaku
automatickym pfistrojem (CYPRES, ASTRA) k jeho otevieni. Pokud je uvedeny
pfistroj na padakovou soupravu nainstalovan, zapnut a spravné nastaven, otevie
v pfipadé selhani paraSutisty ve stanovené vysce zalozni padak. V dané soupravé
nebyl pfistroj instalovan.

Prohlidku celého kompletu provedl| znalec s vyhotovenim ,,Protokolu o provedené prohlidce”.

Pribéh seskoku

Podle knihy fidiciho seskokll a vypovédi svédku bylo zjisténo, ze v letadle
bylo mimo osadku celkem 16 vysadkafu, z toho vysadkovy pravodce nebyl
v knize zapsan. To znamena, Ze byl pFekroCen maximaini limit osob na palubé
o &tyfi. Pojisténi letadla Ceskou pojistovnou je limitovano maximalné dvanacti
pasazéry na palubé.

V knize RS je chybné uveden podet seskoki parasutistky 13 misto 4.

Sedm parasutistt mélo planovany seskok zvysky 2200 metrd NT, pét
paraSutistl z vySky 1200 metrd a Ctyfi paraSutisté z vysky 1000 m NT. Letadlo
vystoupalo do H - 1200m a prvni vysadek provedl seskok z této vysky. Vzhledem
ke stabilnimu pocasi a slabému vétru nebyla zménou vySky bezpecnost parasutistl
narusena.

Parasutistce pfi seskoku na upoutany vak zvysky 1200 metr(l nad terénem zlstal slider
zachyceny tésné pod vrchlikem a zabranil tim naplnéni vrchliku. Na pokyny fidiciho seskoku



nereagovala a odhoz vadného vrchliku provedla pfiblizné ve vySce 25 - 30 metrid. U padaku M - 330 je
automatické otevieni zdloiniho padaku pfi odhozu paddku hlavniho teseno prostfednictvim
vytaznych lanek nucené aktivace zdloiniho paddku upevnénych na volnych koncich postroje. Pfi
odpoutani volnych koncl postroje s vrchlikem hlavniho paddku od postroje padaku doslo za
pomoci odjistovacich Sndrek (zakoncenych ocelovymi uvolfiovacimi krouzky) k otevieni obalu
zalozniho paddku. Ten se vSak vzhledem k malé vySce nestacil naplnit, doSlo pouze k natazeni jeho
vrchliku s ¢asti Snar. Parasutistka dopadla do pole v prostoru letisté. Vzhledem k velké rychlosti
nastala smrt okamzité.

Lanka uvolfiovace odhozu padaku, kterd parasutistka drzela v ruce, jsou hladka, bez zndmek
odéru, jejich bovdeny upevnéné na postroji jsou volné prlchozi a neposkozeny. Na vytaZeni
uvolfiovace nebylo nutno vyvinout nadmérnou silu.

Na zakladé provedené biochemické analyzy pfi soudné - lékarské expertize byla rychlost padu
v zavérecné fazi odhadnuta.na 36,5 - 38,5 m/s. Vzhledem k zatazeni $ndr vrchliku hlavniho padaku ve
vzddlenosti maximalné 75 cm pod vrchlikem je mozné pfirovnat rychlost klesani parasutistky
k rychlosti klesani na stabilizaénim padaku o plose 1,5 m?, které je pf¥iblizné 35 m/s v zavislosti na
zatizeni. Plocha vrchliku rozbaleného hlavniho paddku méla sice vétsi rozmér, ale vzhledem
k vytvorenému profilu mensi koeficient ¢elniho odporu. K dalSimu zrychleni padu parasutistky doslo
v poslednich 25 metrech nad zemi po odhozu vrchliku hlavniho padaku.

Ze zélozniho padaku se uvolnil z pravlecky pouze 1. sklad $ilr prakticky jiz v dobé narazu. Tento stav
odpovida délce padu v pribéhu otevirani maximalné 20 - 25 metrl od okamZiku otevfeni obalu.

PFfizemni rychlost vétru byla v dobé nehody 2 - 3 m/s. Hlavni padak lezel u téla parasutistky. P¥i
odhozu vrchliku hlavniho paddku dochdzi ke zpomaleni jeho klesani. Porovnani pfiblizné doby klesani
uvolnéného vrchliku hlavniho padaku, sily vétru a prakticky nulového zanosu padaku vétrem
potvrzuje uvedenou vysku odhozu. Tento vypocet vysky odhozu hlavniho paddku potvrzuji i vypovédi
svédkad.

Vycvik a pfiprava na seskok

Vychozim pravnim podkladem pro zpracovani niZze uvedené osnovy teoretické
vyuky, praktického vycviku a zkouSek Zadatell o vydani zpuUsobilosti uzivatele
sportovniho |étajiciho zafizeni je § 27 pismeno a), vyhlasky €. 108/1997 Sb.
Ministerstva dopravy a spoju ve znéni pozdéjSich predpisu, kterou se provadi zakon
o civilnim letectvi €. 49/97 Sb.

Osnovu stanovil Aeroklub Ceské republiky povéfeny v souladu s § 27 pism. b)
a pism. c) vyhlasky €. 108/1997 Sb. MDS ve znéni pozdéjSich predpisl, kterou se
provadi zakon o civilnim letectvi €. 49/97 Sb.



Osnova vstoupila v platnost dne 30. dubna 2002 a je uvedena v pfedpisu V-
PARA-2 ,Osnova teoretické vyuky, praktického vycviku a zkousek Zzadatell o vydani
prukazu zpuUsobilosti uzivatele sportovniho létajiciho zafizeni-sportovniho padaku.*

ParaSutistka méla absolvovat jako cvi¢enec zakladniho vycviku v souladu
s pfedpisem V-PARA-2, HLAVA 1 tento rozsah vycviku:

a) Teoreticka Cast - aerodynamika, meteorologie, konstrukce padaku, pravidla
seskoku, zaklady provozu letisté, ochrana civilniho letectvi 3 hod. (novelizovano).

b) Teorie seskoku - vyskok, fizeni, pfistani
kruhovy padak 1 hod.
padak typu kFidlo 2 hod.

c) Teorii seskoku - Cinnost za mimoradnych situaci, pouziti zalozniho padaku
a pfistani na prekazky.

Kruhovy padak 1 hod.

Padak typu kfidlo 2 hod.

d) Prakticky nacvik nastup do letounu, ¢innost na palubé letadla a vlastni vyskok.

Kruhovy padak , 1 hod.
Kruhovy padak v tandemovém usporadani 1,5 hod.
Padak typu kfidlo 2 hod.

e) Prakticky vycvik Cinnosti za mimofadnych situaci (cvi€it v padakovém postroji
V zavésu).

Kruhovy padak 2 hod.

Padak typu.kfidlo 2,5 hod.

f)  Prakticky vycvik po rozcvi€ce, nacviky pfistavacich kotoull na nabéhovych
lavkach véetné pfistavacich kotoull a dopadu z mustk(d od 150 do 180 cm.

Kruhovy padak 2 hod.

Padak typu kfidlo 2 hod.

Prvni seskok provedla parasutistka dne 7.9. 2003, druhy a tfeti seskok 20.9. 2003.
Celkem méla parasSutistka absolvovat minimalné 13,5 oducenych hodin v pfipadé
vycviku s padakem typu kfidlo. Vzhledem k tomu, Ze pouZivala k seskoku kombinaci
padakl, hlavni padak typu kfidlo, zalozni padak kruhovy, méla byt vyskolena
na pouziti, fizeni a pfistanii s timto kruhovym padakem.

Celkem méla podle zaznamu oduceno 13 hodin. Z tohoto poctu bylo podle dodané
evidence vyuky 10,5 hodin splnéno dne 6. zafi a zbytek 7. zafi 2003. Po ukonceni
vycviku ma frekventant kurzu absolvovat zavérecné prezkouSeni s klasifikacnim
zdznamem.

- Zavére€né prezkouseni bylo provedeno 6. zafi. To znamena, Ze parasutistka byla
pfezkouSena s vyteénym vysledkem i z latky, kterou jesté neprobrala.

- Oducit 10,5 hodin za jeden den tak, aby si zak dokonale osvojil latku a ziskal trvalé
navyky, neni z fyzického ani psychologického hlediska pravdépodobné, zvlasté pak
u zaku vékové starSich, mezi které parasutistka patfila.



- Materialy dokladujici vycvik parasutistky byly dodany instruktorem parasutistické
Skoly postou dne 3. listopadu. Neobsahovaly evidovanou tfidni knihu, ale pouze kopii
jednoho listu se zaznamy oducenych hodin v8ech Zakld kurzu. List neni evidovan
a oducené hodiny nejsou potvrzeny podpisy instruktort. Pfedlozena evidence hodin
vycviku frekventantl kurzu tim neni vérohodna.

3. ZAVERY

wvrve

Hlavni pFic¢ina nehody:

Hlavni pfi¢inou nehody byla zavada na hlavnim padaku. Zavada vznikla proto, Ze

slider nesjel po Sndrach vrchliku tak, jak mél a tim znemoznil naplnéni vrchliku
vzduchem.

Na zakladé vysledku expertizy vrchliku hlavniho padaku Ize vyloucit vznik zavady
z davodu vyrobni anebo technické vady padaku.

MozZnosti vzniku tohoto druhu zavady:

1. Vytvorenim smycky na sSndrach vrchliku a tim zablokovani slideru v dusledku:

a) nespojeni vrchliku svakem vrchliku trhaci niti. Vtomto pripadé mize nastat posunuti
(propadnuti) se vrchliku pti stahovani vaku vytaznym lanem a tim nestejnomérné uvolnéni Si(r,

b) nespravného ulozeni Sidr pti baleni anebo jejich uvolnénim v pribéhu baleni,
c) nespravného uloZeni slideru (vtomto pripadé vzhledem kjeho jednoduchosti
nepravdépodobné).

v v o

2. Nezabrzdénim fidicich sndr. Vyrobce zd(raziuje v instrukcich pro baleni a po-uzivani padaku
spravné zabrzdéni, které ma vliv na rychlost sjizdéni slideru pfi oteviradni. U tohoto typu padaku M —
330 je nastaveni je ddno konstrukci a uchyceni je konstantni. Paddk byl komisi nalezen
v zabrzdéném stavu.

3. Vytvorenim zavitl pod vrchlikem, jak je uvedeno v Protokolu o provedené prohlidce.

Vytvoreni zavitl na $nlirdch po otevieni vrchliku je pomérné ¢astou zavadou. Zavada vznika vétsinou
rotaci pri nepravidelném naplriovani vrchliku v pribéhu jeho otevirani, anebo rotaci vysadkare v
prabéhu otevirani padaku. V prvnim pfipadé ma na vznik rotace vliv nestejnomérné uloZeni vrchliku
do vaku vrchliku anebo kontejneru (podle konstrukce padaku a typu uloZeni vrchliku).

Podle vypovédi vysadkového privodce provedla parasutistka vyskok z letadla spravné, bez rotace.



U padakl s vétsi plochou vrchliku Ize tuto zavadu pomérné snadno odstranit roztocenim zavit(, t. zv.
,rozkopanim“. Cim mensi je plocha padaku, tim se moinost rozmoténi zavitd snizuje. U padaku
s malou plochou vrchliku se zpravidla vrchlik odhazuje a otevira zalozni padak. Padak MarS 330 je
Skolni paddk vhodny pro zacatecniky a svou plochou se rfadi mezi vétsi padaky.

V pfipadé vzniku zavitd se tyto vytvori v dolini ¢dsti Shidr u volnych koncll postroje nad hlavou
parasutisty. Vrchlik se naplni a jeho klesani se zvétsuje oproti klesani plné otevieného paddaku
v zavislosti na velikosti plochy daného padaku a poctu zavitl na snarach. Doposud neni znam pfipad
vytvoreni zavitll pod vrchlikem.

Analyza zdvady byla znesnadnéna odhozem vrchliku paddku. Existuje rovnéz vypovéd svédka, podle
které bylo s odhozenym vrchlikem paddku manipulovano jesté pred pfichodem odborné komise
UZPLN. Vaky vrchlik@l s lany byly z letadla po nehodé uklizeny a dodany az po tydnu znalci
k posouzeni.

Z téchto dlivodu jsou vySe uvedené moznosti vzniku zavady pouze hypotetické.

Spolupusobici priciny vzniku nehody:

1. Pozdni odhoz vrchliku hlavniho padaku parasutistkou. K UspésSnému otevieni
zalozniho padaku udava vyrobce minimalni vySku 100 metrd nad terénem.
Ovéfovaci a sériové zkousky tohoto typu padaku prokazaly jeho funkci i pfi
vySkach nizSich. Ke spolehlivému otevfeni zalozniho padaku bylo pfi rychlosti
klesani pfiblizné 35 m/s nutné, aby paraSutistka iniciovala zaloZni padak
minimalné o 2 s dfive. Usp&sné zvladnuti zavad a krizovych situaci pFi seskoku
je podminéno pfedevsim dokonalou pfipravou a vycvikem.

Soudné - lékafskou expertizou nebyly zjistény skuteCnosti, které by svédcily pro
zdravotni pfiinu vySetfované nehody. Viz. bod 1.13. Proto je mozné na zakladé
uvedeného zjisténi tento faktor vyloucit.

2. V padakové soupravé nebyl instalovan pristroj k automatickému otevreni
zalozniho padaku, ktery pfi prekroCeni rychlosti klesani paraSutisty (podle
zvoleného typu pfistroje) automaticky otevie v nastavené vySce zalozni padak.

Podle Smérnice V-PARA-2 ,Osnova teoretické vyuky, praktického vycviku a zkousek
Zadatel( o vydani prikazu uZivatele sportovniho létajiciho zafizeni -sportovniho padaku“ Hlava
2, clanek 2.2.4, odstavec 8, je vybavenizalozniho padaku timto pfistrojem pouze doporuduijici.



4. OPATRENI KE ZVYSENI BEZPECNOSTI

Na zakladé zjisténych skuteénosti pfi odborném zjistovani pfic¢in nehody doporuduiji:

1. Viechny seskoky parasutistii v kategorii Z, A, a B s padaky typu kfidlo provadét s automatickymi
ptistroji otevirani zaloiniho paddku. Zménu zapracovat AeCR do Smérnice V-PARA-2 ,Osnova
teoretické vyuky, praktického vycviku a zkousek Zadatel( o vyddni prikazu uZivatele sportovniho
létajiciho zafizeni-sportovniho paddku” Hlava 2 ¢lanek 2.2.4.

MozZnost wvyuziti automatickych pfistrojii k otevirani zaloiniho paddku vyhledové zvéiit
z technického hlediska i u kruhovych padaka.

2. Vco nejkratdi dobé provést navrhované legislativni Gpravy pro &innost parasutismu v CR
navrzené na jednani UPZLN dne 23. fijna 2003.

3. Vypracovat a vydat pro provozovatele parasutistické ¢innosti metodickou
smérnici pro postupy v pfipadé parasutistické nehody jako soucast
V-PARA-2.

4. Zvysit zodpovédnost instruktori v pripravé parasutistl, predevSim Zzaku,
k seskokum, upfednostnit bezpecnost pfed komeréni motivaci. Zakladni vycvik
parasutistl provadét dikladné dle osnovy dané V-PARA-2, v prubéhu minimalné
tfi dnd. Pfi vycviku zohlednit individualni i fyzické predpoklady a vék frekventanta.
Za timto u€elem upravit metodiku vycviku.

5. Ze strany UCL zvysit kontrolu dodrzovani kapacitnich limitd vysadkovych
letadel, které jsou v posledni dobé& v CR pfi paraSutistickych provozech pomé&rné
Casto pfekraCovany. Timto poruSovanim predpisu vznika pfedpoklad pro leteckou
nehodu mnohem zavaznéjsiho charakteru.



