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A)  Uvod

nazev provozovatele: SECAR MK AIR, s.r.o., Praha

vyrobce a model letadla: SPP n.p. Kunovice, L-200A Morava
poznavaci znacka: OK-PLG

misto: Letisté Praha Kbely (LKKB)

datum a Cas: 3.5.2006, 12:45 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9.5.2006 obdrzel UZPLN od provozovatele letounu ozndmeni o incidentu
letounu L-200A, ktery se stal béhem letu dne 3.5.2006. P¥i pfistani na letisti LKBE pfi
vysouvani podvozku dosSlo k nespravné signalizaci zajisténé polohy predniho
podvozku. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjistovani pficin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Milan Pecnik

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 24. 4. 2007



C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )

1. Faktické informace

1.1 Prubéh incidentu

Dne 3.5.2006 byl provadén let po trati LKKB-LKBU-LKBE. Let a pfistani v LKBU
probéhlo bez zavad. Prfed pfistanim v LKBE pilot zjistil, ze signalizace zajisténi
pfedni podvozkové nohy nesviti a zaroven zjistil pokles tlaku v hydraulickém okruhu.
Pfistani na LKBE pilot neproved| a rozhod| se pro navrat na domovské letisté LKKB.
Béhem letu pilot vizualné pozoroval unik hydraulické kapaliny na krytech pravého
motoru a také se nékolikrat pokusil o nouzové vysunuti pfedniho podvozku, které
bylo neuspésné. Svételna signalizace polohy podvozku stale ukazovala “dvé zelené”
a mechanicka signalizace byla ve spravné poloze. B&éhem prlletu kolem TWR LKKB
byla vyZzadana asistence fidiciho letového provozu za uc€elem vizualni kontroly
podvozku s naslednym pokusem o opétovné nouzové vysunuti pfedniho podvozku.
Pfi tomto pokusu dosSlo ke spravné signalizaci vysunuti a zajisténi predniho
podvozku. Pfistani bylo provedeno na zalozni travnaty pas RWY06 v LKKB se
zvysSenou opatrnosti a bez zavad. Pfi poletové kontrole byl potvrzen unik kapaliny
z mista hydraulického Cerpadla v prostoru pravého motoru.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0/0

1.3 Poskozeni letadla
Letoun nebyl poskozen.

1.4 Ostatni Skody
NIL



1.5 Informace o osobach

Pilot letounu — vék 54 let. Drzitel prikazu obchodniho pilota letound, prikaz
zpusobilosti platny. Kvalifikace MEP land - platna. Osvédceni o zdravotni zpusobilosti
1. tfidy platné.

Celkovy pocet nalétanych hodin v dobé vzniku incidentu 2 913 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: L-200A Morava
Poznavaci znacka: OK-PLG

Vyrobce: SPP n.p. Kunovice
Vyrobni Cislo: 170720

MTOW: 1950 kg

Osvédceni o letové zpUsobilosti: platné

Celkovy pocet nalétanych hodin: 3 850:14 h a 8014 pfistani
Pocet nalétanych hodin od GO: 1 372:56 h a 2701 pfistani

Dne 13.2.2006 byla provedena rocni prohlidka pfi naletu 1329:56 h a 2616 pfistani
a byla prodlouzena platnost OLZ. Dne 13.2.2006 byla provedena kontrola vzpér
podvozku dle bulletinu L200/128 s vysledkem bez zavad.

1.7 Meteorologicka situace
CAVOK

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Letisté LKKB je vojenskeé letisté se smiSenym provozem (civilni a vojensky provoz).
Hlavni VPD 24/06 a pojizdéci drahy maji betonovy povrch. Zalozni pas ma povrch
travnaty.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
NIL

1.12 Popis mista incidentu
NIL



1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

V pribéhu pfistani na letisti LKKB byla vyzadana asistence HZS letisté a vyhlasen
byl stav nouze.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pfi€in incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2. Rozbory

2.1. Obecné
- pilot byl zpUsobily k pInéni letového ukolu;
- letoun byl pfed letem bez zavad a mél platné OLZ;
- meteorologické podminky nemély vliv na vznik incidentu;
- postup pilota byl v souladu s letovou pfiru¢kou L 200.

2.2. Technicka zavada
- doslo k poruseni tésnosti hydraulického Cerpadla pravého motoru
a naslednému uniku hydraulické kapaliny ovladajici okruh vysouvani
podvozku.



3. Zavéry

Komise dospéla k nasledujicimu zavéru:
- incident vznikl v dusledku poruseni tésnosti hydraulického ¢erpadla pravého
motoru. Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

4. Bezpeénostni doporuceni

Udalost ze strany UZPLN nevyZzaduje pfijeti bezpe&nostnich doporugeni.



