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A) Uvod

Provozovatel: Soukromy vlastnik

Typ padaku: Padakova souprava typu kfidlo, hlavni padak Nitro
88, zalozni padak Tempo 120

Misto nehody: Letisté Klatovy

Datum nehody: 25. kvétna 2004 v 12:20 UTC

Vysadkovy letoun: Short Skyvan SC-7, poznavaci znacky OE-FDE,

rakouského provozovatele

B) Informaéni prehled

Dne 25. kvétna 2004 pfi paraSutistickém provozu na letisti Klatovy po doskoku
rakouské paraSutistky doslo k jejimu t&Zkému zranéni. Udalost Setfi Policie Ceské
republiky Klatovy a na zakladé doruceného oznameni o nehodé pficiny nehody
odborné zjistuje komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Jifi Sefl

Zavéreénou zpravu vydal Ustav pro odborné technické zjistovani pficin leteckych
nehod, Beranovych 130, 199 01 Praha 99, dne 22. Cervna 2004.

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpeclnostni doporucCeni

5) PFilohy (k vytisku &.1 jsou uloZeny v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Udaje o seskoku

Druh seskoku: sportovni tzv. ,freeflying” (volné létani)
Cislo seskoku: v poradi 5-ty seskok toho dne

Vyska seskoku: 4000 m

LetiSté vzletu: LKKT (letisté Klatovy)

Cas vzletu: 12:05 UTC

LetiSté planovaného pfistani: shodné s mistem vzletu
Cas nehody: 12:20 UTC

1.1.1 Prubéh seskoku

Skupina parasutistd o poCtu 18-ti osob opustila vysadkovy letoun v jednom pruletu ve
vySce 4000 m. Rakouska parasutistka provedla vyskok spolecné s dalSim
parasutistou, se kterym klesala volnym padem ve vzajemné vzdalenosti asi 5 metrd
od sebe v pozici ,head-down“ (poloha hlavou dolt) az do vysky separace parasutistu
v 1500 m nad terénem. Ve vySce cca 1000 m oba paraSutisté provedli otevieni
hlavnich padak(. Otevreni padaku a prubéh sestupu padakem byl normalni, padak
byl plné ovladatelny. V posledni fazi klesani na pfistani se parasutistka pfiblizovala



k mistu doskoku kurzem 270° mirnou levotoCivou zatackou proti sméru vétru.
Z vypovédi svédku vyplynulo, Ze do vySky pfiblizné 7 — 5 m nad terénem byl pribéh
seskoku normalni. Ve fazi pfistani paraSutistka dopadla na zem a zpusobila si
zranéni.

1.2 Zranéni osob
ParaSutistka po doskoku utrpéla tézka zranéni, kterym dne 30. kvétna 2004 ve FN
Plzen podlehla.

1.3 Poskozeni padaku

Na vrchliku hlavniho padaku ani na Sndrach nebylo shledano poskozeni. Na postroji
a obalu padakové soupravy nebyly shledany zavady.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Rakouska obCanka, veék 33 let, drzitelka paraSutistické sportovni licence kategorie D.
ParaSutistka méla platny prikaz paraSutisty ¢. 3742 vydany ufadem v Rakousku
a platné pojisténi v souvislosti s vykonem sportovni &innosti. Celkem méla
uskute¢néno priblizné 700 seskoku, tento udaj vSak nelze spolehlivé dolozit, nebot
zapis v osobnim zapisniku seskoku konéi udajem 623 za rok 2003. Od 10.dubna
2004 a béhem soustfedéni v kvétnu t.r. na letisti Klatovy uskutecnila 75 seskoka.
Soucet vySe uvedenych udaju o poctu seskokl se velmi blizi k €islu 700, pak udaj o
celkovém poctu seskoku |ze povazovat za nejvice pravdépodobny.

1.6 Informace o padaku (padakové soupravé)

Hlavni paddk Nitro 88 Cislo 880309-2, vyroben v zafi 2002. Zalozni padadk Tempo 120 ¢islo 230979,
vyroben v srpnu 2002. Postroj Mirage vyroben v srpnu 2002. VSechny casti padakové soupravy maji
platnou certifikaci. Baleni hlavniho padadku béhem d¢innosti na letisti Klatovy bylo zajistovano
odbornou sluzbou na letisti. Hlavni paddk Nitro 88 je dle doporuceni vyrobce zatiZitelny na hmotnost
70 kg, tato hmotnost nebyla pfekrocena, hmotnost parasutistky véetné vystroje €inila cca 60 kg.

1.7 Meteorologicka situace
Oblagnost 3/8, vitr z260°, 3 m/s, tlak vzduchu QNH 1019 hPa. Meteorologické
podminky pro parasutisticky provoz byly dobré a nemély vliv na vznik nehody.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
Vysadkovy letoun pouzival pfedepsané radionavigacni prostifedky a letoun byl nad
bod vyskoku navadén prvnim paraSutistou z vysadkové skupiny.

1.9 Spojovaci sluzba

Ridici seskok mél spojeni s vysadkovym letounem radiostanici. Spojeni s rychlou zachrannou sluzbou
bylo zabezpeceno telefonem. Letadlo bylo na spojeni palubni radiostanici se stanovistém AFIS LKKT.

1.10 Informace o letisti



Doskokova plocha na letisti Klatovy odpovida predpisiim a bezpeénostnim pozadavkim pro uGcely
parasutistického provozu. Letisté je vybaveno potfebnym odbornym a technickym zazemim pro
zajiSténi parasutistického provozu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zdiznamové prostiedky

NIL

1.12 Popis mista nehody

Pro doskok parasutistd byla vyznaCena Cast plochy letisté Klatovy. Misto dopadu
parasutistky bylo vzdalené 270 m od prahu drahy 27 a 30 m od jejiho praveho okraje
( v zemépisnych sourfadnicich N 49° 2510 E 13°1921,5 ). Nadmorska vySka mista
nehody je 396 m nad mofem. Povrch v misté dopadu je travnaty pas z dostateCnou
unosnosti, bez prekazek a nerovnosti. Po dopadu se paraSutistka nachazela
v poloze na bfiSe. Padak se nachazel ve sméru dopadu ve vzdalenosti Y2 délky Snar
hlavniho vrchliku. Pfi odstrojovani zranéné parasutistky byl vrchlik hlavniho padaku
odpojen. Ridici prvky byly vytazeny z tchytl. Zalozni padak nebyl pouzit.

Vyty€ené misto pro doskoky parasutistd nemélo vliv na vznik nehody.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Parasutistka si dopadem na letiStni plochu zpUsobila tézka zranéni, Méla zlomenou
levou nohu a byla v bezvédomi, zpasobeném prudkym uderem hlavy o zem.
ParasSutistka byla vystrojena ochrannou pfilbou, Cirymi brylemi, rukavicemi a obuvi,
vSechny pomucky byly zpusobilé pro paraSutisticky provoz.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Rychla zachranna sluzba dosahla mista nehody v 12:30 UTC, vrtulnik letecké
zachranné sluzby ve 12:45 UTC. ParaSutistka byla pfevezena vrtulnikem do FN
nemocnice Plzen.

Prvni pomoc byla poskytnuta pfitomnymi paraSutisty a Iékafem RZS.

1.16 Testy a vyzkum
Nebylo prokazano ovlivnéni alkoholem ani jinymi navykovymi latkami.

1.17 Informace o provoznich organizacich
Sména na zabezpeceni seskokll byla sloZzena z fidiciho seskok( a dozorciho doskokové plochy, které

vykonavali instruktofi Aeroklubu Klatovy s platnou kvalifikaci. Zdravotni sluzba byla zabezpecena
Aeroklubem Klatovy. VSichni ucastnici parasutistického provozu v den vzniku nehody byli drziteli
opravnéni kategorie C a D. V souladu s ustanovenim 7.4 smérnice V-PARA-1, k zabezpeceni
parasutistického provozu nebylo nutné obsazovat funkce dozorciho strojeni, vysadkového priivodce a
dozorciho baleni padakd.

Odborné komisi nebyla doloZzena kniha seskoku, ktera ma byt vedena v souladu
s ustanovenim 8.3. smérnice V-PARA-1.



1.18 Doplnujici informace
Parasutistka byla na zakladé l|ékarské prohlidky zplsobild k seskokim. Pojisténi padaku bylo

v souladu s ustanovenim 6.1.7 smérnice V-PARA-1, padék je pro provoz v CR pojistén.

Parasutistka neméla radné vedeny zapisnik seskokll tento nedostatek nemél vliv na vznik nehody. P¥i
zjistovani pfic¢in nehody nebylo mozné vyslechnout zranénou parasutistku.

1.19 Zpusoby odborného zjisSt'ovani pri€in

Odborné zjistovani pficin pfedmétné nehody probihalo podle metodiky Pfedpisu L
13. Po nehodé byla provedena technicka prohlidka padakové soupravy a pouzité
vystroje. Ve spolupraci s PCR Klatovy byly pofizeny vypovédi svédkd, za Géasti
tlumocnika odsouhlaseného zahrani¢nimi svédky. Dne 25. kvétna 2004 byla nehoda
oznamena rakouskym ufadum.

2. ROZBORY

ParaSutistka meéla k vykonavané Ccinnosti a druhu seskoku platnou kvalifikaci
kategorie D.
Hlavni padak byl pouzit v souladu s doporucenim vyrobce.

Ptiprava parasutistické soupravy a jeji baleni bylo provedeno kvalifikovanou osobou.

Vyty€ené misto pro doskoky parasutistd nemélo vliv na vznik nehody.

Meteorologické podminky pro parasutisticky provoz byly dobré a nemély vliv na vznik
nehody.

Typ vysadkového letounu byl vhodny pro parasutistickou ¢innost.

3. ZAVERY

3.1 Vlastnosti padaku

Zaver vychazi ze zjisténych dostupnych informaci a vypovédi svédku, ze kterych
vyplyva, Zze k nehodé doslo v posledni fazi seskoku — pfistani.

Parasutistka pouzivala hlavni padak o plode vrchliku 88 ft?> (8,17 m?), ktery se
vyznacuje vysokou dopfednou rychlosti, velkou citlivosti na fizeni a znacnymi naroky
na zkuSenosti uzivatele. Posouzeni vhodnosti vybéru hlavniho padaku k pfedmétné
cinnosti je zcela na rozhodnuti uzivatele padaku a jeho schopnostech.

3.2 P¥i¢ina nehody

Hlavni pfi¢inou nehody bylo nezvladnuti zavéreéné faze seskoku — podrovnani
padaku na pfistani. Bezprostfedni pfi€inou bylo nedostateCné odbrzdéni padaku
a mirny levy naklon vrchliku padaku v zataCce. S ohledem na letové vlastnosti
hlavniho padaku tyto podminky zpusobily naraz paraSutistky do terénu ve skluzu
z vysSky 4 - 6 m, pfi vertikalni slozce rychlosti cca 5 m/s a dopfedné rychlosti v



rozmezi 15 — 18 m/s, coz potvrzuje poloha parasutistky po dopadu a charakter jejiho
zranéni.

4. BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Na zakladé zavéru z odborného zjistovani pficin parasutistické nehody doporuduiji:

1. Ze strany UCL zvaZit provedeni kontroly na letisti Klatovy (pfipadné letistich s podobnym
charakterem cinnosti) v oblasti parasutistického provozu, s ohledem na ucast zahranicnich
Ucastnikl na této Cinnosti a posoudit soulad narodnich a zahrani¢nich pravidel k provadéni
predmétné Cinnosti (napf. dodrZzovani ustanoveni 5.4. smérnice V-PARA-1).

Odlivodnéni: - na letisti Klatovy je to druhd nehoda rakouskych parasutistt, s ndsledkem tézkého
zranéniv r. 2003 a ndsledkem smrti v r. 2004.

2. Prostiednictvim vedeni AeCR zajistit sezndmeni inspektor(i parasutistického provozu
s pfedmétnou nehodou.



