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A) Uvod
Letoun Z-526 AFS-V, pozn. zn. OK-CXB

Letisté HoleSov 6.9.2003, 17:23 UTC.

B) Informacéni prehled
PFi pfistani zachytil letoun o téleso svétla drahoveého osvétleni, vyjel mimo pfistavaci drahu,

kde se s poSkozenim zastavil oto€en proti sméru pfistani.

Udalost Setfila komise UZPLN ve spolupréaci s Policii CR ve sloZeni:
pfedseda komise Milan Pecnik

¢len komise Ing. Vaclav Kolouch

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 19.9.2003.

Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpelnosti

5) Prilohy (uloZené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:
PFi pfistavani na drahu 29 pilot vyrovnal letoun ve vySce 2 az 3 metry nad zemi. Pfetazeny

letoun zachytil v padu o zem ostruhou, dopadl na kola hlavniho podvozku a pfi dojezdu za&al
uhybat k pravému okraji drahy. Pfi vyjezdu mimo pfistavaci drahu zachytil levym podvozkem



o téleso drahového osvétleni, poklesl na levé kfidlo a po otoCeni o 180° doleva zUstal
s poskozenim stat mimo drahu.

1.2 Zranéni osob

Pilot ani jiné osoby nebyli zranéni.

1.3 PosSkozeni letadla

Na letounu vzniklo poSkozeni malého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Poskozeni télesa svétla drahového osvétleni na letisti LKHO.

1.5 Informace o osobach

Pilot, 55 let, cizi statni pfislusnik, je drzitelem prikazu zpUsobilosti soukromého pilota
letound ¢&.12.537 vydaného Austro Control GmbH dne 8.10.2001 s platnosti pro
jednomotorové letouny do 8.10.2003.

Na letounech nalétal celkem 261 h 42 min., z toho v poslednim mésici 2 h.

1.6 Informace o letadle
Letoun Z-526 AFS-V, vyrobni &. 1219, vyrobce Moravan n.p. Otrokovice.

Do vzniku udalosti nalétal celkem 1984 h 37 min., ztoho do posledni 100 h prohlidky
provedené dne 12.4.2003 1936 h 19 min.

Osvédceni letové zplsobilosti vydané dne 26.9.2001 s platnosti do 30.4.2004.

Pojisténi odpovédnosti za vzniklé Skody bylo sjednano u pojiStovny Alianz, a.s. dne 1.4.2003
s platnosti do 31.12.2003.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé pfistani na letisti HoleSov dle vyjadfeni pilota: CAVOK.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiredky

Nevyuzity.



1.9 Spojovaci sluzba

BéZzna komunikace s letiStém LKHO.

1.10 Informace o letisti

LetiSté bylo provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem udalosti byla RWY 29 na letisti LKHO. Poskozeny letoun se nachazel vpravo od
sméru pfistani v tésné blizkosti RWY 29 otoCeny o 180° proti sméru pfistani s poskozenim
levé podvozkové nohy, nabézné hrany levého kfidla, nosniku levého kfidla, vyvazeni levého
kfidélka a promacknuti levé pridavné nadrze.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany. Vysledek provedené dechové zkousky na alkohol byl negativni.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

NevyuZito.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly uskuteCnény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplrikové informace



Nebylo pouZito.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Nepouzito.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni o zdravotni zpusobilosti.

- Pocasi pro let vyhovovalo.

- Letisté nemélo na vznik udalosti vliv.

- Na letounu nebyly pfed letem ani v pribéhu letu zjistény zadné zavady.

- Pilot vyrovnal letoun ve vySce 2 — 3 m nad zemi. Z této vysky letoun pfi ztraté
rychlosti prosed|, narazil ostruhovym kolem a nasledné podvozkem do zemé& a
v dojezdu vybodil z pfistavaci drahy doprava mimo RWY.

-V dasledku stfetu s prekazkou se letoun otoCil o 180°proti sméru pfistani a byl
poskozen.

3. ZAVERY

- Pilot vyrovnal letoun ve fazi pfistani ve vysce 2 — 3 m nad zemi, po dosednuti
nedodrzel smér dojezdu a s letounem narazil do pfekazky.

PriCina letecké nehody:

4. DOPORUCENI KE zZVYSENi BEZPECNOSTI

Pfijeti opatfeni na zakladé zjisténych skute€nosti ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



