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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Rozbor obdobi duben — cerven 2009

Bez
Letoun/MTOM vlivu na
bezpecnost

pres 5 700kg 41

2 250 — 5 700 kg 3 1

do 2 250 kg 14 1
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Rozbor obdobi duben — cerven 2009

Bez
SLZ vlivu na
bezpecnost

SLZ - ULLa

SLZ — ULLt
SLZ — ULH+UW

SLZ — PK, MPK a ZK
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Rozbor obdobi duben — cerven 2009

Bez
vlivu na
bezpecnost

Para 0

Balony a vzducholode

Nespecifikovanée /
Not determined
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Rozbor obdobi duben — cerven 2009

CELKEMUDALOSTI - 205

Bez
vlivu na Nespecifikované
bezpecnost

36 21 44 14
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Vybrane udalosti

Duben 2009
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 10.4.

Pilot motorove padakove trikolky odstartoval ve Vilasimi
cca ze 3/4 RWY 13 ve smeru cca 70° proti vetru.
Bezprostredne po vzletu sklesal do vysky asi 1 m

nad terén a nasledne zahajil stoupani pod strmym uhlem

a soucasne proved| levou ostrou zatacku
ve vysce cca 10 m.
Trajektorie zatacky vedla nad chatkami
a v zavétri aleje stromu vysokych cca 15 m
ve vzdalenosti 50 m od nich
a smerovala nad hangary aeroklubu.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 10.4.

Béhem ni se dostal do zavétri stromu a zacal klesat.

To se snazil zrejme eliminovat plnym vykonem motoru,
pres to vsak klesal dale az do narazu do strechy
hangaru aeroklubu tesne pred jejim hrebenem.

Pri narazu doslo k destrukci konstrukce strechy,
prolomeni eternitove krytiny, prkennéeho zaklopu

a zlomeni stresnich vazniku.
Trikolka zustala zaklinéna ve vzniklém otvoru,
priCemz pilot, hlavni kola a motor zustaly vné strechy.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 10.4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 10.4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 11 .4.

Pri preletu vrtulniku R 22 z Roudnice do Brna
jizne letiste Podhorany
pilot zaznamenal poruchu motoru,

kterou vyhodnotil jako poruchu
automatické regulace motoru.

Pilot presel na rucni ovladani motoru a rozhodl se
provest pristani do terenu pomoci

autorotacniho rezimu.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 11 .4.

Tesne nad zemi se pilot snazil zmenou
podélneho sklonu odbrzdit vrtulnik.

Pri tomto manévru doslo k narazu do zemeé
a vrtulnik se prevratil na pravy bok.
Vrtulnik byl znicCen,
ke zraneni posadky nedoslo.

PFiciny udalosti zjistuje komise UZPLN.

16.7.2009 2009 / Q2 - 1. pololeti




Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 11 .4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 13.4.

Pri vzletu letounu Cessna C 421 na letisti BeneSov
tesne po rozjezdu doslo

K vylomeni predni nohy podvozku
a naslednému poskozeni krytu Sachty podvozku

a obou vrtuli.

Analyza lomove plochy Cepu uchyceni podvozkove
nohy neni ukoncena.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 13.4.
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Incident 13.4.




Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 17 .4.

Pilot letounu C-152 neprerusil vCas vzlet z RWY 05
letiste Letnany.
Pri dobehu vyjel do predpoli,
kde se letoun prevratil na zada.

Komise Ustavu zjistila, Ze se pilot snazil provést
vzlet s vetrem v zadech na mokré trave RWY.

Pilot ani cestujici nebyli zraneni.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 17 .4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 17 .4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 24 4.

Pri pristani horkovzdusneho balonu BB 26
nezaznamenal pilot vCas

elektricke vedeni nizkeho napeti.
Naraz spojovacich ocelovych lanek vyvolal zkrat,

kterym doslo k preruseni el. vedeni a spojovacich lanek.
Pri tazeni balonu po trave se roztrhl obal.

Pilot | cestujici bez zraneni.
Sluzba CEZ opravila el. vedeni do 2 hod. od pFeruseni.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 24 .4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 26.4.

Pri pristani letounu An-2 proti smeru vetru,
ktery vanul napric RWY 10 letiste Zabreh,
vyjel letoun po cca 100 m do uvlaceného pole,

kde doslo ke zbrzdeni
a postaveni na motor a levé poloviny kridel.
Byly poskozeny koncové oblouky kridel
a vrtule.
LN bez zraneni.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 26.4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 30. 4.

Pilot SLZ -YETTI J-03 provadel prelet z LKBU
na plochu SLZ Trutnov. Po vzletu z LKBU,

ve vysce asi 50 m nad zemi, doslo k poklesu vykonu
motoru. Protoze jiz nebylo mozné pristat na RWY 28,
pilot pokracoval levou zataCkou malym okruhem

s umyslem provest bezpecnostni pristani.
Nasledne obnoveni vykonu motoru umoznilo
stoupani asi do 70 m nad zemi.

V poloze ,Po vetru® pilot vyhodnotil, ze zorané pole
a pole s repkou pred nim nejsou vhodna pro pristani

a rozhodl se pristat na letisti vzletu.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 30. 4.

Mezi 3. a 4. zataCkou maleho okruhu, ve vysce
asi 50 — 70 m nad zemi, doslo k vysazeni motoru.
Pilot se snazil udrzet rychlost klouzani a preletet
nad prostorem se vzrostlymi stromy. Vzhledem k rychle ztrate

vysky pristavaci manevr na vyhlednutou plochu
pred sebou nedokoncil. Letadlo narazilo do krovin
na okraji mirne se svazujici louky ve vzdalenosti
asi 400 m od prahu drahy RWY 28L
a z vysky asi 5 m dopadlo na zem.
Pilot nebyl zranén, SLZ bylo vazné poskozeno.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Vybrane udalosti

Kveten 2009
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 1.5.

Pilot letounu Falcon 2000, prelétavajici uzemi naseho statu,
oznamuje problem s kourem v kokpitu

a nefunkcCnost prave zobrazovaci jednotky na palubni desce.
Je schopen nadale bez problému kontrolovat letoun
pomoci levého primarniho displeje.

Zada okamzitou diverzi na ruzyriské letisté a pfednostni pfistani.
Mezitim spravné vyhodnotil zavadu a vypnutim jisticu
napajeni Casti zobrazovacich jednotek
na stropnim panelu tak eliminoval vznikly problem.
Pristani v LKPR probehlo bez zavad.
Mechaniky provozovatele byla provedena
vymena vadneho displeje.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 1.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 2.5.

Po vzletu ULLa SAMBA z RWY 09 plochy SLZ Nymburk
odpad|o kolo pridoveho podvozku
vcetne Casti podvozkové nohy.
Sluzba AFIS upozornila posadku SLZ na tuto skuteCnost

a dohodli se na nouzovem pristani zpet na misto vzletu.
HZS po prijezdu postrikala asfaltovy povrch RWY péenou.

Pristani probehlo bez zranéni posadky a dalsiho
poskozeni SLZ.

(Clanek - bulletin PILOT &. 6 — str.17)
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

L etecka nehoda 2.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 2.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 3.5.

Pilot Z 43 provadél let z Hodkovic do prostoru Ceského raje
se 3 osobami na palube.
Asi po 2 min letu doslo k samovolneému zvyseni otacek
a vibracim motoru. Tlak oleje klesl.

Pilot zamyslel bezpecnostni pristani na plochu SLZ Vsen,
ale vzhledem K jeji delce a vaze letounu se rozhodl pokraCovat
K Mnichovu Hradisti.

Motor vysadil asi 2 km od RWY 25 LKMH. Protoze vzhledem
kK malé vysce nad teréenem nemohl doklouzat na LKMH,
pilot provedl| nouzove pristani na pole bez poskozeni letounu.
Nikdo nebyl zranen.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 3.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 3.5.

Pricinou vysazeni motoru M 337AK bylo ucpani filtru oleje
kovovymi ¢astmi v dusledku poruchy zplsobené prasknutim
klikove hridele a poskozenim prepazek v motorove skrini.

16.7.2009




Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Significant incident 4.5.

Opakovany neopravneny vstup do vzdusného prostoru tridy C

Zprava z tisku:

Majorky ve ztecCi

V cilové plose stfelnice Cermna se zvedne oblak prachu a vzapéti
se ozve ohlusujici rana. Pilotka tornada, poté co odhodila
bombu na ,nepratelsky” konvoj vozidel, ,taha” tornado prudce
nahoru, aby uvolnila misto dalsimu bojovému letounu ke zteci.

Délam dalsi zarez do pazby za uspesné navedeni na cil,” sméje
se sympaticky dustojnik a pohledem se louci s britskou
zenskou osadkou stroje Tornado GR-4.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Significant incident 4.5.

V prubéhu cviceni ,Flying Rhino® letoun
Tornado GR-4 pri letu do LK RS nedodrzel opakované
vertikalni hranice prostoru RAT 6B a nasledné RAT 7.

SC ACC Praha cestou MACC a RLP Namést

zadal napravu bezvysledne.
Letoun byl na spojeni
s FAC a cestou operatora
velitelskeho stanoviste Namest
se podarilo predat pokyny az pri zpatecnim letu z LK RS.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 9.5.

Pri aerovleku s letounem Z-226M na letisti Vyskov
doslo k vysazeni motoru za letu.
Letoun nouzove pristal zpéet na letiste AK Vyskov
bez poskozeni a zraneni.

Letoun by vybaven motorem M 137.

Technickou rozebirkou motoru byla zjistena pricina
vysazeni motoru v preruseni

nahonu vackoveho hridele, palivoveho Cerpadla
a odsavaciho olejového cCerpadia.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 9.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Naslednou demontazi
olejoveho Cerpadla

bylo zjisteno
rozlomené ozubeneé
kolo v Cerpaci casti
cerpadla.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 9.5.

Pri vzletu letounu Z-142 z RWY 06 letiste LKBE
v rychlosti cca 80 km/h
se letoun stretl se zajicem.

Posadka prerusila vzlet a odstavila letoun
na konci RWY.

Naslednou prohlidkou bylo zjisteno poskozeni
nabézneé hrany leve poloviny kridla.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 12.5.

V katastru obce Horni LysecCiny se tézce zranil

pilot padakoveho kluzaku, ktery odstartoval v terenu naprosto
nevhodnému pro provozovani paraglidingu.
Navic, prestoze foukal severovychodni vitr o rychlosti 4-6 m/s,
odstartoval v rotoru jihozapadnim smerem.

V rotoru padakovy kluzak nejprve vystoupal, ale nasledne
se prosed| a pilot narazil do vodicu elektrického napéti,

na kterych zustal viset.
Pilot byl letecky transportovan na popaleninové centrum.
Padakovy kluzak a sedacka byly silne poskozeny.
Pilot vlastni pilotni prukaz kategorie PL A od roku 2005.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 2.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 12.5.

Video zaznam
Hasicu
HORNI MARSOV

www.stream.cz/video/299274-hasici-horni-marsov-12-5-
09-zachrana-paraglidisty-z-dratu-vn-horni-alberice-
horni-marsov/(
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Significant incident 13.5.

Indikace nespravné hladiny kodovacim vyskomeéerem SSR
na An- 2, vysadky nad LKPM

015w LEEA 19=7
n 011=;
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Significant incident 13.5.

Pri telefonické koordinaci vysadku nad LKPM
a v povoleni ATC bylo vyslovne zakazano stoupat

nad FL 95. Podle odpovedi SSR vysadkovy letoun
stoupal bez povoleni APP Praha, koordinace s FIC

Praha nebo MACC az do FL 120 pri silném provozu
a vyckavani letadel do LKPR.

Pilot si podle kontroly vySkoméru nebyl védom
prekroceni povolene FL 95.

Ostatni provoz byl usméernén s ohledem
na vzniklou situaci.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod
Presnost informace o hladiné odvozené z tlakové nadmorské vysSky a zobrazené

fidicimu v odpovédi SSR nemohla byt ovérena stanovistém ATC soucasnym
porovnanim informace o hladiné odectené z vySkomeéru letadla a hlasené timtéz
ojeni s APP Praha.

= _|:|\
SR 1473 < EZY268F
04371 © 124430

Opakovana instrukce EC APP:
\ OK-RID klesejte pod
E?L%.?\DDD letovou hladinu 95

LKFPS




Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Significant incident 13.5.

nespravna cinnost kodéru vysky na palube An-2 -
nepresnost 1600 ft, potvrzena servisni organizaci

a analyzou zaznamu ATS ze zdroju informace
nezavislych na odpovedi SSR,

nevhodny zpusob oznameni zahajeni vysadku
ze strany provozovatele
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 15.5.

Pilotni zak ve vycviku PPL(H) provadel let s vrtulnikem
R 22 po okruhu letisté LKSK.

Pred leteckou nehodou uskutecnil nejdrive 3 lety
s instruktorem a 3 samostatne lety po okruhu

bez problému.

V prubéhu pfistani po dosednuti pilot nesnizil vykon
kolektivem, doslo znovu k odpoutani vrtulniku

od zeme, naslednemu rozkolibani a prevraceni
na pravy bok. Narazem listu nosného rotoru do zemé
se zastavil motor.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 15.5.

Po prevraceni vrtulniku pilot-zak otevrel dvere
na levé strane a opustil vrtulnik.
Pilot byl lence zranen, vrtulnik byl vazne poskozen.

Pricinou byla chyba pilotniho zaka
pfi dosednuti vrtulniku v prubéhu &tvrtého pristani.
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Letecka nehoda 15.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 16.5.

Pilot Airbusu A321 aerolinii ONURAIR
oznamuje praskle okénko a zada klesat
z FL360 na FL320.

Pote oznamuje PAN PAN,
zada dalsi klesani a diverzi do LKPR.

Udalost klasifikovana jako incident.
Zjistovani pricin jeste nebylo uzavreno.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 16.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 17.5.

Pilot letadla Canadair CL-600 spolecnosti LUFTHANSA
béhem letu z Dusseldorfu do Budapesti
hiasil ve FIR Praha signalizaci koure

v zavazadlovém prostoru.

PIC vyhlasil MAYDAY a vyzadal pristani na letisti LKPR.
Po uspesnem pristani nasledovala evakuace
cestujicich
a prohlidka letadla technikem EUROWINGS.
Pozar ani kour v zavazadlovem prostoru nebyl potvrzen.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 17.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 17.5.

Po 3 zatacéce letidtniho okruhu v Usti n/O
vlétl kluzak L-13 do oblasti zvyseneho klesani,
coz mu nedovolilo bezpecnée doklouzat na letiste.

Po pristani do pole se zvysenym porostem obili
byly poskozeny ocasni plochy,
centroplan a potah kridla.

Pilot nezranén.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

é_nehoda 17.5.

Lete
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Letecka nehoda 17.5.
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Letecka nehoda 24.5.

Partnerska portugalska organizace GPIAA oznamila LN
letounu Z-142 na letisti Madeira.
Po ukonceni akrobacie nezviadl pilot pristani,
letoun vyjel z RWY a ulomil se podvozek.

Letoun zacal horet.

Oba Clenové posadky utrpeli vazna zraneni,
Jeden na nasledky zemrel. Letoun znicCen.
Spoluti&ast akreditovaného predstavitele CR
nebyla pozadovana.
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Letecka nehoda 24.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 24 .5.

Pred pristanim letounu Saab 340B
na letisti v Ljubljana po odpojeni autopilota
byly signalizovany zavady podvozku
(CONFIGURATION a TOO LOW GEAR).

Byl aplikovan postup nezdareneho pristani,
druhe pristani bez zavad.

Pricinou varovné signalizace byl vadny senzor systemu
signalizace polohy podvozku.
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Incident 24.5.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Bez vlivu na bezpecnost 25.5.

Poséadka vrtulniku Mi-17 ACR plnila let k vysadkam
v TMA LKNA.

Pilot obdrzel od TWR LKNA povoleni stoupat

do FL 125, ktere potvrdil,
ale povolenou a zkoordinovanou hladinu

prestoupal az do FL 130.

Teprve na upozorneni ze strany ACC Praha

reagoval sklesanim.
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Bez vlivu na bezpecnost 25.5.

Nepovoleny vstup do vzdusneho prostoru tridy C.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 25.5.

Na letadle ATR 42-500 na letisti Mnichov
doslo pri pozemnim odbaveni k narazu
kabiny vysokozdvizného voziku do radaroveho krytu,

pricemz byl poskozen kryt a jeho uchyceni,
anténa WX radaru
a antena GLIDE SLOPE.

K poskozeni pretlakove Casti letadla nedoslo.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Incident 26.5.

Pfi klesani na pfistani v Zurichu doslo na lince CSA u letounu
Boeing 737 ve FL 280 k signalizaci prekroceni kabinove vysky.

Letova posadka pouzila kyslikove masky.
Pri komunikaci s rizenim letoveho provozu vyslala

signal MAY DAY. Bylo povoleno klesani do FL 100.
Kyslikove masky v kabine pro cestujici nebyly pouzity.
Po sklesani byl let dokoncen bez potizi.

Ke zraneni cestujicich ani posadky nedoslo.
Jednalo se o technickou zavadu na jednom z ventilu
odsavajicich kondenzovanou vihkost z letounu.
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Incident 26.5.
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Incident 29.5.

Pilot letadla A-319 po vzletu zaznamenal
kolisani indikovanych otacek N1
na obou motorech a rozhodl se
pro navrat na letiste Helsinky.

Po zmeéne vzletoveho rezimu kmitani N1 neustalo
a vzapeti zaznamenala posadka ranu.

Situaci vyhodnotila jako pumpaz motoru C.2.
Boroskopii motoru ¢.2 bylo vylouceno jeho poskozeni.
Pricinou byla vadna HMU (hydro mechanicka jednotka)

motoru C.2.
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Incident 29.5.

Hydro Mechanical Unit

- NF—
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Vybrane udalosti

Cerven 2009
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Letecka nehoda 4.6.

Pri mezipristani letounu Champion 7 GCBC
s nemeckou poznavaci znackou
a madarskou posadkou na letisti C. Budé&jovice
vyjel letoun chybou pilotaze z RWY 27.

V prubéhu pohybu se letoun otocCil do protisméru
a pri vyjizdeni ze zpevnene RWY
byla vylomena prava podvozkova noha
a poskozena prava polovina kridla.
Posadka nezranena.
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Letecka nehoda 4.6.
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Letecka nehoda 4.6.

Po pristani letounu MAULE na letisti Moravska Trebova
doslo k utrzeni leve nohy hlavniho podvozku.

Letoun poskozen.
Pilot nezranéen.

Zjistovani pricin neni uzavreno,
je zde predpoklad technické priciny.
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Letecka nehoda 4.6.
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Letecka nehoda 4.6.
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Vazny incident 5.06.

Pri letu z Hurghady do Prahy ve FL 380 ve vzdusnem
prostoru Srbska byl signalizovan poklesu tlaku
v kabine letounu A-310. Posadka se rozhodla

pro nouzove klesani do FL 100, pri dosazeni FL 280
se aktivovaly kyslikove masky v kabine cestujicich.

Po dosazeni FL 100 letova posadka vyhodnotila
situaci jako uspokojivou
a rozhodla se pokracovat do cilove destinace.
Pristani v Praze probehlo bez zavad.
K poskozeni letounu a zraneni cestujicich nedoslo.
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Vazny incident 5.06.
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Vazny incident 5.6.
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Incident 5.0.

Pri provozu letounu Z-142 v blizkosti letiste Vrchlabi
pilot zaznamenal zvysujici se vibrace motoru

az do zastaveni motoru za letu.
Letoun pristal na obilnem poli
bez poskozeni a zraneni posadky.

Po demontazi vika motoru bylo zjisteno poskozeni
dna pistu valce €.3, motor byl odeslan do LOM.
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Incident 5.0.
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Vazny incident 17. 6.

Pilot L-159 pri plneni ukolu primé vzdusne podpory
ve spolupraci s predsunutym leteckym navodcim
v TRA 54/84
minul v bezprostredni blizkosti neznamy kluzak
letici ve stejné hladine — 5200 ft AMSL,
ktery bez povoleni ATC vstoupil do TRA.
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Vazny incident 17. 6.
Pilot nebezpecnou situaci ohlasil APP LKNA
a provedl manévr k identifikaci.

Poznavaci znacku z bezpecne vzdalenosti
ale nemohl precist.

Kluzak, ktery neopravnene narusil docasne

rezervovany prostor TRA vyhlaseny NOTAM a AUP,
uvedeny prostor opustil smerem na jih.
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Letecka nehoda 20.6.

Na letisti Chrudim doSlo k padu letounu L60S,
pilot byl smrtelné zranen,
letoun byl zniCen narazem a naslednym pozarem.
V den udalosti byly s letounem provadeny vysadky.
Na palube letounu byli jeste dalsi tfi vysadkari,
ktefi postupne stacili letoun opustit.
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Zjistovani pricin udalosti neni doposud uzavreno.
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Letecka nehoda 20.6.

20/.06/2009
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Parasutisticka nehoda 21.6.

Pilot tandemoveho padaku s pasazerem provadel
seskok z vysky 3200 m. Pri otevirani hlavniho padaku
doslo k zavade - levy volny konec nosneho postroje
byl protazen mezi spodni a horni chlopni obalovéeho
dilce hlavniho padaku vpravo. Tim doslo ke zkraceni

levé casti vrchliku hlavniho padaku a jeho rotaci vievo.

Pilot tandemového nnrlnkn \/\/hnrlnn’rll zavadu a nrn\/pdl

odhoz hlavniho padaku. Volne konce se bez zavad
oddelily, ale levy volny konec nosneho postroje se

zachytil ve spojeni uzavirani oddeleni pro hlavni
padak.
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Parasutisticka nehoda 21.6.

Po zjisteni, ze volny konec nejde odpoutat a rotace
vzrusta, se pilot tandemového padaku rozhodl otevrit
zalozni padak. Zalozni padak se nemohl vlivem
vzniklé situace spravne otevrit, zamotal se do vlajiciho
hlavniho padaku a tim byla jeho funkce znemoznena.

Pilot tandemoveho padaku s pasazerem dopadli ve
vzdalenosti asi 1000 m od ARP letiste LKMB. Pri
narazu do zeme oba utrpeli smrtelna zraneni.
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Parasutisticka nehoda 21.6.

Okamzité bylo zastaveno pouzivani nosnych postroju
s obalovym dilcem typu STRONG na uzemi CR.

O nalezu poruchy byl informovan vyrobce
S upozornenim, ze se tato situace bez provedeni

uprav konstrukce muze kdekoliv a u kohokoliv, kdo
pouziva tento dil, opakovat.
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Rozbor obdobi leden — cerven 2009

Letoun/MTOM

Bez
vlivu na
bezpecnost

pres 5 700kg

71

2 250 — 5 700 kg

do 2 250 kg

19

1

16.7.2009
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Rozbor obdobi leden — cerven 2009

Bez
SLZ vlivu na
bezpecnost

SLZ - ULLa 3

7 — ULLt

¥ B e e e

SLZ — ULH+UW

SLZ - PK, MPK a ZK
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Rozbor obdobi leden — cerven 2009

Bez
vlivu na
bezpecnost

Para 0

Balony a vzducholodée

Nespecifikované /
Not determined
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Rozbor obdobi leden — cerven 2009

CELKEMUDALOSTI - 295

Bez
vlivu na
bezpecnost

Nespecifikované

38

22

/8

17
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2009 / Q2 - 1. pololeti




Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Rozbor obdobi leden — Cerven
2008 / 2009

CELKEMUDALOSTI - 323/295

Bez
vlivu na
bezpecnost

Nespecifikovaneé

34/38

28/22

148/140

78/78

35/17

16.7.2009
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Informace
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Ustav pro odborné zjistovani priéin leteckych nehod

Sdeleni MD /vynatek/

S ucinnosti od 4. cervna 2009 jsou lety VFR
provadene ve vzdusnych prostorech tridy G a E,

pfi nichZ je prekracovana statni hranice Ceské republiky
do/z statu schengenského prostoru,

osvobozeny od povinnosti FPL.
Timto sdelenim nejsou dotCeny povinnosti tykajici
se podavani letovych planu, které jsou platné
v ostatnich statech schengenskeho prostoru.
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Riga

Ve dnech 21. a 22.5.2009 feditel Ustavu,
na zakladé Ceského predsednictvi EU,
ridil jednani CEASIA
(Council of European Aviation Safety Investigation

Authorities) .

Dale se v uvedenych dnech zucastnil
s vedoucim letového oddéleni
31. zasedani ECAC/ACC.
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CEASIA

Al
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Dubrovnik

Underwater Recovery Operations
ECAC Workshop / 10. — 13. 5.

Vymena zkusenosti k problematice spoluprace pri
patrani po troskach letadel a letovych
zapisovacich a jejich vyzvednuti na vodni
hladinu v ruznych podminkach.
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Dubrovnik
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Ing. Lubomir Strihavka

Rozbor vad motoru

rady M 137 a M 337
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Diskuse
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Dekuji za pozornost
a upozornuji na termin
dalSi porady k bezpecCnosti letu,
ktera se bude konat v prostorach VZLU

dne 8. rijna 2009.

Pripadne zmeény budou zverejneny
prostrednictvim Letecke informacni sluzby
a nasich webovych stranek.
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Hotovost UZPLN - 24 hodin

724 300 800

fax 266 199 234

formular oznameni LN+ LN al
na www.uzpln.cz
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www.uzplin.cz

AIR ACCIDENTS INVESTIGATION INSTITUTE

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI =%
PRICIN LETECKYCH NEHOD

Porada k bezpeénosti letd se bude konat dne 5. dubna v prostorach VZLU.
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Adresa - kontakty

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99 - Letnany
(areal Vyzkumného a zkusebniho leteckého ustavu)

Tel. : 266 199 231
Fax : 266 199 234
E-mall : info@uzpln.cz
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