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A)  Uvod

Provozovatel: soukroma osoba

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH & Co., ASW 15
Poznavaci znacka: OK-7111

Misto: LKBR

Datum a Cas: 26. 10. 2013, v 10:38 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informaéni prehled

Dne 26. 10. 2013 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku ASW 15
na letisti Broumov. Pilot pfi pfibliZeni na pfistani v turbulenci a po chybé v pilotazi ztratil
kontrolu nad rezimem sestupného letu. Kluzak tvrdé narazil pod velkym uhlem do zemé.
PFi tvrdém narazu kola podvozku do$lo k velkému odskoku a naslednym narazdm trupu
do zemé, utrzeni ocasnich ploch, destrukci kabiny a poskozeni konstrukce uchyceni
podvozku v trupu kluzaku. Pilot byl vazné zranén.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 20. ledna 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot sestavil kluzak a proved| pfedletovou pfipravu. V 8:47:30 proved! vzlet
v aerovleku za ULL. Vypnul se ve vysce? 1 535 m a zahdjil klouzani v 8:54:55. Podle
zaznamu GNSS FR pilot provadél let s vyuzitim vinového proudéni v prostoru LKBR.
Pilot uvedl, Zze pavodné chtél uskutecnit jen kratky let, ale nakonec, vzhledem k velmi
dobrym meteorologickym podminkam pro vinové létani, se rozhodl pokracovat v letu
déle. Postupné stoupal az do vysky 2 222 m (1 803 m AGL).

V 10:14:15 se rozhodl ukoncit let ve viné a zahajil klesani. Klouzal kurzem cca
075° severné od LKBR pramérnou vertikalni rychlosti cca -2,8 m.s?. Od 10:15:55
pokracoval kurzem cca 160° do prostoru cca 3,2 km NE od letisté a vysky 1 848 m
(1432 m AGL). Po zataCce vpravo pak v klesani po témér opacné trati klesal do
prostoru 3,1 km N letisté, kde v 10:20:55 mél vySku 1 303 m (903 m AGL). Z této polohy
se klouzanim s rychlosti klesani -1,4 az -4 m.s vracel do prostoru severné druhé
zataCky okruhu RWY 14. V 10:23:25, po zafazeni do druhé zatacky, mél vysSku 890 m
(501 m AGL), rychlost? 125 km.hl a rychlost klesani -3,8 m.sl. Pokraoval kurzem
331° do polohy po vétru levého okruhu RWY 14 a snizil rychlost klesani.

Podle vypovédi pilota pfi sklesani do okruhové vysky mezi druhou a ftfeti
zataCkou vlétnul do mimoradné silné turbulence a kluzak se vyrazné propadnul. Proto
se rozhodl zvysit rychlost letu kluzaku. Pfed zahajenim tfeti zataCcky v 10:24:25 mél
kluzak vySku 729 m (324 m AGL), rychlost 131 km.h* a rychlost klesani -1,6 m.s™. Treti
a Ctvrtou zatacku toCil témér spojité. Pilot uvedl, Ze pfi letu do Ctvrté zatacky byl jeden
z projevl mechanické turbulence tak mimofradné silny, zZe hlavou narazil velmi tvrdé do
prekrytu kabiny a to i pfesto, Zze byl pfipoutdan a mél pevné dotazeny pasy.

V prubéhu zataceni na finale RWY 14 kluzak béhem cca 20 s zvysSil rychlost ze
141 km.h't na 169 km.h'ta rychlost klesani az na -2,8 az -3 m.s. V 10:25:15, po
dotoceni Ctvrté zatacky, pokraCoval z vySky 589 m (197 m AGL) v pfiblizeni. Pfitom se
dal zvySovala rychlost a také rychlost klesani.

Pilot si z pribéhu klesani po C¢tvrté zataCce, narazli do zemé, odskokU
a prevraceni kluzaku nic nepamatoval. Nepamatuje si rovnéz, Ze by v prabéhu
pFiblizeni slySel pokyny dispeCera AFIS. Uvedl jen, Ze pfi to€eni ¢tvrté zatacky pooteviel
brzdici klapky.

V 10:25:35 byl kluzadk cca 200 m pred prahem RWY 14 pfi rychlosti 192 km.h1,
rychlost klesani byla -6,2 m.s! a pokracoval v pfiblizeni na pfistani pod velkym Ghlem.
V 10:25:45 se kluzak nachazel v poloze nad RWY 14 a sméfoval k zemi.

Kluzak nejprve tvrdé narazil do zemé a oskocCil do velké vysky. Tato faze je
zietelna na videozaznamu webkamery na LKBR. Podle stop na draze a rozptylu trosek
pak nasledoval dalsi prudky naraz. Pfitom se odtrhla ostruhova patka a vytrhlo se
smérové kormidlo. Konec trupu se prelomil v misté pfed kylem a oddélil is VOP
a tahlem. Kluzak se odrazil od zemé a prevratil do polohy na zadech. Pfi narazu kabiny

1 Digitalni vyska ziskavana z tlaku vzduchu, zaznamenana GNSS FR. Elektronicky tlakovy snima¢ ve FR je piesné
nastaven vyrobcem podle Mezinarodni standardni atmosféry (ISA), tak jak je pozadovano FAIl a IGC. GNSS vystup
vysky je bud’ prava vyska nad vybranym elipsoidem nebo prava vyska nad ptibliznou hladinou povrchu mofte, které
se oznacuje jako WGS 84 Geoid. GNSS tudaje a udaje o tlakové vysce byly nahravany ve formé pravidelnych fixa
v intervalu 10 s.

2 Rychlost vypocitana na zakladé kontinuity zaznamenanych fixti ziskanych z GNSS.
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a pohybu po zemi az do zastaveni do$lo k t€Zkému zranéni pilota, destrukci pfistrojové
desky a poskozeni brzdicich klapek na horni strané kfidla narazem.

Pilot kluzaku, byl muz, vék 56 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota
kluzakl, kvalifikace GLD. Mél platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Svj
zdravotni stav pilot pfed leteckou nehodou hodnotil jako dobry, odpovidajici letecké
zdravotni klasifikaci. Podle udaju v zapisniku letd do 26. 10. 2013 na vSech typech
kluzakl celkem nalétal 140 h 7 min. Na kluzdku ASW 15 létal od 4. 8. 2012 a celkem na
ném nalétal 21 h 3 min.

Svédek vykonavajici funkci dispeCera AFIS, ktery fazi pfiblizeni ASW 15 na
pfistani sledoval od budovy aeroklubu, vidél, ze kluzak na pfiblizeni klesal velkou
rychlosti a nemél oteviené brzdici klapky. Proto pilotovi pfedal zpravu: ,vytahni brzdové
klapky“. Svédek dale uvedl, Ze v této dobé kluzak byl vySe nez by mél byt pfi spravném
uhlu i podle minéni dalSich osob, které priblizeni sledovaly. Svédek se domnival, Ze
pilot po jeho zpravé vysunul brzdici klapky a kluzak pfeSel do vétSiho klesani. Klapky
ale zavrel, proto pilota znovu vyzval radiem k vysunuti brzdicich klapek. Pilot na to
podle svédka nereagoval. Prelétl znacnou Cast drahy az k jejimu konci. Tam kluzak
narazil do zemé a svédek si vSiml, Ze od néj odlétla néjaka Cast. Pak se odrazil a znovu
dopadl na zem a prevratil se.

Letadlo

ASW 15 je jednomistny, samonosny kluzak standardni tfidy o rozpéti 15 m. Trup
tvofi skofepina z laminatového sendviCe s vyplni pénovym polystyrénem. Kfidlo ma
v pudorysu tvar dvojitého lichobézniku. Hlavnim konstrukénim materialem kfidel je
laminatovy sendvi¢ s balsovou vyplni. Kovové brzdici Stity jsou umistény za hlavnim
nosnikem na horni i spodni strané kfidla. Plovouci VOP je umisténa v kylu SOP.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Alexander Schleicher OHG
Rok vyroby: 1971

Vyrobni Cislo: 15119

Celkovy nalet: 4 343 h 37 min

Nalet od posledni prohlidky: 19 h 19 min

Posledni roCni prohlidka kluzaku byla provedena dne 25. 4. 2013 pfi celkovém
naletu 4 324 h 18 min se zavérem, ze kluzak byl zplsobily k uvolnéni do provozu. Po
prohlidce nebyly béhem provozu zjistény Zadné zavady.

Kluzak byl vybaven zafizenim pro kontrolu letu GNSS FR typu VOLKSLOGGER.
Zaznam letovych dat ulozeny v interni paméti ve formé FAI/IGC datovém souboru byl
pouzit k rozboru letu.

V pojistném certifikatu k pojistné smlouvé o sjednani pojisténi odpovédnosti za
Skody zplUsobené provozem letadla ASW 15, pozn. zn. OK-7111 v(di tfetim osobam
bylo uvedeno pojisténé obdobi od 10. 10. 2012 do 10. 10. 2013.

Letova pfirucka pro ASW 15 uvadi na strané 12 v odstavci Pfistani rychlost
priblizeni 90 — 100 km.hl. Sestupova draha muze byt ménéna brzdicimi klapkami
v Sirokych mezich, kromé toho je velmi efektivni skluz.



Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu po pfedni strané hluboké brazdy nizkého tlaku nad zapadni Evropou proudil do
CR teply vzduch od jihu. Odborny odhad meteorologické situace v prostoru Broumova
v dobé letu®):

Pfizemni vitr: 210°-310°/5—-10 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 260° / 25 kt, 3 000 ft 260° / 30 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblacnost: FEW AC, Cl nad 9 000 ft

Teplota: 2 000 ft/ + 14°C, 5000 ft / + 12°C
Turbulence: NIL

V deniku AFIS LKBR byla pfi zahajeni provozu v 6:30 zapsana informace
o pocasi: ,Jasno”.

Pilot hodnotil meteorologické podminky v dobé startu a létani ve vinovém
proudéni jako dobré, odpovidajici jeho schopnostem a zkuSenostem. Béhem letu na
priblizeni se ale zhorSily a pilota pfekvapila vyrazna mechanicka turbulence.

Letisté

Letisté Broumov je verfejné vnitrostatni letisté. Na LKBR je pro vzlety a pfistani
pouzivana travnata RWY 14/32. Travnaty pas o rozmérech 920 x 100 m byl zpUsobily
provozu. Nadmoriska vySka v mist¢ THR RWY 14 je 1 329 ft (398 m). V pouziti byla
RWY 14. Ve sméru jeji prodlouZzené osy je terén rovny a pokraCuje zemeédélskym
pozemkem. V dobé letecké nehody zde byl stfedné vysoky porost.

Na LKBR byla v provozu sluzba, ktera poskytovala na kmito¢tu 123,500 MHz
informace o provozu (AFIS).

Misto letecké nehody a zjiSténa poskozeni kluzaku

Stopa po tvrdém narazu kola podvozku se nachazela na LKBR, cca 192 m od
konce RWY 14 (v poloze o soufadnicich 50°33°36,2“ N a 016°20°42,8“ E). P¥i narazu
popraskalo zaskleni pfekrytu kabiny a od trupu se oddélil ram kabiny, ktery dopadl vievo
od trajektorie odskoku po narazu. Od SOP se oddélilo smérové kormidlo a ze spodni
Casti trupu se odtrhlo ulozeni ostruhového kola. Po nasledujicim narazu a odskoku se
kluzak prevratil a dopadl v poloze na zadech. Z kabiny se vytrhnul kryt prostoru palubni
desky se solarnim panelem. Zemépisné souradnice konecné polohy vraku kluzaku byly
50°33°30,8“ N a 016°20°49,0" E.

Mimoradné silné narazy znicCily trup kluzaku, prekryt kabiny a poskodily svislou
ocasni plochu. KFidlo nebylo viditelné poSkozené. Brzdici klapky byly po dopadu
oteviené, na horni strané kfidla je poskodil naraz. Z dlivodu nasledné manipulace byly
demontovany poloviny kfidla. Nosniky, Cepy, potah ani kfidélka nebyly viditelné
posSkozeny. Pfistroje a vybaveni se vytrhly z palubni desky. VySkomér nastaveny na tlak
963 hPa, mél obé ruci¢ky v poloze udaje stupnice ,6,65“. Podélné fizeni mélo volny

% Na zakladé zprav SYNOP z polské meteorologické stanice Klodzko dne 26. 10. 2013, 09.00 — 11.00 UTC.
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chod, celé tahlo v trupu se odtrhlo i s kylem. Pficné fizeni bylo celistvé a funkeni.
Smérové fizeni se poskodilo odtrzenim smérového kormidla. Paka podvozku byla
v predni poloze, paka brzdicich klapek byla v zadni poloze. Ovladac vyvazeni byl témér
v neutralni poloze.

Doplnkové informace

Zaznam webkamery umisténé na stfeSe provozni budovy leti§té Broumov ze dne
letecké nehody ukazuje na zabéru provozni plochy (pfi udaji o ¢asu 10:38:35) dopad
kluzaku, odraz od zemé a opakované narazy s odskokem.

Podminky na pfistani v dopolednich hodinach popsali piloti dvou kluzakua VT-16,
ktefi rovnéz provadéli let s vyuzitim vinového proudéni u LKBR. Pilot s kvalifikaci GLD
a celkovym naletem na kluzacich 160 h uvedl, Ze v den, kdy doslo na letisti v Broumové
k letecké nehodé ASW 15, byly meteorologické podminky umérné vinovému proudéni,
které se vyskytuje v prostoru LKBR pravidelné. Let po okruhu byl turbulentni, ale
turbulence byla standardni, jako pfi jinych navratech z viny. Manévr na pfistani probihal
s mirnou turbulenci a s vétrem cca do 4 m.s! z jizniho sméru.

Pilotka s kvalifikaci instruktora kluzakd a celkovym naletem na kluzacich 2 200
hod uvedla, Ze po letu ve vinovém proudéni se po sestupu zaradila do levého okruhu
ve Vétsi vySce, protoZze predpokladala pfizemni turbulenci. Po okruhu bylo vétsi
opadani, a protoze byl dost silny vitr, tak po 3. zatacce feSila sestup na pfistani Sikmo
na drahu. PFi zemi turbulence jiz nebyla tak silna a pfistani probéhlo bez problému
v Case 9:48.

Obrazek ¢. 1 Stav kluzaku ASW 15



2 Rozbor

Podle pilota let ve viné a klesani do vySky pro zafazeni do okruhu probihaly
normalné a nezjistil Zzadny problém s fiditelnosti. Pfi prohlidce trosek kluzaku nebyly
zjistény zadné dikazy o poruSe béhem letu a vesSkera poskozeni vznikla plsobenim sil
po tvrdém narazu do zemé.

Pri sklesani do okruhu pilot vnimal mechanickou turbulenci a zvétsil kvali tomu
rychlost letu. PFi pfipravé na pfiblizeni, mezi tfeti a ¢tvrtou okruhovou zatackou, vyrazné
zvysil rychlost letu (ze 141 km.h? na 169 km.h!) misto toho, aby ji snizil na hodnotu
odpovidajici spravnym podminkam sestupu (pro ASW 15 ve fazi pfiblizeni na pfistani
rychlost 90 — 100 km.ht). Brzdici klapky pravdépodobné pouzil jen kratce a chybu
v rezimu pfiblizeni nezvladl opravit. Rychlost letu se proto béhem zataceni na finale dal
zvySovala a kluzak se dostal mimo spravnou trajektorii pfiblizeni na RWY 14. Mimo
tvrzeni, ze se tvrdé udefil hlavou do prekrytu kabiny pfi mimorfadné silném projevu
turbulence, jiné duvody vyznamné odchylky od optimalni rychlosti a nespravného
rezimu pfiblizeni pilot neuvedl. Kvuli tomu, Ze si pilot dal$i prabéh pfiblizeni a okolnosti
narazu nepamatuje, nebylo mozné urcit, jak zasahoval do fizeni pfed narazem do
zemeé.

Po dotoCeni Ctvrté zatacky, pravdépodobné v dusledku nezvladnuti opravy
chyby, mél kluzak nepfimérené velkou vysSku cca 197 m AGL. DalSi klesani probihalo
pfi vétSim uhlu se zvysujici se rychlosti. Kdyz se kluzak nachazel v poloze cca 200 m
pfed prahem RWY 14 mél pravdépodobné zaviené brzdici klapky a rychlost, ktera
odpovidala zméné ze 169 na 192 km.h! vintervalu 10 s a zvySeni rychlosti klesani az
na -6,2 m.s. Pilot pokracoval v pfiblizeni na pfistani pfi pfilis velké rychlosti a kluzak
byl velmi citlivy na pohyby fizeni. Pfi prudkém narazu do zemé nasledoval odskok do
velké vysky, jehoz opravu pilot nezvladl.

Piloti, ktefi pfistali dfive, hodnotili pfizemni turbulenci tak, Ze zasadné neovlivnila
bezpec€nost pfistani. Nelze ale jednoznacné vyloudit, Zze v kritické dobé se vyskytl silny
projev intenzivni mechanické turbulence a Ze pilot po narazu hlavou do pfekrytu kabiny
nezvladl pilotaz a opravu chyb pfi pfiblizeni.

3 Zaveéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot byl zpUsobily letu,
e kluzak mél platné osveédceni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily letu,

e doba platnosti pojisténi odpovédnosti za Skody zplisobené provozem kluzaku
vuci tfetim osobam skoncila 16 dnu pfed leteckou nehodou,

e po ukonceni letu ve viné pilot normalnim zpasobem sklesal do vySky pro
zafazeni do okruhu nezjistil Zzadny problém s fiditelnosti kluzaku,

e kluzak byl po dobu letu pfed narazem do zemé celistvy,

e pilot nespravné zvysil rychlost letu v oblasti intenzivni mechanické turbulence,
pred Ctvrtou zataCkou letél zbyte¢né velkou rychlosti pro spravné pfiblizeni
kluzaku a nevysunul v€as brzdici klapky,



e vlivem narazu hlavou do kabiny pravdépodobné nezvladl chybu opravit
a kluzak se pfi velkém uhlu a zasunutych brzdicich klapkach rozbihal na
velkou rychlost letu pfed pfistanim,

e kluzak velmi tvrdé narazil do zemé a v dusledku toho dosSlo k odskoku do
velké vysky s nasledujicim opakovanym tvrdym narazem a odskokem,

e v dusledku velmi tvrdého narazu a velké rychlosti pilot nedokazal korigovat
chovani kluzaku v pribéhu opakovanych odskoku, pfi tvrdém narazu ocasni
¢asti do zemé doSlo v dusledku odtrZeni ocasnich ploch k uplné ztraté jeho
ovladatelnosti,

e poskozeni kluzaku bylo zplisobeno pusobenim sil do konstrukce podvozku pfi
tvrdém narazu na hlavni kolo, naslednych narazech zadni ¢asti trupu do
zemé, prevraceni kluzaku a dopadu na zem v poloze na zadech.

PfiCinou letecké nehody byl nespravny rezim pfi pfiblizeni na pfistani
v podminkach mechanické turbulence. Pilotova snizena schopnost zvladnout pilotaz
mohla pravdépodobné nastat po uderu hlavou do kabiny, ale nemohla byt jednoznacné
prokazana.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.



Priloha ¢. 1

Tabulka 1: Parametry letu OK-7111 v intervalu 140 s pfed leteckou nehodou.

Cas Tlakova vyska | AGL [m] Klesaci  rychlost | Rychlost Kurz
[m] [m.sY [km.h™]
10:23:25 890 501 -3,8 125 321°
10:23:35 844 467 5,4 114 331°
10:23:45 782 398 -4,3 116 329°
10:23:55 758 368 -1,9 129 332°
10:24:05 744 348 -1,2 138 335°
10:24:15 734 331 -0,8 136 327°
10:24:25 729 324 -1,6 131 315°
10:24:35 701 300 -2,8 128 266°
10:24:45 672 281 -2,8 132 249°
10:24:55 646 262 -3,2 139 250°
10:25:05 608 218 -2,8 141 218°
10:25:15 589 197 -3,0 147 160°
10:25:25 547 158 -5,0 169 135°
10:25:35 489 96 -6,2 192 141°
10:25:45 424 27 -3,5 191 140°
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