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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Letistni letova informacni sluzba

Nad urovni zemského povrchu
Dohlednost, obla¢nost a souCasné pocasi lepSi nez pfedepsané hodnoty
nebo podminky

Cirrus

Teplota ve stupnich Celsia

Vychod

Skoro jasno

Letovy instruktor kluzaku

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
Kluzak

Litr

Vefejné vnitrostatni letisté Slany
Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km.h")
Hodina

Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Metr

Minuta

Sever

Zadny

Prikaz soukromého pilota

Draha

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vyS8koméru k zobrazeni nadmofiské
vysky

Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

Pravidelna letidtni zprava (v meteorologickém kodu)

Jihozapad

Prah drahy

Turisticky motorovy kluzak

Vleky kluzakd a transparentt (kvalifikace)

Svétovy koordinovany ¢as

Ukad pro civilni letectvi

Ultralehky letoun

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod



A) Uvod

Maijitel: Aeroklub To¢na

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p. Z 526 AFS-V

Poznavaci znacka: OK-ERE

Misto: LKSN (Slany)

Datum a ¢as: 26. 10. 2013, 11:14 (vS8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 26. 10. 2013 UZPLN obdrzel od provozovatele oznameni letecké nehody
letounu Z 526 AFS-V. Pilot uskute¢nil aerovilek kluzaku L 23 z letisté Slany a po jeho
vypnuti provadél manévr klesavou zatackou k pfistani na RWY 07L. Dosed| delSi a ve
vyjezdu neubrzdil letoun na vihké travnaté RWY. Vyjel do pfedpoli RWY 07L, kde se
letoun dostal do smyku v traverzu. Na kraji travnatého pasu narazil podvozkem a vrtuli
do pfikopu podél pozemni komunikace Slany — Netovice a zastavil se napfi¢ vozovky.
Pilot nebyl zranén. Letoun byl poSkozen.

Inspektor UZPLN se téhoz dne dostavil na misto letecké nehody a shromazdil
informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 25. listopadu 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpec€nostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

V 11:05 pilot letounu Z 526 AFS-V, po doplnéni paliva na celkové mnozstvi 70 |,
proved| aerovlek kluzaku L 23. Let zahgjil vzletem z RWY 25. Po vzletu stoupal do
prostoru nad obci Tufany, kde se kluzak vypnul ve vySce 1050 m. Pilot letounu pak
plynule klesal do prostoru mezi tieti a Ctvrtou zataCkou RWY 07. Pfed nim ohlasil finale
RWY 07 ultralehky letoun, ktery dosedl v dobé, kdy se Z 526 AFS-V nachazel ve Ctvrté
zatacce.

Svoiji dalsi ¢innost pilot popsal tak, ze v pribéhu pfiblizeni na RWY 07L mél pred
vyrovnanim rychlost cca 130 km.h' a del$i rozpocet. Letoun dosedl az na UGrovni
hangaru, cca 380 m za THR RWY 07L. | kdyZ se snazil ubrzdit letoun na zbyvajici ¢asti
drahy, vyjel az za prah RWY 25R do travnatého pfedpoli, kde byla trava vysSi. Letoun
se staZenou pfipusti sméfoval k okraji letistni plochy, jejiz hranici tvofi téleso pozemni
komunikace. Kdyz vidél, ze se blizil ke konci travnaté plochy a pozemni komunikaci,
pokusil se zatocit vpravo. Podvozkova kola ztratila smérovou stabilitu a letoun se zacal
smykat v traverzu vlevo tak, Zze se draha ostruhového kola dostala vné trasy levého kola
hlavniho podvozku. Vybo il o cca 90° a vjel do pfikopu.

Naraz boku levé pneumatiky do hrany pfikopu poskodil levou podvozkovou nohu
a letoun se zastavil na krajnici vozovky s levou polovinou kfidla napfi¢ vozovkou. Podle
zaseku v mékkém povrchu boku pfikopu se motor zastavil pfi kontaktu vrtule se zemi.
Jeden list se ohnul a druhy poskodil na nabézné hrané.

Obr. 1 Misto letecké nehody

Pilotem byl muz, vék 69 let, drzitel prikazu soukromého pilota letount PPL (A)
od roku 1974; platny prikaz mu vydal UCL dne 20. 6. 2012 s platnymi kvalifikacemi
SEP land, TOW, NIGHT. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédceni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy absolvoval dne 21. 5. 2013. Podle udaji v zapisniku letd na
letounech nalétal do 26. 10. 2013 na vSech typech celkem 1670 h 20 min, z toho na
Z 526 AFS-V celkem 359 h 35 min. Za poslednich 90 dni nalétal celkem 8 h 15 min,
prevazné na letounech typu Cessna, Z 526 AFS-V a Z 142. Pilot byl rovnéz drzitelem
prikazu zpuUsobilosti pilota kluzakl, s platnymi kvalifikacemi GLD, FI(G), TMG
a FI(TMG). Na kluzacich celkem nalétal 938 h. Kromé toho, mél také pilotni prikaz
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pilota ULL. Policie CR provedla dne 26. 10. 2013 orientaéni dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

Informace o letadle

Letadlo Z 526 AFS-V je lehky jednomistny akrobaticky samonosny dolnoplosnik
s elektricky zatahovanym hlavnim podvozkem a ostruhou. Ma zkracené vnéjsi Casti
kfidla a dvojita kiidélka misto odstépnych klapek. Letoun OK-ERE mél na koncich kfidla
pfidavné nadrze. Letoun byl vybaven vle€nym zafizenim.

Poznavaci znacka: OK-ERE

Vyrobce: Moravan, n. p.

Rok vyroby: 1974

Vyrobni Cislo: 1307

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné do 10. 9. 2014
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 2 944 h 26 min
Poijisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Pohonna jednotka

Motor - typ: M137A
Vyrobce: Avia, n. p.
Rok vyroby: 1972

Celkova doba chodu: 2081 h

Vrtule - typ: V 503A
Vyrobce: Avia Praha
Rok vyroby: 1969

Celkova doba chodu: 1890 h 21 min

Letoun byl provozovan vramci AK To¢na na LKSN k aerovlekim pro viastni
potfebu. Délka pfistani pres prekazku 15 m pii rychlosti pfiblizovani 120 km.h"
s normalnim pouZitim brzd na travé podle letové pfFirucky pro Z 526 AFS-V je 550 m
a délka dojezdu na travé s normalnim pouzitim brzd je 210 m. Pfiméfené celkové vaze
se délka dojezdu zvySuje. Na palubé letounu nebylo zadné zafizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

Meteorologické podminky

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu po pfedni strané hluboké brazdy nizkého tlaku nad zapadni Evropou proudil do
CR teply vzduch od jihu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté
letecké nehody nasleduijici:

PFrizemni vitr: 200°- 230°/ 8 — 12 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft 260°/ 25 kt, 3000 ft 260°/ 30 kt

Stav pocasi: skoro jasno, v dobé 15:30 — 16:00 polojasno, beze srazek
Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: skoro jasno, FEW AC, Cl nad 10 000 ft

Turbulence: NIL



Vypis informaci ze zprav METAR na letecké stanici Praha Ruzyné:

Cas Smér vétru/ Dohlednost | Obla¢nost / Vyska Teplota | Rosny QNH REG
Rychlost vétru zakladny oblaénosti bod QNH
11:00 | 220° 10 kt CAVOK - 16°C 11°C 1017 hPa | 1014 hPa

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé vzletu a pfistani na LKSN jako zcela vyhovuijici
pro vzlet zRWY 25 a pfistani na RWY 07. V dokumentaci AFIS LKSN v 09:45 byly
zapsany nasledujici podminky: RWY 25, pfizemni vitr 220/ 7 kt, QNH 1017 hPa,
v 14:00 byly uvedeny podminky: RWY 25, prizemni vitr 210°/ 10 kt, QNH 1016 hPa.

Informace o letisti

Letisté Slany je vefejné vnitrostatni letist€. Na travnaté provozni ploSe je
standardni znaceni RWY 07L/R a RWY 25L/R. Rozméry travnatého pasu RWY 07L
jsou 760 x 23 m a v celé délce byl zpUsobily provozu. Prah drahy RWY 25L/R je trvale
posunut 0100 m aje vyznaCen prahovymi znaCkami a praporky. Podle zapisu
v dokumentaci AFIS byla v pouzivani RWY 25. Nadmofska vySka vztazného bodu je
1079 ft (329 m). Pilot byl pfi letu na spojeni na pfislusném kmito¢tu AFIS na LKSN.

Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody bylo ve vzdalenosti 148 m vychodné od prahu RWY 25L
LKSN a témér v jeji prodlouzené ose. Ve sméru od prahovych znacek RWY 25L byla
vyrazna jizdni stopa kol na travnatém povrchu zatacejici vpravo se stopami smyku na
vlhkém povrchu. Letoun zustal stat vyboeny o cca 90°. Levou polovinou kfidla,
ostruhou a levym kolem se opiral o povrch vozovky. Pravé podvozkové kolo sjelo do
pfikopu vedle vozovky. Zemépisné souradnice mista narazu byly 50°13°43,0”'N
a 014°05'39,6"'E.

Na letounu bylo v zavésu zapnuto vle¢né lano. Po vytazeni na vozovku byl letoun
pfemistén na misto uloZeni na LKSN. Pfi prohlidce bylo zjisténo, Ze leva podvozkova
noha byla ohnutad vpravo v misté pod zavésnym ramenem a zlamovaci vzpéra byla
deformovana. Na konstrukci kfidla v misté zavéSeni levé podvozkové nohy nebylo vidét
vyznamné poskozeni. Pfedni a spodni ¢ast trupu a ocasni plochy v€etné ostruhového
kola nebyly vyznamnym zpuUsobem poskozené. Kfidélka na levé poloviné kfidla mély
utrzeny zavés tahla. Oba listy vrtule byly poskozené, jeden list mé&l konec ohnuty
dozadu s dfecimi stopami. Druhy list mél zaseky na nabézné hrané.

Celni &titek a odklopny kryt kabiny nebyly po$kozené. PFistrojové vybaveni
v pilotni kabiné bylo bez poSkozeni. Ohledanim letounu pfi prohlidce nebyly nalezeny
dikazy o poruse, ktera by vznikla pfed narazem do zemé. Prvky kormidel a jejich
soustava fizeni mély volny chod. Poskozeni letounu jsou dokumentovana na
fotografiich v pfiloze 1.

Zpusoby odborného zjistovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.




2 Rozbory

Kvalifikovanost

Pilot byl zpUsobily letu a splfioval pozadavky pro vyuziti kvalifikace TOW na typu
Z 526 AFS-V. Svoje rozhodnuti pfistavat po vypnuti kluzaku na RWY 07L zdGvodnil
zkracenim doby letu a vyhovujicimi podminkami. Provoz na letisti to umozrioval.

Provozni aspekty

Délka RWY 07L pouzitelna pro pfistani 760 m vyhovovala pro Z 526 AFS-V.
Pokud jde o rezim pfiblizeni, je tfeba zminit, Ze pilot uvedl standardni rychlost
pfiblizovani podle letové pfiru¢ky pro normalni variantu 130 km.h". Vliv na pfistani mél
také pfizemni vitr z 220°/ 8 — 10 kt (slozka cca 6,8 — 8,6 kt do zad). Délka dojezdu na
travé po pristani pfi rychlosti pfiblizovani 120 km.h-! s normalnim pouzitim brzd je podle
letové pfirucky 210 m. Vzhledem k tomu, Ze podle pilota letoun dosednul v danych
podminkach az cca na urovni hangaru, zbyvala pro jeho dojezd Z 526 AFS-V pfiblizné
Y, pouzitelné drahy, tj. 380 m. Kdyz letoun pfi dojezdu vyjel do prostoru za prahové
znacky THR RWY 25, pilot nespravné odhadl rychlost pohybu po vyssi travé a nevypnul
motor. Pro zastaveni letounu nestacila ani pravdépodobné zvySena intenzita brzdéni.
Celkova draha dojezdu od urovné hangaru az do narazu byla cca 530 m. Snaha pilota
zatoCit na travé tak, aby se vyhnul pfekazce na konci plochy - télesu pozemni
komunikace nebyla uspé&Sna. Podle charakteru stopy kol na &asti trasy vyjeti z RWY
mohl byt v dobé pfistani brzdici uCinek snizen vlhkosti vysSiho travnatého porostu
a povrchu. Podvozkova kola na vlhkém povrchu ztratila smérovou stabilitu a letoun se
pfi pokusu zatocCit zaCal smykat v traverzu.

PoSkozeni letounu vznikla v disledku bo¢niho narazu levé podvozkové nohy,
spodni strany levé poloviny kfidla a otacejici se vrtule do pevné prekazky. Odpovidala
silam pfi narazu do pevné prekazky pfi pohybu v traverzu malou rychlosti.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily,

e z hlediska dovednosti mél dostateCné pilotni zkuSenosti s lIétanim na typu Z 526
AFS-V,

e letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti,

e pilot mé&l na kone€¢ném pfriblizeni se zadnim vétrem nespravny rozpocet a dosedl|
cca v Y2 pouzitelné délky drahy,

e dlavodem nizkého brzdiciho ucinku pravdépodobné byl vihky povrch travnaté
plochy,

e kdyZ letoun vyjel do pfedpoli RWY 07, pilot nespravné odhadl rychlost pfi pohybu
po vySsi travé, nevypnul motor a na zbytku plochy se neuspésné snaZzil stocCit
letoun tak, aby se vyhnul prekazce, kterou na konci plochy tvofilo téleso pozemni
komunikace,

e posSkozeni letounu odpovidala sildm pfi narazu do pevné prekazky pfi pohybu
v traverzu malou rychlosti.



Priciny

Pravdépodobnou pfi¢inou byl nespravny rozpocCet pfi konecném pfiblizeni se
zadnim vétrem, po kterém letoun dosednul delSi. Spoluplsobicim faktorem byl stav
provozni plochy.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporugeni.

5  Piilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Priloha 1

Fotodokumentace
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Stav pfidé a vrtule

Misto bo¢niho narazu levého kola Deformace levé podvozkové nohy

Zavés levé podvozkové nohy Poskozeni pak kridélek Poskozeni listu vrtule
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