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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letounu typu Cessna TU 206G poznavaci znaéky OK — TSK,
u obce Hospfiz dne 4. 11. 2013

Praha
srpen 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ugelem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu:
Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Datum:

Cas:

B) Informacni prehled

Aerovia 0.S.

Cessna Aircraft Company USA, Cessna TU 206G
OK-TSK

1 km jihovychodné od obce Hospfiz

4.11. 2013

13:30 UTC (dale vSechny Casy v LT)

Dne 5. 11. 2013 obdrzel UZPLN od pilota letadla pisemné oznameni o pfistani
do terénu u obce Hospfiz. Pilot provadél rekreacni let do okoli rybnika Ratmirovsky.
Na palubé letadla byl kromé pilota jeden cestujici. Po 10 — 11 minutach letu doslo
k vysazeni motoru a zacalo se z motoru koufit. Pilot vyhledal plochu pro pfistani do
terénu a nouzové pfistal s nepracujicim motorem. Pfi pfistani doSlo ke kontaktu
konce pravé poloviny kfidla s terénem a doSlo k poskozeni letadla. Posadka nebyla
zranéna. S ohledem na poskozeni konstrukce letadla je udalost kvalifikovana jako
letecka nehoda. Letadlo bylo na misté rozebrano a pfevezeno do udrZzboveé
organizace na letisti Hosin, kde bylo detailné prohlédnuto.

PFiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 11. srpna 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1.
2. Rozbory

3.

4. Bezpecnostni doporuceni

Faktické informace

Zavery



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu

Pilot s letadlem dne 4. 11. 2014 odletél v 11:30 z Mladé Boleslavi na letisté
Jindfichllv Hradec. Po pfistani pfibral na palubu dal$i osobu (dale jen cestujici), se
kterou mél proveést rekreacni let do okoli rybnika Ratmirovsky. Pilot usadil cestujiciho
vpravo vedle sebe na sedak urCeny pro parasutisty.

1.2 Kriticky let

Let byl zahajen na letisti Jindfichlv Hradec ve 14:15. Po vzletu, kdyz se letadlo
nachazelo nad jihovychodni ¢asti rybnika, pilot zaznamenal vibrace a ranu z prostoru
motoru a jeho nahlé vysazeni. Sou€asné se z motoru zacalo koufit. Pilot provedl
vybér plochy vhodné pro nouzové pfistani do terénu s nepracujicim motorem. Letoun
pristal asi 1 km jihovychodné od obce Hospfiz, na poli vlevo vedle silnice €. 164/I1.
smérem na Kunzak. Povrch pole byl pokryt ozimym porostem fepky, byl hlinity
a mékky. Stopy od kol po pfistani byly asi 0,10-0,15 m hluboké a 154,4 m dlouhé. P¥i
dosednuti doslo ke kontaktu konce pravé poloviny kfidla s terénem, zaroven také
doSlo ke kontaktu listd vrtule. Po zastaveni pilot dokoncil ukony nouzového pfistani,
vypnul elektriku a zastavil palivo. Pilot a cestujici opustili letadlo normalnim
zpusobem dveimi. Pilot potom demontoval kryt motoru a zjistil, ze je poSkozena skfin
motoru. Situaci ohlasil na hotovostni linku H24 UZPLN a Policii CR. Hlidka PCR se
dostavila na misto pfistani, provedla zakres mista a pofidila fotodokumentaci. Na
zadost UZPLN provedla u pilota dechovou zkou$ku s negativnim vysledkem.

"""

Letadlo po pfistani do terénu a poskozeni konce pravé poloviny kfidla

Pilotem byl muz, vék 32 let. Byl drzitel prikazu zpUsobilosti Clena letové
posadky PPL(A) s kvalifikaci SEPland, TOW a PAR. Kontrolou bylo zjisténo, ze
v dobé kritického letu nemél pilot platnou kvalifikaci SEPland, Ihtta byla pfekro¢ena o
vice nez dva mésice. Bylo dale zjisténo, Ze pilot vykonaval funkci ¢lena letové
posadky i po ukonceni platnosti kvalifikace SEPland. Pilot neplatnost kvalifikace
zddvodnil opomenutim. Ve své vypovédi uvedl, Zze ma 14 letou letovou praxi.
S konkrétnim letadlem |éta dva roky a ma s nim nalétano asi 80 hodin. Celkovy pocet
hodin ze zapisniku letd uved! 308:51 h.

Cestujici byl muz, vék 28, drzitel prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky
PPL(A). BEhem pfedmétného letu nevykonaval Zadnou Cinnost spojenou s letem.



1.2. Letadlo

Letadlo Cessna typ TU206G je jednomotorovy hornoplodnik s pevnym
tfikolovym podvozkem a Fiditelnym pfednim kolem. Kabina letadla byla uzplsobena
pro vysadky parasutistl, v kabiné bylo jedno sedadlo pro pilota, ostatni prostor byl
oblozen molitanovymi podlozkami a v kabiné byly umistény dva sedaky pro
vysadkare. Pravy volant fizeni byl demontovan, dvefe pro vysadky byly kryty
pohyblivou pruhlednou plastovou roletou.

Letadlo vyr. Cislo U20603601 bylo vyrobeno v roce 1977. Ke dni nehody mélo
nalétano 2 907 h 44 min. Posledni udrzba, byla provedena dne 20. 9. 2013 a od té
doby nalétalo 21 h. OsvédcCeni o kontrole letové zpuUsobilosti bylo platné do 15. 10.
2014.

Letadlo bylo pohanéno motorem typu Continental TSIO520 M6B vyr. Cislo
291673 B a vrtuli Hartzell PHC 73Y 1RF vyr. Cislo FP 4573B. Celkem mél motor
odpracovano 1286 h 19 min. Vroce 2007 byl motor (pravdépodobné po GO)
namontovan do letadla OK-TSK, od té doby odpracoval 652 h 19 min. Podle
zaznamu V technické dokumentaci byla na motoru dne 31. 7. 2013 provedena
prohlidka v rozsahu 200 hodin, v ramci praci byl motor naplnén olejem Total Aero
DM15W/50. Od této prohlidky az do nehody motor odpracoval 78 hod 59 min. Dale
bylo zjisténo, Ze dne 12. 4. 2013 byla provedena vyména valca ¢&. 1, 3, 5. Motor po
této opravé odpracoval 167 hod 06 min. Po vyméné valci byl motor naplnén
mineralnim olejem Total D100, ktery mél byt po odpracovani 25 hodin vyménén, tato
Ihita v8ak byla prekroCena o 12 hod. Bylo také zjisténo, Ze v dubnu 2010, byl
vyménén valec €. 6, z divodu jeho prehfati. Zaznam o udrzbé motoru byl veden
v knize ur€ené pro motory Rotax. V obdobi od montaze motoru na letadlo do prvniho
zadznamu o jeho udrzbé v r. 2009 byly zaznamy vedeny pouze v letadlové knize jako
soucast praci provedenych na letadle.

1.2.1 Poskozeni motoru

Po nehodé byl motor demontovan z letadla a pfemistén do specializované
udrzbové organizace, kde byla provedena odborna rozebirka motoru a stanovena
pfi€ina vysazeni motoru. Zevni prohlidkou motoru bylo zjisténo, Ze doslo k prorazeni
horni Casti skfiné v prostoru druhého valce. Agregaty motoru byly na svych mistech,
doSlo k vylomeni pfiruby levého magneta. Prostor kolem motoru byl potfisnén
motorovym olejem. Jina netésnost provoznich kapalin nebyla zjiSténa. Pfi demontazi
vyfukového potrubi byl zjistén unik vyfukovych spalin na Sestém a patém valci
a pusobenim spalin doslo ke zméné zabarveni materialu povrchu valcu. Po odkryti
spodniho vika-olejové vany bylo zjisténo, Ze ve vané se nachazely ulomky vnitfnich
Casti motoru. Tyto Castice byly separovany o rozdéleny pro dalSi zkoumani na
magnetické a nemagnetické ulomky. Po odkryti vika byl zjistén rozsah poskozeni
uvnitf motoru. Konce vlozek valcu €. 1 a 2 byly roztemovany do skfiné motoru
a bylo nutné je pro dalSi demontaz odfiznout. Dale bylo zjisténo poSkozeni
zdvihového Cepu klikového hfidele a pretrZzeni oka ojnice druhého valce. Okoli bylo
posekano ulomky kovovych ¢astic klikového mechanismu. Oddélené C&asti lezely
uvnitf dutiny pistu. Nasledné po rozpuleni skfiné motoru a vyjmuti klikové hfidele
bylo zjisténo posunuti a radialni rozpualeni spodni poloviny vystelky tfetiho hlavniho
loziska. Cast vystelky zaclonila otvor kanalu v rameni klikového hfidele pro mazani
Cepu ojnice. Zamek druhé &asti vystelky zapadajici do vybrani ve skfini motoru byl
uvolnén a otlaCen do stran a umoznoval axialni posunuti vystelky loziska. Oko ojnice
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valce &. 2 bylo roztrzeno a jeho ulomky byly rozptyleny v motoru. Cep ojnice
klikového hfidele byl zbarven do modro-fialova a jeho povrch byl posekan ulomky.
Lomova plocha zbytku ojnice byla znehodnocena otlu¢enim po stfetu s uvolnénymi
a rotujicimi ¢astmi klikového mechanismu. Spodni &asti pistu prvniho a druhého
vélce byly vylomené véetné rozlomeni spodnich pistnich krouzkd. Ulomky krouzkd
a pistu se nachazely na dné olejove vany.

Stopy po uniku spalin do prostoru motoru



Chybné postaveni zamku vystelky loZiska a rozlomeni vystelky



Zaclonéni mazaciho kanalu



Pahyl ojnice valce €. 2

1.2.2. PosSkozeni letadla

V dasledku stfetu pravé poloviny kfidla se zemi doslo ke zvinéni potahu
stfechy kabiny, roztrZzeni okrajového oblouku a zvinéni potahu v misté pravé
vztlakové klapky. Pfi stfetu vrtule se zemi doSlo k poskozeni koncu listd vrtule.
K poskozeni ostatnich Casti letadla nedo$lo. V udrzbové organizaci byl tento stav
posouzen tak, ze letadlo je opravitelné.



Umisténi cestujiciho na sedaku pro vysadkare

2 Rozbory

2.1  Provozni vlivy

Letadlo bylo od r. 2007 pouzivano pfevazné k provozu pro vysadkovou
¢innost. Provoz pro vysadkovou cinnost, vjakém letadlo bylo provozovano, je
charakterizovan vzlety blizici se MTOW, stoupanim do vySky pro vysadky na
maximalnim rezimu a co nejkrat§im ¢asem navratu na zem pro dalSi vysadku. P¥i
tomto provozu je velmi naro¢né dodrzet optimalni tepelny rezim motoru. Obecné
letova prirucka nerozliSuje druh provozu, upfesnuje pouze limity pro rizné podminky
letu z hlediska optimalniho vyuziti mozZnosti letadla a pohonné jednotky.

Viceprace pfi udrzbé, které byly béhem provozu na motoru provedeny
a technicky nalez pfi rozebirce svédCi o mozném vlivu tohoto provozu na celkovy
stav motoru. Vliv ma také druh pouzivaného motorového oleje a dodrzovani lhaty pro
jeho vyménu. Na motoru se stfidaly rizné druhy oleji a lhaty byly dodrzovany.
V roce 2013 Ihata vymény oleje uréeného pro zabéh byla prekro¢ena o 50%.

K axialnimu posunuti vystelky hlavniho loziska mohlo také dojit pfi opravach
motoru, kdy dochazi k povoleni pribéznych svorniki skfiné a zamek vystelky se
mohl vysmeknout z vybrani ve skfini a pfi zpétném dotazeni svorniku skfiné jiz
nezapadl do spravné polohy. V pribéhu technické rozebirky vS§ak nebyl prokazan
jednoznacny vliv zminénych faktort na poruchovy stav motoru.

2.2 Porucha motoru

V dusledku poruchy vystelky hlavniho loZiska motoru doSlo k zaclonéni otvoru
pro pfivod oleje k mazani uzlu spodniho oka ojnice valce ¢ 2. NedostateCné mazani
pohybového uzlu vedlo k mistnimu zvySeni teploty a s nejvétsi pravdépodobnosti
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doslo k postupnému, ale ve velmi kratkém c¢asovém useku Kk uplnému zadfeni
ojnic¢niho loziska. O tomto pribéhu svédci pomérné rozsahlé modro-fialové zbarveni
materialu ojnicniho Cepu. ZvySeny tfeci odpor pohybového uzlu vedl k roztrzeni oka
ojnice a v dusledku stfetu uvolnénych &asti s ostatnimi rotujicimi dily i k dalSimu
poskozeni motoru a jeho uplnému vysazeni.

2.3 Pouziti letadla

Kabina letadla byla upravena pro vysadky parasutistl. Pfepravovany cestujici
byl velitelem letadla béhem pfedmétného letu umistén do prostoru, ktery nebyl
uzpusoben pro jeho bezpecnou pfepravu, cestujici nebyl pfipoutan. Pfepravou volné
umisténého cestujiciho vzniklo riziko nekontrolovaného pohybu jeho téla pfi nahlém
manévru letadla vedouci napf. ke zméné centraze letadla, k zasahu nebo omezeni
fizeni pilota apod.

V dobé kritického letu pilot nemél platnou kvalifikaci SEPland a nebyl opravnén
vykonavat funkci Clena letové posadky — velitele letadla. Pilot toto pochybeni pfiznal.
Tato skuteCnost neméla vliv na technickou pfi€inu vysazeni motoru za letu.

3. Zavéry

e Pilot nebyl opravnén vykonavat funkci Clena letové posadky — velitele
letadla;

e Letoun mél vydané platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti;

e Udrzba a provoz letounu byl formalné v souladu s platnymi smérnicemi
a postupy, kromé prekroCené Ihity pro vymeénu oleje v r. 2013;

e Letadlo a motor byl v od r. 2007 pfevazné& provozovan v provozu pro
vysadkovou cinnost provozovatele;

e Letecka nehoda se stala pfi rekreacnim letu;

e Pilot spravné zareagoval na vysazeni motoru a rozhodl se pro pfistani do
terénu s nepracujicim motorem;

e Vzhledem k mékkému povrchu terénu v misté pfistani nemohl ovlivnit
prudké zbrzdéni letadla po jeho dosednuti a u€inné zabranit doteku konce
pravého kfidla se zemi;

e P¥i dosednuti doSlo k poSkozeni letadla a s ohledem na nasledky pro
letadlo je udalost kvalifikovana jako letecka nehoda.

PrFicinou letecké nehody bylo vysazeni motoru za letu, zpisobené zadfenim
ojnice na zdvihovém cCepu klikového hfidele druhého valce motoru v duasledku
poruchy hlavniho loZiska klikového hfidele.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydavéa zadna bezped&nostni doporudeni.
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