USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ 13-590

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letounu typu Zlin Z 43, poznavaci znaéky OK — DOl,
pfi letu dne 13. 10. 2013

Praha
kvéten 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
&. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym ucCelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny Ci
odpovédnosti. ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze
informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by
zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentldl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né
zpravy vyslovné prohlasuje, Ze ZavéreCna zprava nemUlze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro
uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik a provozovatel letounu:

Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Datum:

Cas:

B) Informac€ni prehled

AK Sumperk o.s.

Moravan n.p. Otrokovice, typ Z 43
OK-DOI

1 km jizné leti$té Sumperk
13.10.2013

13:17 (dale vSechny ¢asy v UTC)

Dne 13. 10. 2013 obdrzel UZPLN oznameni o nouzovém pfistani letounu Z 43
do terénu nedaleko letist& Sumperk. B&hem letu po okruhu pilot zaznamenal nahlé
vysazeni motoru. Pilot se rozhodl nouzové pfistat do terénu s nepracujicim motorem.
Pfi pfistani nedoSlo k poSkozeni letounu a zranéni pilota. Udalost je kvalifikovana
jako incident.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 5. kvétna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1.

Faktické informace

2. Rozbory
3.
4. Bezpecnostni doporuceni

Zavéry



1. Faktické informace

Pribéh kritické faze letu a nouzové pristani

Pilot provadél let po okruhu letist¢ Sumperk. V letounu byl sam. Vzlet a let
probihal bez problém(, otacky motoru byly 2 200 ot.mint a hodnoty tlaku oleje
a paliva byly v poradku. Podle vypovédi pilota doslo asi po 9 minutach letu k nahlému
vysazeni motoru. Vzhledem k poloze, ve které se nachazel vuci okolnimu terénu
a prekazkam, uskuteénil pfistani na pole vlevo od silnice &. 11 (tzv. Sumperska) ve
sméru na Rapotin. Pole mélo povrch mékky, hlinity po provedené podmitce. Pfi
pfistani a zevni prohlidce nebyl letoun posSkozen a pilot nebyl zranén. Na misto se
dostavila hlidka Policie CR a &lenové AK, ktefi nasledné& provedli demontaz letounu
a zajistili jeho prepravu na letisté. Ovladaci prvky v kabiné zlstaly v polohach po
pristani, kapota motoru byla zajiSténa proti cizimu zasahu do prichodu inspektora
UZPLN.

-

-

Situacéni planek nouzového pfistani letounu Z 43, pozn. Zn. OK-DOI

Pilotem byl muz, vék 55 let, drzitel platného prukazu zpusobilosti soukromého
pilota letount s kvalifikacemi SEPland a TOW. Mél platné osvédceni zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
letound 228 h 51min, z toho na typu fady Zlin celkem 23 h 19 min.

Letoun a prohlidka motoru

Letoun typu Z 43 je vicemistny dolnokfidly samonosny jednoplosnik, uréeny
k vycvikovym a zdokonalovacim letim a vlekani kluzakd. Letoun je vybaven
pistovym spalovacim motorem typu M337A.

Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1973

Vyrobni Cislo: 0035

TSN/TSO: 4 675:50/626:43 h



Posledni udrzba po 100 hodinach a ,ro¢ni“ byla provedena dne 14. 11. 2012 pfi
4 618 h. PFi téchto pracich byla také provedena vyména pFedniho podvozku
a vykonana prohlidka na motoru po 500 hodinach.

Pfedchozi evidovany provoz letounu byl dne 8. 10. 2013 (jeden let v trvani 15
minut) se zapisem ,bez zavad®. Letoun nebyl po pfistani poSkozen. Spodni Cast
letounu a kola podvozku byly potfisnény zbytky hliny.

Motor

Typ: M337A Walter Jinonice n. p.
Vyrobni Cislo: 60537

TSN/TSO: 3259:14/545:12 h

Na motoru byla provedena Ill. GO dne 12.12. 2003 v LOM Praha. Dne 1. 9.
2013 byla zaznamenana nizka komprese 6. valce. Dne 28. 9. 2013 byla provedena
vyména vSech valcl a dale pistu valce €. 6 a motor byl uvolnén do dalSiho provozu.
Od této opravy motor odpracoval 16 h 22 min., a na se motoru neobjevily zadné
poruchy, které by mély vliv na jeho chod. V dobé udalosti byl motor mazan
mineralnim olejem Aero Shell W100.

Technicky nalez na motoru

Dne 6. 11. 2013 byla na letisti Sumperk provedena technicka prohlidka motoru
M337A, pfi které komise zjistila preruseni pohonu palivového Ccerpadla LUN
od vackoveé hfidele.

Pohon palivového Cerpadla je proveden pomoci unasece, ktera je s vackovou
hfideli spojen kolikem p/n SC3219. Tento kolik byl nalezen vypadly z unasece a lezel
na dné vackové skiiné. Pfi uvolnéni koliku dosSlo k poskozeni saci trubky v mezisténé
p/n SC3327 a poskozeni CistiCe oleje ve skfifice pohonu rozvodu (zatka se sitkem)
p/n SC0386. Poskozeni byla zdokumentovana a jsou zfejma z pfilozenych fotografii.

Bez poskozeni — srovnavaci foto s vlioZzenou zatkou

Roztrzeni saci

trubky SC 3327 Misto nalezu koliku

Kolik byl vizualn& prozkouman v UZPLN a piedan k analyze do LOM Praha.



Unase¢ SC 3216

Detail koliku SC3219

Srovnavaci foto s vlozenym kolikem na jiném motoru

2. Rozbory
2.1 Porucha pohonu palivového Cerpadla

K poruse spoje pohonu palivového cerpadla doSlo v disledku vypadnuti
spojovaciho koliku v unadedi. Kolik je v otvoru unasec€e zajistén pomoci Ctyf jamek
vyhotovenych dul¢ikovanim. PFi spravném provedeni je material kolem jamek
rozveden do kraja koliku, ¢imz je zajisténa jeho poloha po celou dobu provozu
motoru mezi GO. Rozmér koliku odpovidal technickym podminkam. Prohlidkou
vyhotoveni zajisténi koliku bylo prokazano nedodrzeni technologického postupu pfi
posledni GO motoru vr. 2003. Nespravné provedeni jamek, které nedostateéné
zasahovaly do okraje materialu, nezajistilo kolik proti vysunuti z otvoru.



Spravné vyhoveni zajisténi koliku

3. Zavéry

pilot byl zpusobily letu;

letoun mél platné osvédcéeni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily
letu;

udrzba a provoz letounu byl v souladu s platnymi smérnicemi;

nahlé vysazeni motoru pfi letu po okruhu bylo zplsobeno pFerusenim
pohonu palivového ¢erpadla LUN od vackové hfidele v dusledku vypadnuti
spojovaciho koliku v unasedi,



e bylo prokazano, Ze kolik nebyl pfi posledni GO vroce 2003 spravné
zajistén a béhem provozu doslo k jeho uvolnéni a vypadnuti,

e udrZzba a provoz letounu v dobé po provedeni Ill. GO byl v souladu
s platnymi pfedpisy,

e veskera poSkozeni motoru byla zplsobena po uvolnéni koliku,

e udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

Pfi¢inou incidentu bylo vysazeni motoru a pferuseni nahonu palivového
Cerpadla v dusledku nespravného zaijisténi spojovaciho koliku p/n SC3219. proti
vypadnuti pfi provozu.

4 Bezpeénostni doporucéeni
Vzhledem k okolnostem incidentu UZPLN vydava bezpeé&nostni doporudeni:

- aby LOM Praha pfi provadéni GO a oprav motora typové fady M337 posoudil
a revidoval kontrolu technologie zajisténi spojovaciho koliku p/n SC3219.



