USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-13-658

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letounu typu Zlin Z226 MS poznavaci znaéky OK — KNN,
u obce Kromériz dne 25. 11. 2013

Praha
kvéten 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G&elem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventudlné systémovych nedostatkdl ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel
Zavéretné zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze Zavére€¢na zprava nemuzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky a jednotky:
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Letidtni letova informaéni sluzba

Aeroklub

Obchodni pilot

Vnitrostatni letisté Kroméfiz

Vnitrostatni letisté Otrokovice

Letecké opravny Praha s.p.
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Kilometr

Metr

Osvédceni o kontrole letové zpUsobilosti
Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)
Vlekani kluzaku

Podminky pro let za viditelnosti

Svétovy koordinovany ¢as

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letounu: AK Vysoké Myto o.s.

Vyrobce a model letounu: Moravan n.p Otrokovice, typ Zlin Z 226 MS,
Poznavaci znacka: OK-KNN

Misto udalosti: 1 km jizné LKKM

Datum: 25.11. 2013

Cas: 09:50 (dale v8echny éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 26. 11. 2013 obdrzel UZPLN od provozovatele letadla oznameni o
pfistani letounu do terénu jizné obce Kroméfiz. Pilot provadél prelet letadla na
planovanou udrzbu do Otrokovic. Béhem letu, po minuti letisté LKKM, pilot
zaznamenal silné vibrace od motoru a sniZeni jeho vykonu. Vypnul motor a nouzové
pristal do terénu. P¥i pfistani nedoslo k poSkozeni letadla, pilot nebyl zranén. Udalost

je kvalifikovana jako incident.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.
Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 5. kvétna 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecnostni doporuceni

1. Faktické informace

1.1 Kiriticky let

Let byl zahajen na letisti Vysoké Myto. Ugelem letu bylo provést prelet letounu
do planované udrzby v Otrokovicich. Pilot pfed vzletem provedl predletovou
prohlidku, do nadrzi doplnil palivo. BEhem kontroly nezaznamenal Zadné nedostatky.
Let byl uskute€nén bez letového planu za VMC. Po minuti letisté LKKM a navazani
spojeni se stanovistém AFIS na LKOT, pilot zaznamenal silné vibrace z pfedni Casti
letounu a soucasny pokles vykonu motoru. Pilot se rozhodl zastavit motor a provedl|
vybér plochy vhodné pro nouzové pfistani do terénu s nepracujicim motorem. Letoun
pfistal 1 km jizné obce Kroméfiz na pole vedle komunikace €. 367. Povrch mista
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pfistani byl mékky a hlinity. Délka stop od kol hlavniho podvozku byla 36 m. Stopy
byly asi 10 cm hluboké. Podle vyjadieni maijitele pozemku, kam bylo pfistani
uskute€néno, nedoslo k zadnym Skodam. Prohlidkou letadla nebylo zjiSténo zadné
posSkozeni letounu.

Letadlo po pfistani do terénu a stopy po kolech hlavniho podvozku

Pilotem byl muz, vék 26 let, drzitel platného prikazu obchodniho pilota
CPL(A). Ostatni kvalifikace: SEP, MEPland/IR, TOW. Mél platné osvédcCeni o
zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy bez omezeni. Podle udaju ze zapisniku celkem nalétal
na vSech typech letount 390 h, z toho na typu Zlin 100 h.

1.2. Letoun

Letoun typu Zlin Z226 MS je jednomotorovy dolnoplosnik s pevnym
tfikolovym podvozkem s ostruhovym kolem. Letoun byl vyroben v roce 1956,
vyr. Cislo 41. Ke dni incidentu mél letoun nalétano 5 164 h 31 min. Posledni udrzba
v rozsahu 50 h, byla provedena dne 6. 9. 2013 a od té doby nalétal 8 h 25 min.
Osvédceni o kontrole letové zpusobilosti bylo platné do 26. 11. 2013.

Letoun byl vybaven motorem typu M 137A vyr. Cislo 814518 a vrtuli V 503 vyr.
Cislo 6227021. Od zacatku provozu mél motor odpracovano 1 945 h 07 min. V roce
1988 byla na motoru provedena generalni oprava a motoru byla stanovena provozni
IhGta (dale jen rezurz) na 800 h. Podle zaznamu v technické dokumentaci byla na
motoru dne 12. 1. 1998 provedena castec¢na prohlidkal a motor byl uvolnén do
dalSiho provozu. Dne 12. 6. 2009 byla na motoru provedena kontrola dle bulletinu
M137/16b a motoru byla prodlouzena Ihita provozu na 1 200 h. Z technické
dokumentace bylo zjisténo, Ze motor od konce roku 2009, kdy na motoru byla
provedena ro¢ni prohlidka (1005:06 h) do roku 2011 odpracoval 60 h. V roce 2012
odpracoval 29 h a v roce 2013 odpracoval 50 h. Po celou dobu provozu byl v motoru
pouzivan mineralni olej Aero Shell Oil 100.

! viz Technicky popis a navod k obsluze motorit M337A,AK; M332A,AK; M137A AK; M132A AK;
str. 6-13 az 6-16.
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1.2.1 Poskozeni motoru

Po incidentu byl motor ponechan na draku letounu, letoun byl pfemistén do
AK Vysoké Myto, kde byla provedena technicka prohlidka. Zevni prohlidkou motoru
bylo zjisténo, Ze nedoSlo k prorazeni skfiné a loze motoru. Agregaty motoru byly na
svych mistech a nebyly poSkozeny. V prostoru kolem motoru a na motoru samotném
nebyla zjiSténa netésnost provoznich kapalin. Po odkryti vika bylo zjiSténo poskozeni
zdvihového Cepu klikového hfidele a pretrzeni oka ojnice Sestého valce. Okoli bylo
posekano ulomky kovovych ¢astic klikového mechanismu. Oddélené casti lezely
uvnitf dutiny pistu. Naslednou kontrolou vykonanou pracovnikem LOM Praha bylo
zZjisténo:

- poskozeni zaslepky zdvihového Cepu klikového hfidele
p/n Sh2036 (dale jen zaslepka). Poskozeni mélo charakter trhliny
a v misté trhliny doSlo k zeslabeni stény zaslepky korozi, zeslabeni stény vlivem
koroze bylo zjisténo i na zaslepkach zdvihového cepu prvniho valce motoru,

- na dosedaci ploSe zaslepky byly zjiStény zbytky tésniciho tmelu,

- na stahovacim svorniku zaslepky C€epu byl nalezen lepkavy olejovity
sediment,

- matice svornikl oka ojnice 6. valce byly zajistény pouZzitim nespravnych
zavlacCek, nebyl nalezen stav, ze by matice nebyly zajistény;

- nebyl nalezen jeden vymezovaci kolik loZiskové panve ojnice Sestého valce;

Uroveri karbon-olejovych usad v dutiné zdvihového &epu. Poskozeni ojnice.
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Trhlina v zaslepce zdvihového Eepu. Koroze z vnitfni strany zaslepky.



2. Rozbory

2.1 Porucha mazani motoru

V dasledku trhliny zaslepky zdvihového ¢&epu klikového hfidele doSlo ke
snizeni tlaku a mnozstvi oleje pro mazani pohybového uzlu zdvihového Cepu a ojnice
Sestého valce. Olej unikal pfes trhlinu v zaslepce do skfiné motoru. Nedostate¢né
mazani pohybového uzlu vedlo k mistnimu zvySeni teploty, ¢imz doSlo ke zméné
pfedepsané vile a zadfeni pohyblivého uzlu. Tento stav pak vyvolal zvySené
mechanické namahani oka ojnice, které se roztrhlo. Trhlina ve sténé zaslepky byla v
misté, kam zasahovala vrstva karbon—olejovych usad vytvofenych béhem provozu
motoru.

Tésnici tmel k dotésnéni dosedacich ploch zaslepek se pfi GO motoru
nepouziva. Neni-li divod k demontazi zaslepek, tyto se bézné ve lhaté mezi GO
nesnimaji. Tésnici tmel na dosedaci ploSe zaslepky mohl byt pouzit v ramci Castecnée
prohlidky v r. 1998. Je velmi pravdépodobné, Ze na styku usad s vnitfni sténou
zaslepky doSlo plUsobenim acetatovych pfimési vtésnicim tmelu k vytvoreni
korozniho prostiedi, které zplUsobilo naruSeni ochranné vrstvy zevniti stény zaslepky.

3. Zavery
¢ Pilot mél platnou kvalifikaci pro vykonani letu;
e Letoun mél vydané platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti;

¢ Incident se stal pfi pfeletu do udrzby jeden den pfed koncem platnosti
OKLZ;

e Udrzba a provoz letounu byl formalné v souladu s platnymi smérnicemi
a postupy, s odstupem doby vSak nebylo mozné prokazat odchylku
v technologii provedenych praci na motoru pfi ¢aste¢né prohlidce v roce
1998;

e Pilot spravné zareagoval na vibrace motoru, v€as zastavil jeho chod
a rozhodl se pro pfistani do terénu s nepracujicim motorem bez poskozeni
letadla;

Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pficin.

PFicinou incidentu bylo vysazeni motoru za letu, zpusobené zadfenim ojnice
na zdvihovém Cepu klikového hfidele Sestého valce motoru v duasledku vnitini
netésnosti a uniku oleje do skfiné motoru.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava zadna bezpeénostni doporugeni.



