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Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi
pFic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemiiZze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani viny ¢i odpoveédnosti.
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A) Uvod

Provozovatel letadla: Aviaticky klub, s.r.o.

Vyrobce a model letounu: Cessna Aircraft Company, USA, Cessna C172S
Poznavaci znacka: OK-MIL

Misto udalosti: Letisté Roudnice, LKRO

Datum: 31. fijna 2013

Cas: 17:55 SEC (16:55 UTC, dale v8echny éasy v UTC)

B) Informaéni prehled

Dne 31. fijna 2013 obdrzel UZPLN od zastupce provozovatele letounu oznameni
o letecké nehodé letounu Cessna C172S, poznavaci znacky OK-MIL, ktera se stala na
letiSti Roudnice. Pfi pfistavacim manévru doslo ke kontaktu letounu s balikem sena, pfi
kterém doslo k utrZeni kola levého hlavniho podvozku. Ke zranéni dvouclenné posadky
nedoslo.

Na misto letecké nehody se nasledujici den dostavila komise UZPLN a zahdjila Setfeni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Viktor HODAN
Clen komise: Ing. Josef BEJDAK

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 11. srpna 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A



1. Faktické informace

1.1 Pribéh udalosti

Pfi popisu prubéhu udalosti komise vychazela z vypovédi pilota, instruktora
a dispecerky AFIS.

nocni let mél pred témér ctyfmi lety, rozhodl se vykonat let s instruktorem. Oba pfijeli na
letisté Roudnice, okolo 16:00 h. Spole¢né provedli predletovou pfipravu, pfiemz se
dohodli, Ze provedou nékolik letd po okruhu se zaméfenim na vzlety
a pfistani a na zavér vykonaji let do prostoru, v dobé trvani cca 1 h. V ramci predletové
pripravy byli dispeCerkou AFIS informovani o zemédélskych pracich, které byly
provadény v odpolednich hodinach v prostoru letisté. Zemédélsky stroj délal z posekané
travy baliky. Poté provedla posadka kontrolu letadlové dokumentace
a predletovou pfipravu letounu. Obé pfipravy byly provedeny standardnim zplsobem.
Po spusténi motoru, zahfati oleje a motorové zkousce letoun odstartoval v 16:45 h
z RWY 31R. Vzlet z této drahy byl proveden vzhledem k variabilnimu vétru o rychlosti
2-3 kt, ale prvni pfiblizeni na pfistani cca po 10 min letu bylo provedeno do opa¢ného
sméru na RWY 13L s ohledem na mirné pfevladajici slozku vétru z vychodniho sméru.
Po vzletu z RWY 31R letoun opustil okruh ve druhé levé zataCce a naslednou pravou
zatackou o cca 205° se vracel na pravy BASE LEG RWY 13L a pokracoval na finale.
To bylo oznameno pilotem v cca 16:53 h. Draha byla fadné osvétlena a viditelnost byla
dobra.

Samotné pfiblizeni na pfistani bylo provedeno na plné vysunutych klapkach 45° pfi
rychlosti 63-65 KIAS. Pfistavaci svétlomet byl rozsvicen. Na kratkém finale, poté co pilot
stahl otacky motoru na volnobéh, si oba ¢lenové posadky, pfiblizné ve stejny okamzik,
vSimli pfekazky na levé strané od letounu. Pilot na tuto situaci reagoval intenzivnim
pfitazenim fidici paky. Instruktor zasahl do fizeni s tim, Ze se vyhne prekazce pravym
naklonem. | pfesto, ze oba reagovali jinym zpusobem, vzajemné si neuvédomovali
reakci toho druhého. Poté nasledovala rana a letoun byl strzen mirné vlevo. Po
dosednuti se pilot snazil udrzet pokud mozno pfimy smér, aby nedoslo k rotaci letounu.
Zaroven vypnul MASTER SWITCH a magneta motoru. Po kratkém vybéhu se letoun
naklonil na levou stranu a vybo il ze sméru s naslednym vyjetim vilevo mimo drahu, kde
se zastavil. Po zastaveni letounu se oba ¢lenové posadky vzajemné ujistili, Ze nedoslo
ke zranéni a opustili letoun.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob(;\fat:‘;:‘s'tsz‘:;yo Q)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/2 0/0 0/0




1.3 Poskozeni letadla

Vlivem narazu levého podvozku do baliku sena, pfi kterém bylo ulomeno kolo
a naslednym pfistanim s vylomenou levou podvozkovou nohou, doslo k poskozeni
jednotlivych konstruk&nich celku. Vétsina zjisténych poskozeni se nachazela na levé
strané letounu.

1.3.1 Drak letounu

Trup letounu byl poSkozen hlavné ve spodni a bo¢ni €asti a v zadni ¢asti. Na nékolika
mistech doslo ke zvinéni a promacknuti potahu trupu. Kolo levého hlavniho podvozku
bylo ulomeno a leva podvozkova noha byla vylomena. Potah levého stabilizatoru byl
vyznamné zvinén. Na leveé strané kylu byl viditelny otisk od ulomeného kola a v tomto
misté byl potah promacknut a na odtokové strané byly zjiStény praskliny v misté
nytového spoje. Horni ¢ast smérového kormidla byla zdeformovana. Potah koncové
Casti trupu pfed vodorovnymi a svislymi ocasnimi plochami byl zvinén. Vztlakové klapky
byly v poloze ,PLNE VYSUNUTO* bez viditelného poskozeni.

Obr. 1 Poloha letounu po pristani

1.3.2 Pohonna jednotka

Vnéjsi vizudlni prohlidkou motoru nebyla zjist€éna Zadna poskozeni souvisejici
s narazem letounu do baliku sena a naslednym pfistanim. Motorem §lo ru¢né volné
protaCet za pouziti pfiméfené sily. Kontrolni motorovou zkou$kou v opravarenské
organizaci byl potvrzen bezporuchovy stav motoru, jehoz parametry byly plné v souladu
s technickymi podminkami.

Oba listy kovové vrtule byly bez zjisténého poskozeni.



1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o posadce

1.5.1 Pilot letounu
Vék / pohlavi pilota: 58 let / muz
Pridkaz zpuasobilosti pilota: PPL(A) platny do 16. 2. 2016,
kvalifikace — SEP land platna do 31. 3. 2015,
NIGHT platna neomezené

Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti: platné do 20. 6. 2014, s omezenim VNL, SSL
VSeobecny prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: platny do 10. 12. 2017

Pocet nalétanych hodin celkem: 164 h 30 min

Pocet letu celkem: 645

Pilot zah3jil letovy vycvik PPL(A) 31. kvétna 2006. Praktickou zkousku pro ziskani
PPL(A) vykonal 9. unora 2007 po nalétanych 68 h 19 min a vykonanych 340 letd
prevazné na typu Cessna C150 a Piper PA-28.

Vycvik Iétani v noci zahajil pilot 21. fijna 2008. Kvalifikaci NIGHT ziskal 16. unora 2011.
Z udaju uvedenych v zaznamniku letd pilota nalétal v noci 7 hod 8 min a vykonal 45 letd.

1.5.2 Pilot letounu - instruktor
Vék / pohlavi pilota: 40 let / muz
Prikaz zpusobilosti letové posadky: CPL(A) platny,

kvalifikace — B 737 300-900/IR platna do
31.3.2014,
MEP land/IR platna do 30. 4. 2014,
SEP land platna do 31. 1. 2014,
FI(A) platna do 30. 4. 2014,
TOWING-S/BAN platnd neomezené

Zdravotni zpusobilost: platna do 3. 5. 2014
VSeobecny prukaz radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: platny do 21. 10. 2018
Pocet nalétanych hodin celkem: 2264 h 19 min

Pocet letd celkem: 10563

Pilot ziskal kvalifikaci letového instruktora pro letouny 23. dubna 2008 provedenou
zkouskou FI (A) dle JAR-FCL 1.330. V té dobé mél nalétano 438 h 32 min a vykonal
2121 letd.

V obdobi od ziskani FI (A) do letecké nehody nalétal 1825 h 47 min a vykonal 8442 letq,
z Cehoz jako instruktor nalétal 1714 h 51 min.

| pfesto, Zze ma pilot v zapisniku letd zapsano 10 létanych typ( letount, nalétal od roku
2008 vétsinu hodin na letounech typu Cessna.



1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni informace o letounu

Letoun Cessna C172S je jednomotorovy, celokovovy, C&tyfmistny hornoploSnik
s klasickym tfikolovym pevnym podvozkem pfidového typu. Je urCen pro zakladni
vycvik pilotl nebo je vyuzivan jako turisticky letoun.

Typ: Cessna C172S

Poznavaci znacka: OK-MIL

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA
Vyrobni €islo: 17238719

Rok vyroby: 2001

Nalet celkem: 4255 h 50 min

Pocet vzletl celkem: 3685

Osveédceni kontroly letové zpusobilosti:  platné do 05. 05. 2014

Zakonné pojisténi: platné do 28. 06. 2014

1.6.2 Pohonna jednotka
Pro pohon letounu byl pouzit Etyfvalcovy, Ctyftaktni motor Lycoming, s pevnou kovovou
dvoulistou vrtuli Mc Cauley.

Motor - typ: Lycoming 10-360-L2A
Vyrobni Cislo: L-31043-51A

Rok vyroby: 2003

Vrtule - typ: Mc Cauley, 1A170/JHA660
Vyrobni Cislo: VF23051

Rok vyroby: 2008

Motor byl po generalni opravé na letoun zastavén 28. unora 2008 a od této doby
odpracoval 1041 h 08 min.

Vrtule byla po generalni opravé na letoun zastavéna 9. srpna 2013 a od té doby
odpracovala 48 h 40 min.

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl pod poznavaci znatkou OK-MIL zapsan do leteckého rejstfiku 17. unora
2011 se zafazenim pro letecké prace.

Od této doby byl pfevazné provozovan k vycviku pilotd a k jejich dalSimu zdokonalovani.
Posledni udrzbové prace byly provedeny 25. fijna 2013 v rozsahu ,100 h prohlidky“ pfi
4248 h 20 min a 3664 letu. Od této udrzby letoun proved| 21 let a nalétal 7 h 30 min.

1.6.4 Analyza a vyhodnoceni dat zaznamu GPS GARMIN
Na zakladé zpracovani dat GPS zaznamu byl sestaven nasledny celkovy popis pribéhu
posledniho kritického letu:

16:14:06 letoun zahajuje pojizdéni ze stani, najizdi na THR RWY 31R,

16:24:45 vzlet kurzem 312° MAG, ihned po vzletu zataci doleva ve stoupani
postupné do kurzu 220° MAG zapadné obce Prestavlky, pokraCuje ve
stoupani,

16:27:19  stale ve stoupani zahajuje pravou zatacku,



16:27:36

16:28:31

16:28:57

16:29:25

16:29:45

16:30:01

16:30:08

16:30:18

16:30:26

v prubéhu zatacky dosahuje nejvétsi dosazené vysSky GPS ALT 1647 ft,
a pfechazi do klesani stale v pravé zatacce,

ve vySce GPS ALT 1424 ft a kurzu 84° MAG je stale v klesani a méni
smér z prave zatacky do leve,

ve vySce GPS ALT 1297 ft se nachazi na severnim okraji obce
Prestavlky, 5 s zpomaluje v horizontu na rychlost okolo 150km/h,
nasledné pokracuje v klesani a snizovani rychlosti a pokracuje kurzem
33° MAG, evidentné na kratky pravy BASE LEG RWY 13L,

ve vySce GPS ALT 1139 ft zahajuje toCeni doprava kratkym pfiblizenim
smérem k RWY 13L, rychlost postupné klesa na 128km/h,

ve vySce GPS ALT 1002 ft a kurzu 087° MAG stale v to€eni doprava,
rychlosti 115 km/h,

ve vySce GPS ALT 884 ft, kurzem 118° MAG a rychlosti 105km/h, stale
v toCeni doprava kratce pred letistém neni usazen trajektorii do
skute¢ného kurzu 133° RWY 13L,

ve vySce GPS ALT 819 ft (90 ft AAL), kurzem 127° MAG, rychlosti
107 km/h stale v toCeni doprava, v blizkosti THR RWY 13R stale neni
usazen presné do sméru drahy, je mirné vpravo od osy RWY 13L,

ve vySce GPS ALT 757 ft (29 ft AAL, asi 250 m od THR RWY 13L), se
pohybuje kurzem 130° MAG, rychlost na zacCatku tohoto useku pfed
pfekazkou je 107 km/h,

kolize trajektorie pohybu letounu s polohou pfekazky, nasledny rychly

16:30:28

16:30:34

16:30:40
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pokles rychlosti pfiblizné pod 80 km/h, v poloze na THR RWY 13L je jiz
evidentni vyboc€eni ze sméru drahy pohybem letounu doleva,

ve vySce GPS ALT 726 ft (letoun je na zemi), rychlost prudce klesa
(prmérna hodnota pfi poklesu je 66 km/h),

ve vySce GPS ALT 727 ft (letoun je na zemi), zrychleni pohybu doleva,
pokles rychlosti pohybu na prdmér 23 km/h v délce trvani 6 s,

ve vySce GPS ALT 726 ft (letoun je na zemi), posledni zaznamenany
GPS bod poloze na nulové rychlosti.

Zpracoval: V. Mfkvé‘-

Obr. 2 Celkovy priibéh letu vytvoren z dat zaznamu GPS



1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Stav pocasi podle CHMU
Podle odborného odhadu CHMU Odboru letecké meteorologie byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Situace:

Prizemni vitr:
Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblagnost:
Turbulence:

Vyska nulové izotermy:
Namraza:

slabnouci hieben vysokého tlaku zasahoval do CR
od vychodu

050°- 100°/ 3-6 kt

nad 10 km

skoro jasno

FEW CI BASE/TOP ABV 10000 ft AMSL

NIL

9000 ft AMSL

NIL

1.7.2 Vypis ze zprav METAR meteorologické stanice LKPR:

Cas R?/::nrﬁro;f::’:tr{u Stav poéasi R‘I;e;:\l)’c,)t;ol d QNH Oblastni QNH
16:00 050°/ 03 kt CAVOK 8,0/2,0°C 1023 hPa 1020 hPa
16:30 070°/ 03 kt CAVOK 7,0/2,0°C 1023 hPa 1020 hPa
17:00 090° / 04 kt CAVOK 7,0/2,0°C 1023 hPa 1020 hPa

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

Obé drahy na LKRO jsou oznacgeny v souladu s leteckym pfedpisem L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

V den letecké nehody byla v souladu s AIP AD 4 — LKRO-1 na letiti poskytovana sluzba
AFIS. Radiova korespondence mezi posadkou letounu a dispecerkou AFIS byla vedena

na frekvenci 122,200 MHz.

1.10 Informace o letisti

LKRO je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté. Umisténo je 2 km
jihozapadné od obce Roudnice nad Labem.

Vztazny bod LKRO:

v zemépisnych souradnicich: N _50°24'38,0
pisny ' E 014°13'34,0"
nadmorska vyska: 222,0 m




Vybrané fyzikalni vlastnosti vzletovych a pfistavacich drah:

Oznaceni Magneticky + Sklon Prostor bez
RWY amer | Rozmeér RWY | Povrch RWY | pun Gy prekazek
31L 313°MAG 1400 m X 63 m trava - NIL
13R 133°MAG 1400 m X 63 m trava - NIL
31R 313°MAG 840 m x 30 m trava - NIL
13L 133°MAG 840 m x 30 m trava - NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu bylo nainstalovano zafizeni Garmin GPSMAP 296 vyuzivané pro
navigaci.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek
K letecké nehodé doslo pfi pfistani na RWY 13L letité Roudnice.

Poloha mista letecké nehody:

N 50°24°44 28"
E 014°13'27,90”
nadmoiska vyska: 218,00 m

v zemépisnych souradnicich:

Ve sméru pristani RWY 13L se ve vzdalenosti 45,3 m od THR RWY 13L a 4 m vlevo od
prodlouzené osy drahy nachazel balik sena vysoky cca 1,5 m, Siroky 1,2 m. Ve
vzdalenosti 8,7 m od baliku sena ve sméru pfistani a 8 m vpravo od prodlouzené osy
drahy byl nalezen aerodynamicky kryt kola levého podvozku. Po dalSich 3 m a 5 m
vpravo od prodlouzené osy drahy lezely dva kryty podvozkové nohy. Ve vzdalenosti
16,7 m od baliku sena a 1 m vlevo od osy drahy se nachazelo utrzené kolo levého
podvozku. Od tohoto mista 17,7 m a 2,8 m vpravo od prodlouzené osy drahy byla
nalezena prvni stopa kontaktu letounu se zemi v podobé 2,1 m dlouhé ryhy. Tato ryha
koncila 8,8 m pfed THR RWY 13L. DalSi ryha zpusobena zbytkem ulomené podvozkové
nohy byla nalezena na draze ve vzdalenosti 92,8 m od pfedchazejici ryhy a 10,8 m vlevo
od osy drahy. Tato ryha se po celé své délce staci vlevo a ve vzdalenosti 169 m od THR
RWY 13L kon¢i mimo drahu. Podél poslednich 13 m ryhy je po pravé strané viditelna
stopa po kole pfidového podvozku. Letoun zastavil v levém naklonu opfeny o levy
stabilizator a vySkové kormidlo.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Policii CR byla u pilota a instruktora provedena orientaéni dechovéa zkouska pfistrojem
Drager alkotest, u obou s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar

NIL



1.15 Patrani a zachrana

Patrani ani zachrana nebyly organizovany. Pilot telefonicky oznamil leteckou nehodu
Policii CR. Na misto letecké nehody se dostavila hlidka Policie CR.

1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

Letecka Skola Aviaticky klub (CZ/FTO-018) je zafizeni pro provadéni vycviku PPL(A),
CPL(A), IR(A) a souvisejicich kvalifikaci (akrobacie, 1étani v noci, vlekani kluzaku).
Spolecnost rovnéz pronajima své letouny pilotim a létani se zpravidla uskutecriuje
z LKRO.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Podklady pro vypocet vySky nad pfekazkou pro bezpecné pfistani

V leteckém predpise L 14, Hlava 5, je tabulka, ve které jsou uvedeny pro konkrétni délky
drah vzdalenosti umisténi zaméfovaciho bodu. Z téchto hodnot vychazela komise pfi
vypoctu vysek pro stanoveni postupu bezpeéného pfistani.

HLAVA 5 PREDPIS L14

Tabulka 5 — 1. Umisténi a rozméry znaceni zamérovaciho bodu

Pouzitelna délka pristani

Umisténi a rozméry Méné nez 800 m 800 m az do ale ne 1200mazdoalene 2400 m a vice
vcetné 1200 m véetné 2400 m
(1) (2) (3) (4) (5)
Vzdalenost od prahu 150 m 250 m 300m 400 m
do zacatku znaceni
Délka pasu® 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Sitka pasu 4m Bm 6-10 m® 8-10 m°®
Pfiéné mezery mezi 6 m° 9m® 18-225m 18-225m

vnitfnimi okraji pasu

a, V&tsi rozméry specifikovaného uspofadani se uvazuiji, jestlize se vyzaduje vzrist napadnosti,
b. Velikost pfiénych mezer muZe v uvedeném rozmezi kolisat k minimalizaci znecisténi znaceni nanosy gumy.

c. Cisla byla odvozena pii pouziti kédového prvku 2, tj. vnéjsino rozpéti kol hlavniho podvozku v Hlavé 1, tabulce 1-1 Kédové
znaceni letist,

Obr. 3 Tabulka z predpisu L 14



1.18.2 Vybrané predpisové pozadavky pro drahové pasy letist

Pro vyhodnoceni situace po provedenych zemédélskych pracich na LKRO je nezbytné
seznamit se z nasledujicimi definicemi.

V leteckém pfedpise L14, Hlava 1 je definice pasu RWY v nasledujicim znéni:

PREDPIS L14

HLAVA 1

Drahova dohlednost (Runway visual range (RVR))
Vzdalenost, na kterou miZe pilot letadla
nachazejiciho se na ose RWY vidét denni drahoveé
znageni nebo naveéstidla ohranicujici RWY nebo
vyznacujici jeji osu.

Drahova ochranna navéstidla
lights)

Svételnd soustava uréena kvarovani pilotd nebo
fidiéa mobilnich prostiedk( pfed vjezdem na RWY
v provozu.

(Runway guard

Drahovy pas/Pas RWY (Runway strip)

Vymezena plocha véetné RWY a dojezdové drahy,

pokud je zfizena, uréena

a) ke sniZeni nebezpedi poskozeni letadla v pfipadé
jeho vyjeti z RWY a

b) k zajisténi bezpeénosti letadla leticiho nad pasem
RWY pfi vzletu nebo pristani.

Hustota provozu na letisti (Aerodrome Traffic
density)

a) Mald. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
Spickové hodiné neni vétdi nez 15 na jedné RWY
nebo obvykle mensi neZ 20 na celém letisti.
Stiedni. Kdyz pocet pohybl letadel v typické
&pitkové hodiné se pohybuje mezi 16 aZ 25
na jedné RWY nebo obvykle mezi 20 az 35 na
celém letisti.

Viysoka. KdyZz pocet pohybl letadel v typické
&pickové hodiné je vétsi nez 25 na jedné RWY
nebo obvykle vice nez 35 na celém letisti.
Poznamka 1:  Pocel pohybi v lypické Spickové
hodiné je aritmeticky primér podtu  pohybl
ve Spickowvych hodindch jednotlivych dni v roce.
Poznédmka 2.  Za pohyb se pocita jeden vzlet nebo
pfistani.

b

—

)

Obr. 4 Vynatek z predpisu L14 Hlava 1

V leteckém predpise L14, Hlava 3 je
v nasledujicim znéni:

pojednano o objektech na pasech RWY

PREDPIS 14

HLAVA 3

345 Pas zahrnujici nepfistrojovou RWY musi
zasahovat na kaZdou stranu od osy nebo prodlouZené
osy RWY po celé délce pasu do vzdalenosti nejméné:
- 75 m, kde kodové Eislo je 3 nebo 4;

- 40 m, kde kodove Eislo je 2; a

- 30 m, kde kodové Eislo je 1.

Pas zahrnujici nepristrojovou RWY s Sifkou vetsi nez
je pfislusny rozmér uvedeny v ust, 3,1.10 musi sahat
do vzdalenosti nejméné 20 m na kaZdou stranu od
podélného okraje RWY po celé délce pasu.

Objekty na pasech RWY
Poznamka: Informace  tykajici se umisténi

zafizeni a instalaci na pasech RWY jsou uvedeny
v ust. 9.9.

3.4.6 Kazdy objekt umistény na pasu RWY,

s vyjimkou zachytnych systéml a zafizenl uréenych
pro navijakovy provoz kluzakl, ktery miZe ohrozit
letouny, musi byt povaZovan za prekaZzku a musi byt
odstranén.

Cést pasu nepfistrojové RWY, kde $ifka nepfistrojove
RWY je vétsi neZ pfislusny rozmér uvedeny v ust.
3.1.10, musi byl upravena pro letouny (pro které je
RWY uréena) pro pfipad jejich vyjeli zRWY a lo
do vzdalenosti nejméné 20 m na kaZdou stranu
od podéiného okraje RWY po celé délce pasu.

3.4.10 Povrch té &asti pasu, ktera se dotyka RWY,
postranniho  pasu nebo dojezdové drahy, musi
vy&kové navazoval na povrch RWY, postranniho pasu
nebo dojezdové drahy.

34N Tato &ast pasu do vzdalenosti nejméné
30 m pfed prahem drahy musi byt upravena proti erozi
vlivem proudu vyfukovych plyn( za G&elem ochrany
pfistavajiciho letounu pfed nebezpegim vystupujiciho
okraje RWY.

34.11.1 Maximalni povolena provozni
travniho porostu pasu RWY je 35 cm.

vyska

Sklony na pasech RWY

3412  Podéiné sklony

Obr. 5 Vynatek z predpisu L14 Hlava 3



Drahovy pas je vzdy znazornén na letiStni mapé konkrétniho letiste, zvefejnéne
v AIP CR. V pfipadé LKRO se jedna o ¢arkované oznaceny obdélnik, dopIinén textem
STRIP 1650x150.

it

Obr. 6 Letistni mapa z AIP CR Vol. IlIl, AD4 LKRO

1.18.3 LetiStni fad LKRO

V Letistnim fadu letist€¢ Roudnice vydaného Aeroklubem MEMORIAL AIR SHOW
Roudnice nad Labem, dne 1. Cervna 2011, jsou v bodé 1.28 Pohybova plocha — fyzikalni
vlastnosti, uvedeny mj. rozméry pasu RWY 1680x150 m.

V bodé 2.4 Provadéni no¢nich letll VFR jsou popsany zasady k provadéni letd v noci
na letisti Roudnice.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pficin letecké nehody se postupovalo v souladu s leteckym
predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpusobily letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadeéni letl podle pravidel
VFR v noci. S ohledem na velkou prestavku v |étani v noci se spravné rozhodl provést
let k procvi€eni dovednosti v podminkach VMC v noci s instruktorem.

Instruktor byl zpUsobily letu a mél dostate¢né zkusenosti s timto druhem ¢innosti.



2.2 Stav letounu

Z rozboru informaci od pilota a instruktora a ohledani letounu na misté letecké nehody
nevyplynuly skuteCnosti, které by nasvédcCovaly poruse ovladani fizeni letounu pred
leteckou nehodou. Pohonna jednotka rovnéz pracovala v celém rozsahu rezim( a bez
omezeni.
Zjistovani pFicin letecké nehody neprokazalo vliv technického stavu letounu na jeji vznik
a prubéh.

2.3 Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu podle pravidel VFR v noci.
Smér a rychlost pfizemniho vétru nemély podstatny vliv na letoun pfi pfistani.

2.4 Kriticka faze letu

Pfi rozboru kritické faze letu komise vychazela pfedevsim z analyzy dat GPS zaznamu.
Jeho vyhodnocenim bylo potvrzeno, ze letoun vzlétl zRWY 31R v Case 16:24:45 a levou
zatackou stoupal do prostoru jihozapadné letiSté. Nasledné preSel do klesani a pravou
zatackou se vracel zpét k letisti. Pokraoval v pfiblizeni manévrem na pravy BASE LEG
pro RWY 13L. Letoun klesal na pfistani kratkym rozpoctem, to€enim v prave ctvrté
zatacce s velmi kratkou finalni fazi pfiblizeni v ose drahy a stale v poloze mirné vpravo
od ni. Ve vzdalenosti cca 250 m od THR RWY 13L se letoun nachazel ve vysce cca 10
m nad zemi, ¢emuz odpovida uhel sestupu cca 2° 20" k THR RWY 13L. Pfi spravné
dodrzeném sestupovém uhlu 3° by méla byt tato vySka cca 13 m nad zemi.

Pilot ve své vypovédi uvedl, Ze kratce po stazeni plynu na volnobéh zahlédl pfekazku.
Z tohoto Ize usoudit, ze plyn byl stazen ve vzdalenosti cca 50 m od THR RWY 13L
a na takové vysce, Ze letoun by nebyl v dané konfiguraci schopen doklouzat na drahu
a pilot by musel tudiz opét zvysit vykon motoru.

Komise dale zjisStovala zplUsob jakym je v souCasné legislativé popsano provedeni
pFistavaciho manévru za pravidel VFR v noci na letiStich obdobnych LKRO. Zjistila, ze
tato Cinnost neni nikde publikovana a piloti provadéji pfistani jako v dennich
podminkach.

Vzhledem ke zjisténi, Ze postup vizualniho pfiblizeni neni pro VFR letisté publikovan,
vychazela komise pro stanoveni postupu bezpecného pfistani na LKRO z leteckého
predpisu L 14 Letisté, Hlavy 5, kde se pojednava o umisténi zamérovaciho bodu, ktery
je zaroven bodem dotyku. V tabulce 5-1. Umisténi a rozméry znaceni zamérovaciho
bodu je pro délky drah kratSich nez 800 m uvedeno, ze zaméfovaci bod je od prahu
drahy vzdalen 150 m. Dale komise vychazela ze standardné pouzivaného sestupového
uhlu 3°.

Za predpokladu, ze by pilot provedl rozpocCet tak, ze bod dosednuti bude proveden
ve vzdalenosti 150 m od prahu drahy a sestupovy uhel bude 3°, by byl letoun nad
balikem sena ve vySce 10 m nad zemi. P¥i kritickém letu byla tato vyska cca 1,5 m.

2.5 Rozdilnost ¢asovych udaju

Casové Udaje, pfedevsim &as vzletu a délka kritického letu, byly zpfesnény z analyzy a
vyhodnoceni dat ziskanych z GPS.



2.6 Vymezeni pasu drahy

Na LKRO jsou umistény dvé paralelni drahy riznych rozméra. Pro obé tyto drahy je
vytvofen spole¢ny drahovy pas o rozmérech 1680 x 150 m. Z uvedeného vyplyva, ze
pro RWY 13R/31L je vzdalenost od prahu drahy k hranici drahového pasu cca 140 m.
U RWY 13L je tato vzdalenost cca 550 m a pro RWY 31R je cca 290 m. VSechny tyto
vzdalenosti jsou v souladu s pfedpisem L14, Hlava 3, bod 3.4.2, kde je uvedena
minimalni vzdalenost pro pfesah pfed prahem drahy a za koncem drahy nebo dojezdové
drahy 60 m pro kédové Cislo 2.

Uvnitf drahového pasu by se podle predpisu L14, Hlava 3, bod 3.4.6 nemél nachazet
zadny objekt s vyjimkou zachytnych systému a zafizeni ur€enych pro navijakovy provoz
kluzaku.

Kritické pfistani bylo provedeno na RWY 13L, kde v souladu AIP CR Vol. lll, AD4 LKRO
se ve vzdalenosti 550 m pfed prahem drahy nesmi nachazet zadny objekt
s vyjimkou zachytnych systém( a zafizeni uréenych pro navijakovy provoz kluzaku.
V tomto prostoru se nachazely znamé a neodstranéné, volné polozené, baliky sena,
pfiemz nejblizSi k prahu drahy byl ve vzdalenosti 45,3 m.

3. Zaveéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

3.1.1 Pilot letounu
e mél platny pilotni prikaz a platné odpovidajici kvalifikace,
mél platné Osvédceni zdravotni zpulsobilosti,
byl zplsobily k provedeni letu v noci za VFR,
mél platny priikaz radiotelefonisty,
proved| nespravny rozpocet na pfistani.

3.1.2 Instruktor

mél platny pilotni prdkaz a platné odpovidajici kvalifikace,

mél platné Osvédc&eni zdravotni zpusobilosti,

mél platny prikaz radiotelefonisty,

byl zpusobily k instruktorské ¢innosti pfi praktickém leteckém vycviku,
mél dostatek zkuSenosti s provadénim letového vycviku,

neupozornil v€as pilota na nespravné provedeny rozpoCet na pfistani.

3.1.3 Letoun

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

mél platné pojisténi,

byl v dobé pfed leteckou nehodou provozuschopny,

byl poSkozen pusobenim sil pfi narazu do pfekazky, pfi kterém doslo k ulomeni
kola levého hlavniho podvozku a dokonCenim pfistani bez kola.

3.1.4 Motor
e pracoval bezporuchové po celou dobu letu, nez byl pilotem standardnim
postupem po pfistani vypnut.



3.1.5 Meteorologické podminky
e byly pro dany let v noci plné vyhovuijici.

3.1.6 Letisté

e na kterém byly provadény zemédeélskeé prace, nedoslo k v€asnému odstranéni
balikl sena, které zasahovaly do drahového pasu.

3.2  Pfiginy

PfiCinou letecké nehody byl nevhodné provedeny pfistavaci manévr, pfi kterém doslo
ke srazce s balikem sena nachazejicim se v drahovém pasu, ktery vytvarel prekazku.

4. Bezpecnostni doporuceni

4.1

Doporucuji pilotim pfed zahajenim noc€niho létani, je-li to mozné, vyuzit dobu
obCanského soumraku k provedeni letu za u€elem seznameni se s aktualni situaci na
letiSti a v jeho bezprostfednim okoli.

4.2

Doporucuji provozovatelum letiSt provadét takova technicka nebo organiza¢ni opatreni,
ktera by zabezpecila, Ze v drahovém pasu €i v pfekazkovych rovinach nejsou v dobé
provozu letiSté umistény nezadouci prfekazky. Pro vyznaceni urovné bodu dotyku
doporuc€uji umistit ukazatel sméru pfistani v souladu s ust. 5.1.2 a dale pfedpisu L14
Letiste.
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