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Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych
nedostatkll ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouZita pro stanoveni
viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu
a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim
civilnim letectvi. Jedinym Gcelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny & odpovédnosti.



Seznam pouzitych zkratek:
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EDAY
EDML
FT/ft

hPa
KT/kt

LKST
LN

min

PCR
QNH

RA
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uTC
UZPLN
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Nad urovni zemé

Nadmofiska vyska

Nad stfedni hladinou mofe

Letové provozni sluzby

Stupné Celsia

Cumulonimbus

Cesky hydrometeorologicky ustav
Vychod

Letisté Strausberg (Berlin)

Letisté Landshut (Mnichov)
(jednotka délkyl FT = 0,3048 m)
Vyska

Hektopascal (Jednotka tlaku)
Kilometr

Knot (Jednotka rychlosti, jedna namoini mile =1852 m.h1)
Litr (Metricka jednotka objemu)
Letidté Starikov

Letecka nehoda

Metr (Jednotka délky)

Minuta (Jednotka Casu)

Sever

Policie Ceské republiky

Nastaveni tlakoveé stupnice vySkoméru pro ziskani nadmorské vysky
letadla, které je nad zemi

Dést

Zachranné a koordinacni stfedisko
Rychla zachranna sluzba

Jih

Stfedoevropsky letni ¢as
Sekundarni pfehledovy radar
Stratus

Teplota (°C)

T rosného bodu (°C)

Bourka

Boufka, kroupy

Ultralehky letoun

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti
Zapad



A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba, (cizi statni pfislusnik)

Vyrobce a model letadla: Pipestrel, Virus SW100

Poznavaci znacka: D-MEKB

Volaci znak: DMEKB

Misto udalosti: Cca 370 m E Puclice, cca 1,5 km SW LKSA
Datum: 4.8.2013

Cas: Cca 16:10 SELC (14:10 UTC, dale éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 4.8.2013 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé
letounu vySe uvedené poznavaci znacky. V oznameni bylo uvedeno, ze v pribéhu letu
po stfetu s ptakem, dosSlo k nouzovému pfistani do terénu u obce Puclice, okres
DomaZlice. Letoun byl narazem silné poSkozen.

Na palubé letounu byly dvé osoby. Obé pfi letecké nehodé utrpély pouze lehka
povrchova zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Viktor Hodan

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 24. bfezna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace
Z vypovédi pilota ze dne 5.8.2013.

1.1.1Situace predchazejici kritickému letu

Pilot dne 2.8.2013 natankoval plné nadrze, jejich objem je cca 100 | a provedl
s jednim cestujicim let z EDML do EDAY, ktery trval 2 hod 19 min. Pilot po pfistani
a pred dalSim letem nedoplfioval letoun benzinem.

1.1.2 Prubéh kritického letu

Pilot s jednim cestujicim odstartoval, po kontrole letounu, dne 4.8.2013
bez podaného letového planu z EDAY zpét do EDML. V nadrzich letounu bylo napIinéno
cca 70 | benzinu. Jesté pred vzletem si zjistil na EDAY relevantni informace o pocasi
v misté startu, po trati a na cilovém letisti. Mél také informace o stavu oblacnosti
z meteor radaru a bource, ktera postupovala od jihozapadu.

Nad Gzemim SRN udrzoval ALT 5000-6000 ft. Nad uzemi CR vlétl v prostoru
Kraslice na hladiné 3500 ft, kterou ménil v rozmezi 2900 ft - 3500 ft. V téchto hladinach
pokraCoval kurzem 180-190°, rychlosti 120 — 130 kt, W Tachov. V prostoru Tachov
zatodil do kurzu cca 150° a pokradoval v letu nad kopcovitym terénem Sumavy
a Ceského lesa do prostoru Domazlice. Timto manévrem chtél obletét bourkovou
obla¢nost na studené fronté postupujici od jihozapadu. Naslednym letem se dostal
do prostoru obce Starikov. V tomto prostoru sklesal pod vySku mozné identifikace
multiradarovym systémem. Posledni multiradarovy zaznam je v 14:06:25.

Vzdalenost od mista posledniho radarového zaznam k mistu LN je cca 16 km.

Na nasledujicich obrazcich jsou Ctyfi sekvence z multiradarového zaznamu.
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Obr, : 1: Prostor Kraslice 13:36 Obr. 2: Prostor Tachov 13:55




Obr. 4: Let kurzem cca 150° Obr. 5: Prostor Stankov 14:06:25

Z vypovédi pilota: V prabéhu letu kurzem 150°, jiz nad Bavorskym lesem, mu zacaly
potize. UslySel néjakou ranu do letounu, domnival se, Ze byla zprava, nemohl to urcit
s presnosti. Letadlo se stocilo doprava a zacalo padat s mirnym sklonem dozadu. Nemél
Zadnou Sanci ho Fidit. Po chvili pilot dostal letoun ¢aste¢né pod kontrolu a mohl ho trochu
oviadat. V tom zjistil, Ze palivo jde do motoru pferuSované a motor zac¢al vynechavat.
Proto se rozhodl, Ze pristane. Zacal vyhledavat vhodnou plochu. VSiml si volného
prostranstvi, o kterém predpokladal, Ze je to louka.
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Obr. 6: Foto mobilniho telefonu pilota



V dobé pfistani bylo jasno, svitilo slunce, vychodni vitr mél 2-3 kt. DosedI na tuto
plochu. Tésné po dosednuti vypnul motor.

Na hlavnim podvozku ujel vzdalenost cca 400-500 m. Nechtél brzdit, protoZe
plocha nebyla rovna a mél obavu, aby se nedostal do smyku. Po ujeti této vzdalenosti
se zaborilo pravé kolo, letadlo dopadlo na pfidové kolo, které se ulomilo a letadlo se
pomalu prevratilo pfes levou stranu. Motor jiz neSel. Pilot s cestujicim se snaZili
co nejrychleji dostat z letadla ven.

Pilot nedokéazal urcit délku letu od Bavorského lesa, kdy zaznamenal ranu
do letounu. Domnival se, Ze zména sklonu letounu vzad a vpfed byla zpusobena
zménou proudeéni vzduchovych hmot a méla souvislost s vynechavanim dodavky paliva.
Po ziskani kontroly nad letounem, pri provadéni zatacky o cca 240° doprava a nasledné
180° doleva, pro obhlidku plochy pro pfistani, se vynechavani dodavky paliva jiz
neprojevovalo. Pilot se ale rozhodl| pristat, aby zkontroloval, co se stalo vzadu
na letounu.

PCR provedla u obou osob po LN orientaéni dechovou zkousku ke zjisténi
alkoholu a test na OPL, DRUG WIPE s negativnim vysledkem

weca 3/0.m

Obr. 1: Situace na misté LN.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?vs atltaetlr!tszzt;){) d)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 1/0 1/0 0/0




1.3 Poskozeni letounu

Letoun byl pfi LN narazem do zemé silné poskozen.

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot
Muz — vék:
Typ pilotniho prikazu:
Kvalifikace:
Zapisnik letd vedeny od 7.11.2011
Nalet na ULL k 22.7.2013:
Na typu:
Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

1.5.2 Cestujici
Muz — vék:
Kvalifikace:

1.6 Informace o letadle

41
Sport pilot licence, platny
Pilot

108 hod 32 min, 175 letd
80 hod
Platné

29
Bez leteckych zkuSenosti

Virus SW100 pozn. zna¢ky D-MEKB je jednomotorovy dvoumistny hornoplosnik
vyrobeny z kompozitnich materiald se sedadly vedle sebe, s pevnym pridovym

podvozkem. Padova rychlost je 64 km.h2.

Obr. 2: Virus SW100.

1.6.1 Drak

Typ:

Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Tovarni oznaceni:

ULL

D-MEKB

Pipistrel, Slovenia
Virus SW100



Rok vyroby: 2012

Nalet k datu LN: 260 hod
Technicky prakaz: Platny
Pojisténi: Platné

1.6.2 Pohonna jednotka

Motor: Vrtule:

Typ: Rotax 912 ULS Typ: Woodcomp
Vyrobni Cislo: 6779136 Vyrobni Cislo: Vario 170/2
Celkem hodin: 260 Celkem hodin: 260

1.6.3 Pohonné hmoty
Z vypovédi pilota:

Z EDML do EDAY odstartoval 2.8.2013 s plnymi nadrzemi, tj. 100 | benzinu. Zpét
z EDAY do EDML odstartoval 4.8.2013 s cca 70 | benzinu v nadrzi.

Pilot uvedl| hodinovou spotifebu 10 - 12 I. Let z EDML do EDAY trval 2 hod 19 min.
Z EDAY do EDML pilot vzlétl s cca 70 | benzinu v nadrZi. Doba letu, 1 hod 58 min, na misto
LN byla vypocitana na zakladé traté letu a tratové rychlosti. Tyto veliCiny byly odectené
z multiradarového zaznamu.

Vyrobce udava hodinovou spotfebu s uvedenou pohonnou jednotkou méné
nez 17,8 .

V dobé letecké nehody byl vypocitany zbytek paliva v nadrzi letounu cca 40 I.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Rozbor meteorologické situace provedeny CHMU (odborny odhad
pravdépodobného pocasi v misté letecké nehody).

Den a Cas: 4.8.2013, 14:30

Trat letu/misto: Puclice (okr. Domazlice) .

Situace: Studena fronta s bourkami postupovala pres jihozapadni Cechy
k vychodu-severovychodu.

Pfizemni vitr: VRBO2KT pfed frontou, na ni a za ni tj. v dobé nehody 250 -290°/20-
25KT s narazy 40-60 KT

Vyskovy vitr: 2000FT AMSL 270°/20KT PS15 DEG C, 3000FT AMSL 270°/20KT
PS14 DEG, 5000FT AMSL 270°/20KT PS14 DEG,

Dohlednost: nad 10 km, v dobé& nehody snizena v desti na 0,5-2 km.

Stav pocasi: obladno-zatazeno, bourka s destém

Obla¢nost: BKN/OVC CB 0700-2000FT AGL, TOP 39000FT AMSL

Turbulence: spojena s CB

H nulové izotermy: 13000 FT AMSL

Namraza: v CB nad nulovou izotermou

1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP, meteo stanice Pfimda /PRM/, vzdalena cca 30 km NW
od mista LN, meteo stanice Plzen /PLZ/, vzdalena cca 30 km NE od mista LN.

(N celkové pokryti, QBA dohlednost, MAX vitr KT/naraz)

1300 UTC

N Vitr(°/KT/naraz) QBA(KM) Pocasi Oblacnost T/Trs
PRM 7 290/4 25 2CB4000,3Cu4000 24,9/14,4
PLZ 5 VRB2 15 TS 4CB6000,1CU6000 30,1/12,3
1400 UTC
PRM 8 270/21/43 6 RA 8ST0400 14,6/14,0
PLZ 8 250/23/60 0,5 TSGR 8CB4300 16,4/14,1

MAX

39
51



1.7.3 Radarové snimky

Bilym kfizkem je oznaCen prostor letecké nehody. Na zacatku 5 minutové
sekvence radarovych snimku ve 14:15 byly Puclice tésné pfed studenou frontou,
od 14:25 UTC jiz pod pfimym vlivem bourkové oblacnosti CB na Cele studené fronty.
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Obr. 5: 14:25 UTC
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1.7.4 METAR LKKV

1:30

PM °C 27.1°C 140° 45% 1021 hPa 10.0km zapadni 11.1 km/h /3.1 m/s Bourka  Polojasno
1:36 29.0 o o o . . .

PM °C 28.8°C 15.0 42% 1021 hPa 10.0km proménlivy 5.6 km/h/ 1.5 m/s Bourka = Bourka
2:00 - 27.0  573ec 150°C 48% 1021hPa 10.0km ZSZ 222kmh/62mis DSt - Boukaa
PM C Boufka  dést

2:30 23.0 o o N .

PM °C 19.0 78% 1021 hPa 10.0km JV 7.4km/h/2.1m/s Bourka  Polojasno
3:00 24.0 o o . N .

PM °c 17.0 65% 1021 hPa 10.0km promeénlivy 3.7 km/h /1.0 m/s Bourka  Polojasno
3:30 25.0 o o R .

PM °C 19.0 69% 1021 hPa 10.0km proménlivy 3.7 km/h /1.0 m/s Bourka  Polo

1.7.5 Svédecka vypovéd

Vysel jsem ven pfed dim a kousek nad nasim domem preletélo malé letadlo.
Foukal velky vitr a hodné prselo. Letadlo kleslo k zemi a tak jsem sed| na kolo a jel tim
smérem. KdyZ jsem dorazil na misto, leZelo tam pfevracené letadlo a dvé
osoby, které kdyz mé videély, tak pfibéhly k letadlu. Byl to pilot a spolucestujici.

Svédek dovedl pilota a cestujiciho do blizké opravarenské haly. Jeden
z pfitomnych pracovnik( zavolal policii. Spole&né vyékali do pFijezdu PCR a RZS.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Pilot letounu D-MEKB nebyl na spojeni se stanovistémi ATS ve LKAA.

1.10 Informace o letistich
LetiSté EDAY a EDML nemély na vznik LN vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovaem letovych udaju.
Byly pouzity zaznamové prostfedky ATS a GPS pilota letounu D-MEKB.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem LN bylo mirné zvinéné obilné pole s vySkou porostu do cca 20 cm,
se soufadnicemi 49°33°20°'N, 13°1°55"'E v AMSL cca 400 m. V dobé LN prselo.

Pfedpokladany prostor pfiblizeni, pfistani, vybéhu a prostor v okoli trosek letounu
byl 5. 8. 2013 prozkouman ¢&leny komise UZPLN. Pole bylo suché, prasné, s pevnym
povrchem a bez nerovnosti. Stopy po dosednuti a vybéhu letounu nebyly zjistény.
Nebyly nalezeny ani zadné prohlubné nebo nerovnosti, které mohly zpUsobit zaborfeni
kol.

Délka pole ve sméru pfistani byla cca 750 m od vsi Puclice k malému lesiku
kolmému na smér pfistani resp. vybéhu. Misto LN bylo cca uprostfed pole.
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Obr. 7: Misto letecké nehody. Smér pohledu ve sméru pfistani kurzem cca 090°

Obr. 8: Misto letecké nehody. Smér pohledu proti sméru pfistani, kurzem cca 270°
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Priblizeni a dosednuti letounu na zem bylo vychodnim kurzem.

Letoun leZel v poloze na zadech, pfidi v kurzu cca 250°, pfiblizné v poloviné
vzdalenosti 750 m, mezi obci Puclice a lesikem na konci obilného pole.

Zakladni konstrukéni prvky letounu, kfidlo, trup s pohonnou jednotkou
a ocasni plochy byly na jednom misté.

Vpravo od trupu, ve vzdalenost 150 cm, lezela oddélena leva polovina kfidla.
Ulomena Cast byla poSkozena na nabézné i odtokové hrané. Klapky levé poloviny kfidla
byly od ni oddélené a leZely ve vzdalenosti 20 cm za jeji odtokovou hranou. Mezi
ulomenou levou polovinou kfidla a klapkami lezela ¢ast laminatového krytu pfedniho
podvozku. Vpravo vedle trupu lezely dvé ¢asti laminatového krytu pravého kola hlavniho
podvozku. Ulomena €ast laminatového krytu levého kola hlavniho podvozku lezela za
letadlem, ve sméru pfistani, ve vzdalenosti 61,9 m od vrtule. Pfidovy podvozek byl
vylomen. Jeho pfedni kolo lezelo ve vzdalenosti 8 m vlevo od trupu. Na hlavnim
podvozku byly zbytky laminatovych krytd. Zadni ¢ast letounu byla bez vyznamnych
poskozeni. Na ocasnich plochach bylo nalezeno posSkozeni na hrané levé poloviny
VOP.

Dale byl posouzen stav a ovéfena funkénost fidicich ploch a ovladacich prvk
fizeni. Pfenos sil mezi ovladacimi prvky a kormidly byl plynuly a volny v plném rozsahu
vychylek.

Pfi hodnoceni stavu pohonné jednotky se komise zaméfila pouze na stav a popis
vnéjSiho poskozeni vrtule. Oba jeji listy a kuzZel byly posSkozeny. Kryt motoru byl
promacknuty.

Letové a navigacni pfistroje a vypinacCe v kabiné byly v zakladnich polohach
nebo vypnuty.

Na letounu nebyly nalezeny stopy po stfetu s ptakem ani jiné posSkozeni, které by
nemélo pFicinnou souvislost s mechanizmem LN.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Obé osoby byly hospitalizovany 4. 8. 2013 v nemocnici. Po oSetfeni drobnych
odérek byly z nemocnice propustény.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana §
Patrani nebylo organizovano. LN oznamil na PCR a RZS svédek.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pfi€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L 13.
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2.

Rozbory
Komise pfi stanoveni pficCin letecké nehody vychazela z analyzy dostupnych

informaci od pilota, cestujiciho a svédka letecké nehody, z informaci o odborné
a zdravotni zpusobilosti obou osob na palubé letounu, 2z dokumentace letounu,
multiradarového zaznamu ATS a zaznamu GPS pilota.

1

vV Vv vv v

w

vV V YV VVV VYV VDN

vV Vv YV VvV VYV V

Posadka

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti ¢lena letové posadky a platné osvédceni
0 zdravotni zpUsobilosti.

Pilot provadél let pro vlastni potfebu.

Obé osoby na palubé nebyly pod vlivem alkoholu ani jinych, pro let zakazanych

latek.

Letoun

Mél platny technicky prukaz a platné pojisténi.

Komise v prubéhu prohlidky letounu na misté LN neziskala didkazy, které by
potvrdily zavadu fizeni.

Komise neshledala duvod detailng&ji posoudit stav pohonné jednotky vzhledem
k vypovédi pilota, ktery uvedl, Ze pracujici motor po dosednuti vypnul.

Kriticky let

Pilot provedI pfedletovou pfipravu a kontrolu letounu na EDAY pro let na EDML.
S meteo situaci se seznamil.

Podle informace pilota zasoba pohonnych hmot v letounu byla dostate¢na
pro predpokladany let.

Pilot nevedl v pribéhu letu ve LKAA komunikaci s ATS.

Na letounu byl aktivovan odpovida¢ SSR.

Let v LKAA byl zrekonstruovan z vypovédi pilota, multiradarového zaznamu ATS,
vypovédi svédka a zaznamu GPS z mobilniho telefonu pilota.

Pilot po vlétnuti do LKAA v prostoru Kraslice, pokraCoval kurzem 180-190°
na 2900 -3500 ft ALT.

V prostoru Tachov proved| pilot zata¢ku do kurzu cca 150° pro oblétnuti vyznacné
oblacnosti a v tomto kurzu letél do prostoru Starikov.

PFi letu v prostoru kopcovitého terénu Ceského lesa pilot zaznamenal ranu
do letounu, kterou nedokazal presné identifikovat a nasledné potize s jeho
ovladatelnosti a sou€asné s nepravidelnym chodem motoru.

V prubéhu dalsiho letu pilot letél kurzem cca 060° a rozhodl se pfistat pro kontrolu
letounu.

Pfi vyhledavani vhodné plochy pro pfistani pilot provedl, v prostoru Puclice,
zatacku o cca 240° doprava a nasledné o 180° doleva.

Pro pfistani si pilot zvolil plochu v prostoru Puclice, vzdalenou, cca 1,5 km
SW LKSA.

Podle vypovédi pilota byly meteo podminky v dobé pfistani: jasno, svitilo slunce,
vychodni vitr 2-3 m.s™.

Podle vypovédi pilota letoun po dosednuti ujel vzdalenost cca 400-500 m.
Nasledné doslo k vylomeni pfedniho podvozku a pfevraceni letounu na zada.
Komise dospéla k nazoru, Ze tato ¢ast vypovédi pilota neni realna. Jim uvedena
vzdalenost by za popsanych povétrnostnich podminek byla dostacujici
pro ubrzdéni a k bezpe€nému zastaveni letounu. Dale vzdalenost mezi obci
a mistem LN byla cca 370 m, ktera vSak nemohla byt plné vyuzita pro vybéh
letounu na zemi.
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Pocasi

Pilot

Vyhodnotil poCasi v pribéhu predletové pfipravy jako odpovidajici pro planovany
let.

Rozhodl se v prostoru Tachov, z duvodu vyznacné oblacnosti na postupujici
studené fronté od jihozapadu, pro jeji oblétnuti.

Predpovéd’

Pfedpokladala postup studené fronty, s vyraznou oblacnosti, s bourkami,
turbulencemi a pfehankami, od jihozapadu.

V pribéhu letu se potvrdila.

Skuteény stav pocasi

Let ve LKAA odpovidal podminkam predpovédi pocasi.

Na SW uzemi Ceské republiky ovliviiovala po&asi postupujici studena fronta
od jihozapadu s jejimi pravodnimi jevy.

Z prostoru Tachov do prostoru Stankov pilot pokracoval v letu na ¢ele postupujici
studené fronty.

V tomto prostoru byl realny predpoklad na silnou turbulenci, stfihy vétru,
zvyraznéné orograficky a s moznosti destovych i tuhych pfehanék.

Z vyhodnoceni snimkd odrazu z meteo radaru a z vyhodnoceni stavu pocasi
na dvou blizkych meteo stanicich v dobé LN |ze pfedpokladat, s velkou jistotou,
Zze v misté LN val silny narazovy vitr, pravdépodobné zapadnich sméru.

Svédek uvedl, Ze v dobé klesani letounu ,foukal silny vitr a prSelo®.

Z vySe uvedeného Ize s praktickou jistotou odvodit, Ze skute¢ny stav pocasi
v misté a v Case pfistani nemohl byt, jasno a vychodni vitr 2-3 kt.

Zaveéry

Zavéry komise

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti a platné osvédceni o zdravotni zpusobilosti.
Kriticky let byl ten den jeho prvni.

Letoun mél platny technicky prikaz.

Pilot mél informace o stavu poc€asi na trati.

Pilot nenavazal spojeni ve LKAA s ATS.

Stav poc€asi znemoznil pilotovi provést let podle zamySleného predpokladu.

Pilot pokracoval v letu podél ¢ela studené fronty, smérem Starkov.

Tato faze letu probihala, s nejvétsi pravdépodobnosti, v rozdilném turbulentnim
vzduSném prostifedi na pfedni hrané postupujici studené fronty.

Turbulence byla s ur€itosti zesilena i orograficky.

Pilotem uvadéna kratkodoba neovladatelnost letounu spojena s nepravidelnou
¢innosti motoru se komisi nepodafila objasnit.

Po nabyti ovladatelnosti letounu se pilot rozhodl pro pfistani za ucelem jeho
kontroly, pfi¢emz nevyuZil pro pfistani LKSA, které se nachazelo ve sméru jeho
letu a vzdaleném cca 1,5 km NE jim zvolené plochy.

V prubéhu vybéru plochy zatackou o cca 240° a manévru na pfistani zatackou
0 cca 180° problémy s pferusovanym chodem motoru ustaly.

S velkou pravdépodobnosti pilot pfistaval s nezanedbatelnou zadni slozkou
vétru, ktera ovlivnila i chovani letounu ve vybéhu.

Pilot provadél pfistani v destové pfeharnice.

Pilot po dosednuti vypnul motor.
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V prabéhu pfistani nebo vybéhu letounu doslo k vylomeni pfidového podvozku a
prevraceni letounu na zada.

Komise nenalezla stopy po pfistani letounu ani jeho vybéhu.

Zavery prohlidky technického stavu letounu po LN nepotvrdily jeho mozny vliv na
pfi€inu vzniku letecké nehody.

Komise nezjistila na letounu stopy po stretu s ptakem.

Nespecifikovanou ranu do letounu se nepodafilo komisi objasnit. Komise
se domniva, Zze mohla byt zplsobena napf. narazem uvolnéného nebo volné
uloZzeného pfedmétu v kabiné za letu v turbulentnim prostfedi.

Komise se domniva, Ze kratkodoba ztrata fiditelnosti letounu mohla byt s velkou
pravdépodobnosti zplsobena turbulentnim prostfedim letu s rychlou zménou
kladnych a zapornych nasobku pretizeni. Z téchto samych ddvodd mohlo dojit i
k pferuSsované dodavce paliva do motoru, ktera mohla mit
za dusledek jeho nepravidelny chod.

Udaje udané pilotem byly odli$né od zjisténych skutednosti.

Priciny letecké nehody

PfiCinou letecké nehody bylo nespravné rozhodnuti pilota pfi oblétavani

vyznacné oblacnosti v danych meteorologickych podminkach a nevhodny vybér plochy
pro pfistani.

4.

Bezpeénostni doporucéeni
UZPLN nevydava.
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