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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatki ohrozZujicich provozni bezpeé¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Nirvana Rodeo 125

Poznavaci znacka: OK-NGB 23

Misto: 0,6 km NW Knini¢ky

Datum a ¢as: 7.9. 2013, v 15:56 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 7. 9. 2013 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehod& motorového
padakového kluzaku u obce Knini¢ky. Pilot provadél v pribéhu letu ve vySce asi 130 —
150 m ostrou zatacku, ze které MPK preSel do klesavé spiraly s motorem na vykonu.
MPK setrval ve spirale a narazil do zemé. V blizkosti mista projizdély osoby, které
zavolaly na linku tisfnového volani. Jesté pred pfiletem LZS pilota uvolnily z postroje
a nahodné pfitomny lékaf zahajil resuscitaci. Pilot narazem do zemé utrpél zranéni
neslucCitelna se zivotem. Padakovy kluzak nebyl poskozen, pohonna jednotka méla
narazem poskozeny skelet, zni€enou vrtuli a ochranny ram vrtule a palivovou nadrz.

Na misto letecké nehody se téhoZz dne dostavili inspektor UZPLN a inspektor
provozu PK a shromazdili informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Miroslav Huml LAA CR
MUDr. Vaclav Horak VUSL

ZavéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 9. prosince 2013

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Prabéh letu a okolnosti popsala svédkyné, ktera se nachazela v blizkosti mista
startu. Uvedla, Ze pilot v uvedeny den proved| pouze jeden let. NeZ provedl vzlet, tak si
v8echno fadné prekontroloval. Pak si polozZil krosnu na Stérkovou cestu, nastartoval
motor. Jesté pfedtim Fekl, aby svédkyn& se znamymi jela do obce Bykovice u Cerné
hory a tam na néj Cekali, Zze pravé tam doleti, ale predtim jesté bude chvili létat nad
polem. Vzlet uskutecnil asi v 08:20. Vzlet a stoupani probéhly normalné a pilot potom
v blizkosti mista startu provadél zatacky, pfi kterych mél vySku cca 130 — 150 m AGL.

Asi po 10 — 15 min letu svédkyné vidéla, Ze v prostoru odhadem 500 m od mista,
kde se nachazela, pilot udélal manévr, ktery popsala tak, ze: ,jednou dokola se zatocil
kolem své osy a pak prudkym klesanim letél dol(“. Svédkyné myslela, Ze leti tésné nad
kukuficné pole do udoli a Cekala, kdy zase vzlétne. Po chvilce, kdyz padakovy kluzak
nevidéla, rychle nasedla do auta a jela polni cestou k mistu, kde jej ztratila z dohledu.
Kdyz pfijela na misto, vidéla na zemi vrchlik padakového kluzaku a nékolik osob,
z nichz jednou byl okolo mista projizdéjici Iékaf, ktery se snazil pilota resuscitovat. DalSi
osoba na misté telefonovala na tisfiovou linku ZZS.

Svédkyné pfi vypovédi sdélila, Zze pilot na ni, jesté pfed posledni otocCkou,
zamaval. Nesignalizoval tim Zadnou zavadu, ale maval na pozdrav. NeslySela, Ze by

néjak vynechaval motor nebo mél problém s technikou. K tomuto opét zopakovala, Ze
i ten den délal rGzné ,vykruty a prulety“ nad zemi.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0
Tézke 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.3 Poskozeni letadla

Padakovy kluzak byl pfi dopadu na zem poskozen. Pohonna jednotka byla
narazem poSkozena, byla zniCena vrtule, ochranny ram a hrdlo palivové nadrze.
Samotna sedacka nebyla poSkozena. Stav na misté letecké nehody je na obr. 1.

1.4 Ostatni Skody
Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.



Stozar odbocky elektrického vedeni VodiCe elektrického vedeni

Obrazek 1. Stav na misté narazu MPK

1.5 Informace o osobach
Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 46 let,
e drzitel platného pilotniho prilkazu vydaného LAA CR,
¢ platna kvalifikace pilota motorového padakového kluzaku.
Letecké zkuSenosti:

Pilot vycvik k ziskani kvalifikace pilota MPK zahdgjil dne 10. 6. 2012. Pilotni
prikaz s kvalifikaci MPK ziskal dne 5. 9. 2012. Ze zaznamd, které si pilot ved|, je
zfejmé, Ze od Cervna 2013 uskutelnil 24 letu a nalétal 24 hodin 45 min.

Svédkyné ke zkuSenostem pilota v Iétani uvedla, ze podle ni byl peclivy, vSechno
si nechaval fadné servisovat a pfed samotnym letem si vzdy daval pozor na veskeré
detaily. Pfed rokem v obci Bykovice pfi jednom praletu upadl a poskodil vrtuli na
motoru. Koupil novou vrtuli a dal 1étal. S pfibyvajicimi nalétanymi hodinami si dovolil za
letu i v blizkosti zemé délal ,vykruty“ a podle jejich slov rizné "blbosti".

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace
Kfidlo pro MPK

Typ: Lucky 2-28

Velikost: 28

Vyrobce: Mac Para Technology

Rok vyroby: 2009

Vyrobni Cislo: 09224128

Klasifikace: EN-B

Celkovy nalet: ke dni 26. 5. 2013 cca 70 h")

Podvozek MPK

1) Odvozeno z udaje o kontrole letové zpisobilosti v technickém prikkazu
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Typ:

Vyrobce: Nirvana Systems, s.r.o.
Poznavaci znacka: OK-NGB 23

Rok vyroby: 2008

Postroj: Lexx R

Motor: Mini 2 Plus

Vyrobce: Simonini, Italy

Rok vyroby: 2008

Vyrobni Cislo: 6029

Vrtule: Pulse 2R2

Vyrobce: Nirvana Systems, s.r.o.
Rok vyroby: 2008

Nirvana Rodeo 125

MPK byl jednomistny s motorem na zadech pilota. Padakovy kluzak Lucky 2-28
je certifikovan v kategorii EN - B. Je vhodny k vycviku pro rozmezi vzletové hmotnosti
pro motorovy paragliding 85 — 147 kg.

1.6.2 Prohlidka MPK po nehodé

Technickou kontrolu uskute¢nila komise dne 9. 9. 2013 s cilem ovéfit stav a na
zakladé nalezu stanovit moznou pfi€inu narazu do zemé. Vrchlik byl ve stavu
odpovidajicim zvySenému namahani. Vykazoval opotfebeni v provozu vyssi nez by
odpovidalo stafi 4 let. Letoveé vlastnosti nebyly pfi prohlidce ovéfovany. K padakovéemu
kluzaku chybély doklady. Pfipojeni podvozku bylo do spodnich ok padakového kluzaku.
Horni oka zavésu, ktera jsou k tomu urena, nebyla pouzita. Stav motoru, reduktoru
a postroje odpovidal nizkému naletu hodin. Motor nevykazoval zjevnou technickou
zavadu. Rukojet’ plynu byla funkéni a neposkozena.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceskéhov hydrometeorologického
ustavu v tylu tlakové vySe nad vychodni Evropou proudil do CR teply vzduch od jihu.
Dle odborného odhadu byla meteorologicka situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Pfizemni vitr: 070°-130°/4 -7 kt

Vyskovy vitr: 1000 ft AMSL VRB / 3 kt; 2000 ft AMSL VRB / 3 kt
Stav pocasi: skoro jasno

Dohlednost: nad 10 km

Oblacnost: FEW, spodni zakladna nad 10 000 ft

Teplota: 1000 ft AMSL +24°C, 2000 ft AMSL + 17°C

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
NIL.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL.



1.10 Informace o mistu vzletu

Misto vzletu se nachéazelo na okraji pole v blizkosti navrsi Cihadla (294 m)
0,6 km od obce Knini¢ky. ELEV mista vzletu je 280 m. Podle svédkyné pilot startoval ze
Stérkoveé cesty, nedaleko vlastni rekreaCni nemovitosti. Terén vyhovoval pro vzlet MPK.
V okoli se nachazel pfihradovy stozar pro telekomunikacni sluzby a vedeni vysokého
napéti na betonovych sloupech. Od mista vzletu terén severnim smérem mirné klesa az
k mistu letecké nehody, které bylo vzdaleno cca 450 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Pilot mél na pfilbé upevnénou videokameru. Ackoli pokus ziskat z pamétové
karty data byl uUspéSny, Zadny zaznam se netykal letu MPK. Pilot pouzil
vySkomér/variometr IQ ALTO, ktery v pfipadé, Ze je uzivatelem zapnut, muze
v zaznamu letl a letovém deniku zaznamenat dosazenou hladinu a maximalni rychlost
stoupani/klesani.

Pfi podrobné prohlidce bylo zjist€no, Ze displej pfistroje je cca z 50% plochy
poskozen a informace zobrazované v poSkozené ¢&asti plochy nejsou viditelné.
Paprskovité analogové zobrazeni displeje je odstupriovano po 0,2 m.s'. Do 5 m.s” se
displej vyplriuje od stfedu. Kdyz hodnota piekro¢i 5 m.s™', zobrazovani probiha opacné,
t. j. displej ubyva od stfedu.

V paméti se o poslednim letu zachovaly, viz obr. 3, nasledujici informace
0 maximalni hodnoté stoupani / klesani:

e analogové vario + 2,3/ - 10 (tdaj s velkou pravdé&podobnosti v m.s™)
e digitalni vario/klesani — udaj zacina Cislici -1...

e vysSkomér — udaj zacCina Cislici 3...

| Integrované/digitalni vario |

Analogové vario

| VySkomér |

Obrazek 3 Data o poslednim letu



1.12 Popis mista nehody

Misto nehody se nachazelo na poseCeném poli obilovin, v blizkosti nezpevnéné
cesty. Jeho souradnice byly 49°14°30,8° N a 016°31°17,3"" E. Terén byl mirné svazity.
Mezi polem a cestou byl travnaty pruh s nizkymi stromy, kefi a vysokou travou. Ve
vzdalenosti cca 60 m severné se nachazi nadzemni elektrické vedeni vysokého napéti
na betonovych sloupech o vySce cca 9 m s odboCkou na stozaru stojicim témér
uprostfed pole acca 85 m vychodné od mista letecké nehody, kde je dalSi vedeni
napfi¢ polem.

V dobé pfichodu komise na misto pilot leZzel na zadech na okraji travnatého
pasu. Skelet s motorem lezel za hlavou pilota, oto¢eny zadovou &asti skeletu nahoru.
Popruhy a karabiny byly neporuseny. Pilot mél na hlavé ochrannou pfilbu, na které byl
upevnén drzak videokamery. Nalevo od pilota lezel vySkomér/variometr IQ ALTO.
Cca 2,5 m od pilota lezely ¢asti ochranného rdmu vrtule. V okruhu do vzdalenosti od
2 m do cca 11 m se nachazely ulomky listd vrtule, kamera, ulomek skeletu, ulomené
hrdlo palivové nadrze a prava bota.

Vrchlik lezel na hornim potahu rozprostfeny nabéznou hranou a napnutymi
Sndrami bez zavitd smérem k télu pilota. Oba volné konce a $idry byly pretoCené
0 360°. Leva hlavni nosna krajni B Sfidra byla pfetrzena u spoje 5 3inur. Na volném
konci zlstalo cca 1,5 m Snudry. Zbyvajici ¢ast byla namotana na velké Femenici
reduktoru.

Ze skeletu byl vytrzeny ocelovy oblouk vyztuhy spojujici sedacku, skelet a motor.
Sedacka zUstala spojena se skeletem pouze dvéma karabinami na horni ¢asti sedacky.
Motor lezel otoceny o 180° (vrtuli dol) a mimo télo pilota. Palivova nadrz méla ulomené
hrdlo. V nadrzi bylo cca 5 | paliva. Ochranny ram vrtule byl rozdéleny a nesl znamky
prohnuti dozadu a kontaktu s vrtuli. Vrtule byla zni¢ena. Jeji torzo o priméru cca 20 cm
bylo na unaseci a ulomky listi se nachazely v okoli mista narazu. Spodni a horni potah
torza vrtule byl separovan a mezi potah se zachytila a namotala na hfidel leva hlavni
nosna krajni B Shudra. Z prostoru uloZeni ve skeletu se uvolnila baterie, kterou se
v porostu na misté nepodafilo dohledat. Vrchlik externiho zachranného systému,
umisténého na hlavnich popruzich pfed pilotem, byl uvolnény z vnéjSiho kontejneru
s povytazenou Casti svazku S$iAlr cca 1 m od téla pilota. Na chlopnich vnéjsiho
kontejneru byly stopy otéru o zem.

Podle ufedniho zaznamu Policie CR osoby, které pfisly na misto letecké nehody,
vrchlik padakového kluzaku rozprostrely, aby misto bylo dobfe viditelné z vrtulniku. Tyto
osoby uvedly, ze pfed tim, nez vrchlik roztahly do Sifky i délky, nebyl nijak zamotany, do
sebe stoCeny. LeZel na zemi za télem pilota a byl ve tvaru pismene U. S jinymi vécmi
osoby na misté nepohybovaly.

Podle zachovalych stop na poli bylo misto prvniho narazu do zemé cca 8,5 m od
polohy pilota. Ve vzdalenosti cca 0,2 m od prvni stopy byl hluboky otisk, pravdépodobné
hrany palivové nadrze. DalSi stopa, ve vzdalenosti cca 0,5 m od otisku, byla
pravdépodobné zplsobena kontaktem ochranného ramu vrtule. Stopy na zemi svédcily
o velké dopredné rychlosti pfi narazu, pravdépodobné s rotaci.

1.13 Lékarské nalezy

Podle registracniho listu pilot mél platny Iékarsky posudek urCeného leteckého
|ékafe o zdravotni zpuUsobilosti ze dne 5. 9. 2012. Hmotnost pilota byla 71 kg.
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Ze zavéru komplexni soudné-lékafské expertizy vyplyva, Ze bezprostredni
pFiCinou umrti bylo polytrauma. Pilot zemfel na misté kratce po narazu motorového
padakoveho kluzaku do zemé. Na postavu pilota plsobilo tupé nasili velké intenzity na
vétsi ploSe pfevazné zespodu a zepfedu. Poranéni byla neslucitelna s Zivotem.

Nebyl v dobé letecké nehody negativné ovlivnén alkoholem, ani jinymi
toxikologicky vyznamnymi latkami. Nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly
podilet na vzniku letecké nehody, nebo by je bylo mozné klast do pfiCinné souvislosti
s umrtim pilota. Nebyly zjistény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Na zadost I1ZS byl na misto letecké nehody vyslan vrtulnik LZS, jehoz posadka
pristala na misté a nalezla pilota bez znamek Zivota.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplikové informace
NIL

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

21 Pilot

Pilot mél platny pilotni prdkaz a platnou kvalifikaci pro Iétani s motorovym
padakovym kluzakem a mél praxi vlétani cca 1 rok. Ztoho Ize odvodit, Ze
pravdépodobné jiz mél zkuSenosti vlIétani s MPK a s pfibyvajicimi nalétanymi
hodinami dostaval ¢im dal vétsi jistotu.

Pfed kritickym letem podle svédkyné neuvadél zadné zdravotni obtize
a s ohledem na skuteCnost, Ze pfi pitvé nebyly zjiStény Zzadné chorobné zmény, Ize
zdravotni pfi€iny s velkou pravdépodobnosti vyloucit.



2.2 Padakovy kluzak

Z hmotnosti pilota cca 71 kg, vystroje, paliva a vybaveni Ize dovodit, Ze vzletova
hmotnost byla v rozsahu uvedenych 85 — 147 kg a neovlivnila letové vlastnosti. Vrchlik
byl v dobé pFed leteckou nehodou schopen provozu.

Podle zplUsobu destrukce listd se vrtule pfi narazu otacela vysokymi otackami.
Tim, Ze leva hlavni nosna krajni B Sfilira byla mezi separovanymi potahy vrtule, je
zfejme, ze k jejimu zachyceni dosSlo az po destrukci vrtule. Z prohlidky vrchliku a stavu
pohonné jednotky vyplyva, Ze motorovy padakovy kluzak byl fiditelny. Pfipojeni
podvozku bylo do spodnich ok padakového kluzaku, ktera nejsou pro tento typ
podvozku vhodna. Horni oka zavésl, ktera jsou ktomu urCena, nebyla pouzita.
V daném pfipadé zplsobu pfipojeni tak bylo fizeni pfilis nad pilotem a to mohlo vést
k pfilisnému brzdéni vrchliku a také neadekvatnim reakcim pilota na vzniklou situaci.

2.2 Prubéh letu

Pfestoze pilot jiz mél zkuSenosti vlétani s MPK, podle svédkyné setrval ve
spirale s bézicim motorem do tak malé vysky, Ze ho z mista kde stéla, jiz nevidéla. Je
pravdépodobné, Ze vzhledem ke svym zkuSenostem nezvladl v€as vybrat nebezpecné
klesani ve spirale s velkou obvodovou rychlosti.

Ze stop na misté a rozsahu posSkozeni zejména skeletu Ize odvodit
pravdépodobny mechanismus vlastniho stfetu se zemi. Naraz do zemé nastal pfi rotaci
vysokou obvodovou rychlosti pravdépodobné v mirném pravém naklonu. Rychlost
klesani podle informace v paméti vyskoméru dosahla nebo byla vétsi nez -10 m.s™.
Dfive nez narazila hrana spodni Casti nadrze, doslo ke kontaktu nohou se zemi.
VytrZzeni ocelového oblouku ze skeletu a oddéleni pilota se sedackou od skeletu
s motorem bylo dusledkem vysoké kinetické energie pfi narazu do zemé.

Z vysledki komplexni soudné lékafské expertizy je mozné dovodit, ze pilot
s vysokou pravdépodobnosti v pribéhu spiraly narazil do zemé tak, ze nasledkem bylo
zranéni neslucitelné se Zivotem.

3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

e pilot byl zpUsobily letu na MPK v souladu s pfisluSnym pfedpisem pro provoz
SLZ,

e pred kritickym letem podle svédkyné neuvadél zadné zdravotni obtize,

e motorovy padakovy kluzak mél platny technicky prikaz a pfi technické prohlidce

vrwvs

letecké nehody,

e nevhodné pfipojeni podvozku mohlo mit vliv na chovani vrchliku a také vést
k neadekvatnim reakcim pilota,

e veskera posSkozeni byla zpisobena pfi narazu do zemé vysokou rychlosti,

e je pravdépodobné, Zze mistni meteorologické podminky nemély vliv na pribéh
letu,
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e prestoZe Ize pFedpokladat, Zze pilot jiz mél zkuSenosti s fizenim motorového
padakoveého kluzaku, jeho postup vedl k setrvani ve strmé klesavé spirale,

e pilot pravdépodobné nezvladl vybrat vCas nebezpecné klesani s velkou
obvodovou rychlosti ve spirale a narazil do zemé.

3.2 PriCiny

Pravdépodobnou pfi€inou letecké nehody byl naraz do zemé pfi vysoké rychlosti
v dusledku nezvladnuti pilotaze v klesavé spirale.

4 Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpe&nostni doporudeni
nevydava.

5  Pfilohy

Pof. €. | Nazev pfilohy Pocet listl

1. Fotodokumentace 1
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Priloha 1

Fotodokumentace

Stopa po narazu na misté letecké nehody Situace na misté letecké nehody

PosSkozeni skeletu vytrzenim ocelového oblouku vyztuhy Shdra namotana na hrideli vrtule

Ulomené hrdlo nadrze Stav zachranného padaku
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