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Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt s obdobnymi
pri¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni
narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010, zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou & 13 k Umluvé o
mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny a
odpovédnosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: VELOCITY 96

Misto: letisté Jihlava

Datum: 14. Cervence 2013

Cas: 18:41 SELC (16:41 UTC, dale vdechny &asy v UTC)
B) Informacni prehled

Dne 14. &ervence 2013 UZPLN obdrzel hladeni o parasutistické nehod& na LKJI.
ParaSutista provedl seskok zvySky 1200 m AGL. Seskok probihal standardnim
zpusobem az do zahajeni vysokorychlostniho pfistavaciho manévru. ParaSutista pfi
pfechodovém oblouku do vodorovného letu tésné nad zemi narazil pfi velké rychlosti do
zemé. ParaSutista utrpél smrtelna zranéni, kterym na misté podlehl.

V den parasutistické nehody v odpolednich hodinach zahajili inspektofi UZPLN ve
spolupraci s Policii CR zjistovani pfi€in nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clenové komise: Ing. Viktor HODAN ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 27. ledna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1  Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici kritické situaci

Na zakladé vypovédi u¢astnikll parasSutistického provozu a dalSich pfimych svédku bylo
konstatovano, Ze jedenacti¢lenna skupina parasutistd v dopolednich hodinach odlétla
letounem An-2 z LKJI do LKBR na spolecny vylet. Dale si naplanovali, ze pfi navratu na
LKJI provedou spoleCny seskok. V Broumové se skupina zdrzovala cely den,
neprovadéla zde Zadnou leteckou Cinnost a az pfed odletem zpét do Jihlavy precetl
fidici seskokul (poskozeny parasutista — dale jen paradutista) rozkaz RS. Ridici seskok
kladl diraz na skutecnost, ze doskokova plocha na LKJI ma jinou nadmoiskou vysku
nez LKBR. Dale osobné zkontroloval nastaveni zachrannych pfistroja, vySkoméru
a akustickych signalizatorl vysky u vS8ech ucastnikll seskoku bez ohledu na jejich
kategorii a zkuSenosti. Letoun s jedenacti paraSutisty na palubé odstartoval z LKBR
v cca 16:00 h. V jediné vysadce toho dne bylo 10 parasutista.

1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl. Letoun
s parasutisty vstoupil do ATZ LKJI v cca 16:40 h a plynule vystoupal do vysky 1 200 m
AGL. Posadka letounu provadéla nalet na vysadku ve sméru RWY 10 a pfed vysadkou
ohlasila nalet do vysadky a nasledné i vysadku z vysky 1200 m AGL dispecerovi AFIS
LKJI. V této vySce provedlo seskok vSech 10 paraSutistl. ParaSutisté opustili letoun
v uréeném poradi a po kratké vydrzi ve volném padu méli oteviené a plné funkéni
padaky. Rozestupy mezi nimi byly dostateCné a kazdy mél dostatek volného prostoru
pro manévrovani. Prvni tfi pfistali na doskokovou plochu, zbytek vysadky pfistal na
travnatou plochu severné od RWY 28.

ParaSutista opustil letoun jako prvni. Oteviel padak vcca 1000 m AGL a na plné
otevieném a zcela funkénim padaku provadél pfiblizeni k doskokové ploSe v poradi
jako prvni. Letél proti vétru a pfimo nad doskokovou plochou provedl 360° pravotocivou
zatacku za ucelem narychleni padaku. Pfi pfechodovém oblouku do vodorovného letu
tésné nad zemi narazil pfi velké rychlosti do zemé. ParaSutista utrpél smrtelna zranéni,
kterym na misté podlehl.

Obr. 1 Misto dopadu parasutisty



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni ParasSutista Cestujici
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézke 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni padaku

Souprava padaku skladajici se z hlavniho padaku, zalozniho padaku, nosného postroje,
obalového dilce a zabezpecCovaciho pfistroje nebyla posSkozena.

1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dalsim Skodam.

1.5 Informace o parasutistovi
1.5.1 Zakladni informace

Vék / pohlavi: 35/ muz

Prukaz paraSutisty: platny

Kategorie / Kvalifikace: D /RS, H-T, H, H-AFF
Zdravotni zpusobilost: Platna

Celkovy pocet seskoku: 3800

1.5.2 ZkuSenosti a dosavadni prabéh paraSutistické Cinnosti

ParasSutista ukoncil zakladni vycvik para v roce 1994. V €ervnu 1997 spinil podminky dle
smérnice V — PARA — 1 pro udéleni kategorie ,D“ ktera mu byla udélena 21. &ervna
1997. Dne 12. dubna 2004 vykonal zkousku pro piloty tandemového padaku dle
platnych smérnic a predpist AeCR. Dne 12. &ervna 2005 se stal instruktorem pilot(i
tandemovych padakl. ParaSutistickou c¢innost provadél v posledni dobé na LKJI
a vzaznamu pro ucCastniky paraSutistického provozu uvedl pocet seskokd 3800.
V posledni zadosti o prodlouzeni prikazu parasutisty dne 25. unora 2012 uvedl celkovy
poCet seskokl 3628. V zadosti o prodlouzeni specialniho opravnéni dne 25. dubna
2013 (bali¢ padakul) uvedl celkovy pocet seskokd 4200+. Za posledni tfi mésice proved|
cca 50 seskoku.

1.6 Informace o padakové technice
1.6.1 Hlavni padak

Velocity 96 je zavodni padak, ktery byl vyvinut z klasického Velocity. Od né&j se na prvni
pohled li§i odnimatelnym slejdrem, tenkymi HMA 300 $fidrami, nizkym ukotvenim Siur,
niz§im profilem a hlavné vysSi vykonnosti. Tento padak je uréen vyhradné zkuSsenym
parasutistiim.

Typ: VELOCITY 96

Vyrobce: Performence Desings, Inc.
Rok vyroby: 04/2007

Vyrobni Cislo: 002793

Technicky prakaz: platny

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné



1.6.2 Zalozni padak

Typ: SPACE 120
Vyrobce: Para Avis

Rok vyroby: 07/2004
Vyrobni Cislo: SP - 801
Technicka prohlidka: platna

Baleni: platné

1.6.3 Nosny postroj

Typ: SPIRIT MICRO
Vyrobce: Para Avis

Rok vyroby: 08/2004
Vyrobni Cislo: SpM 0953
Technicky prikaz: platny

1.6.4 Obal padaku

Typ: SPIRIT MICRO
Vyrobce: Para Avis

Rok vyroby: 08/2004
Vyrobni Cislo: SpM 0953
Technicky prakaz: platny

1.6.5 Zabezpecovaci pfistroj

Typ: CYPRES AAD 2 Expert
Vyrobce: Airtec, GmbH
Rok vyroby: 03/2005
Vyrobni Cislo: 06447
Technicky prikaz: platny

1.6.6 Prohlidka soupravy padaku

Ohledani hlavniho padaku VELOCITY 96 provedl odborny znalec para na
specializovaném pracovisti. Padak byl nepoSkozen a plné funkéni az do dopadu
parasutisty na zem. Vybaveni parasutisty bylo v souladu s platnymi pfedpisy.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologicke situace v Case 16:41 h na LKJI vychazejici z odborného odhadu
pravdépodobného pocasi v misté paraSutistické nehody vypracovaného CHMU pro den
14. Cervence 2013.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Slabnouci hfeben vyssiho tlaku zasahoval od zapadu do Ceské republiky.
PFizemni vitr: 290° — 320° / 8 — 12 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 330°/ 10 kt,+18°C, 5000ft AMSL 310°/17 kt, +10°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek

Obla¢nost: FEW CU, 5000 — 6000 ft AGL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 10500ft AMSL

Namraza: NIL



1.7.2 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Pfibyslav:

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Obla&nost Teplota
(UTC) [km] vétru vétru [kt] [kt] [°C]
16:00 20 320° 12 NIL 1CU/4600 20,7
17:00 35 310° 12 NIL 1CU/4600 19,9
1.7.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Tel¢:

Cas | Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru Oblacnost Teplota
(UTC) [km] vétru vétru [kt] [kt] [°C]
16:00 20 300° 6-17 NIL 1CU/5000 21,6
17:00 35 310° 12 NIL 1CU/4800 20,5

1.7.4 Odhad pocasi svédkem udalosti

Svédek udalosti, aktivni paraSutista, odhadl smér vétru na severozapadni o rychlosti
vétru 3 -4 m-st.

1.7.5 Zaznam poéasi z dokumentace RS

V rozkaze RS byl uveden smér vétru - severozapad, rychlost vétru 1 — 4 m-s,

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10

LKJI je vefejné vnitrostatni letisSté. Provozni pouzitelnost VFR den. Povolena vysadkova
¢innost. V dobé parasutistického provozu byl na letisti letecky provoz fizen dispeerem
AFIS. Doskokova plocha se nachazela v severovychodni Casti letisté. Plocha je ze
zapadni a severni strany ohraniCena vzrostlym lesem.

Informace o letisti

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiedky
NIL

1.12 Popis mista nehody

ParaSutista dopad| na travnatou doskokovou plochu ve vzdalenosti cca 170 m vpravo
od RWY 28.

v zemépisnych souradnicich: N 49°25°14,5”
ithd ' E 015°38°30,1"
nadmorska vyska: 551 m

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti parasutisty bylo polytrauma (mnohoéetna poranéni vice
organovych systému).

Ze soudné Iékarského hlediska Ize uvést, Ze na postavu paraSutisty pusobilo tupé nasili
velké intenzity o vétSi ploSe, pfevazné pak zpredu a zprava. Vznik utrpénych poranéni
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Ize vysvétlit rychlym dopfednym kontaktem postavy paraSutisty (dolnimi koncetinami),
s naslednym plosnym dopadem téla na tvrdou podlozku.

Pfi podrobné prohlidce padakové techniky, odévu ani pfi vlastni pitvé nebyly zjistény
zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem pfedmétné nehody a které by
svédcily napf. o stfetu paraSutisty s cizim télesem (napf. leticim ptakem nebo zasahu
stfelou).

Nebyly zjistény chorobné zmény, které se mohly podilet na vzniku havarijni situace.

ParaSutista nebyl v pribéhu seskoku pod vlivem pro tuto ¢innost zakazanych latek, 1€kl
nebo drog. Toxikologickym vySetfenim nebyl v jeho krvi zjistén etanol (alkohol).

Biochemické vySetfeni somato — psychologického stavu nebylo provedeno vzhledem
k rozvoji agonalniho stavu pred smrti.

SoudnélékaFfskou expertizou bylo u paraSutisty vylou¢eno zdravotni selhani, jako
pfiCina parasSutistické nehody.

1.14 Pozar
NIL.

1.15 Patrani a zachrana

ParaSutista, ktery opoustél letoun jako druhy v pofadi a pfistaval na stejnou doskokovou
plochu, se okamzité po pfistani rozbéhl na misto dopadu paraSutisty a ihned volal linku
112. Spolecné s dalSimi dvéma kolegy, zahajili provadéni resuscitace, kterou ukongili
az po pfijezdu zachranné sluzby. ParaSutista svym zranénim na misté parasSutisticke
nehody podlehl.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Dne 14. Cervence 2013 byl na letisti Jihlava organizovan parasutisticky provoz dle
Smérnice V - PARA - 1, vydané UCL.

1.17.1 Provozni sména a organizace seskokl

Na dany provoz byl zpracovan rozkaz fidiciho seskokl, seznam ucastniku provozu,
sloZeni vysadky. V rozkaze RS byla uréena provozni sména ve sloZeni:

- fidici seskokd,

- signalista

- Casoméfic

- dozor¢€i ustrojeni

- dozorci baleni

- vysadkovy pravodce

- dozorci doskokové plochy,

- fidi¢ pohotovostniho vozidla.

Pokyny na zahajeni provozu vydal a kontrolu dotazem o schopnosti paraSutistl
zU&astnit se provozu provedl RS pred odletem z LKBR. VSichni potvrdili svym
podpisem, e se seznamili s rozkazem RS pro tento provoz, jsou zdravi a schopni
provadét seskoky a veskeré vybaveni, které je pfi provozu pouzito, spliiuje pozadavky
zpUsobilosti k seskokim dle platnych smérnic.



1.17.2 Letové zabezpeceni
Informace o posadce vysadkového letadla:

Vék / pohlavi: 40 / muz
Pilotni prikaz: CPL(A) - platny
Kvalifikace: PAR - platna
Zdravotni zpusobilost: platna

Informace o vysadkovém letadle:

Typ: AN-2
Poznavaci znacka: OK-JlI
Vyrobce: PZL Mielec, Polsko

1.18 Doplinkové informace

ParaSutista mél v dobé letecké nehody u sebe elektronicky signalizator vysky OPTIMA,
ktery byl soucCasti dopliikové vystroje. V ramci ohledani mista LN byla provedena
kontrola pFistroje. Na displeji pfistroje byla zobrazena vyska O ft.

Na odborném pracovisti byla provedena technicka prohlidka s cilem zjistit jeho
funkénost a hodnoty nastavenych parametra.

Po zapnuti ukazoval pfistroj vySku O ft. (pfi zapnuti se pfistroj vzdy zkalibruje na
aktualni vysku). Dale byly na pfistroji ode¢teny hodnoty nastaveni vysky signalizace pfi
volném padu (4500 ft, 3000 ft a 1500 ft). Poté byly odec¢teny hodnoty nastaveni vysky
signalizace pfi klesani na padaku (1200 ft, 900 ft a 600 ft). Provéfena byla rovnéz
zvukova signalizace. Elektronicky signalizator vysky OPTIMA byl funkéni a nastavené
vySky odpovidaly zvyklostem.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjisStovani pri€in parasutistické nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

2.1 Padakova technika

Ze zaveért provedené prohlidky jednotlivych &asti padakové soupravy jednoznacné
vyplyva, ze v8echny byly schopny pouZziti bez omezeni.

2.2 Meteorologické podminky

Meteorologické podminky odpovidaly pfedpisiim pro provadéni seskokl padakem, limit
vétru pro padaky typu kfidlo (hlavni i zalozni) nepfevySoval maximalné povolenou
hodnotu

11 m-st. S ohledem na smér a rychlost vétru v misté LN mohlo dojit ke zméné proudéni
za prekazkou, které mohlo ovlivnit chovani padaku pfi vybirani strmého klesani.

2.3 Organizace provozu

Organizace vysadkd byla fizena RS a provozni sménou. Provozni sména byla
v rozkaze RS sestavena jen formalng, protoZe jeji ¢lenové byli ve vysadce &. 1 (kromé
fidiCe pohotovostniho vozidla) a tudiz nemohli prakticky plnit ukoly dané pFedpisem
V — PARA - 1. Prakticky neméli vliv na prubéh letecké nehody a nemohli ji zabranit.



Doskokova plocha je situovana do severovychodni Casti LKJI v souladu s letistnim
fadem a je pouzivana parasutisty - sportovci a téZz k provadéni pfistani tandemovych
seskokd.

2.4 ParasSutista a prabéh kritického seskoku

ParaSutista dosahl stupné vycviCenosti kategorii ,D“ ktera ho podle smérnice
V - PARA - 1 opravriovala k provadéni samostatnych seskoku bez dozoru a naslednych
kontrol.

V této Cinnosti byl velmi zkuSeny, za posledni tfi mésice provedl 50 seskokU na vlastnim
vysokorychlostnim padaku.

V kriticky den pfed zahajenim €innosti potvrdil, Ze je schopen vykonat seskok.

Byl standardné ustrojen do padakové soupravy a jeho vybaveni bylo plné v souladu
s platnymi predpisy. Podle vypovédi svédka probihala cela pfiprava k seskoku jako
obvykle s durazem na skuteCnost, Ze doskokova plocha na letisti v Jihlavé ma jinou
nadmofiskou vysku nez letisté vzletu Broumov.

Provedeni samotného seskoku probihalo zpoCatku zcela bez zavad. ParaSutista po
kratké vydrZzi ve volném padu provedl otevieni hlavniho padaku a pokracoval
v sestupném letu. Pfiblizeni na pfistani na ur€enou plochu provadél béznym manévrem
pres tfi urCené body. Let na otevieném padaku byl po celou dobu ovliviiovan
severozapadnim vétrem o rychlosti 8 — 12 kt. Ve vybirani strmého klesani, pfi
pfechodovém oblouku, do vodorovného letu tésné nad zemi, narazil do travnatého
povrchu doskokové plochy. Narychleni padaku z 360° zataCky zahaijil pravdépodobné
ve vhodném bodé, ale na menSi vySce. Po dotoCeni zatacky do pozadovaného sméru
pokraCoval ve vybirani strmého klesani. Pfi pfechodovém oblouku do vodorovného letu
tésné nad zemi narazil do travnatého povrchu doskokové plochy. TéZkym zranénim na
misté podlehl.

3. Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérium:
3.1.1 ParaSutista:

- maél platny prukaz paraSutisty,

- mél odpovidajici kvalifikaci k provadéni seskokd,

- byl zdravotné zpuUsobily,

- byl zkuSeny parasSutista a pred kritickym seskokem byl do padakové soupravy
spravné ustrojen,

- byl pfed kritickym seskokem vybaven v souladu s platnymi pfedpisy,

- misto pfistani velmi dobfe znal a vysokorychlostni pfistavaci manévr zde bézné
provadél,

- pravdépodobné opustil letoun o néco dfive, aby byl na zemi pfed svymi kolegy
a mohl se vénovat funkci RS,

- pfi letu na otevieném padaku se pro nalétnuti optimalniho bodu pro zahajeni
narychleni padaku pohyboval proti vétru, ¢imz pravdépodobné doslo k vétsi
ztraté vysky, nez predpokladal,

- vysokorychlostni manévr zahajil ve spravném misté, ale pravdépodobné na
mensi vysce,
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- finalni faze vysokorychlostniho pfistavaciho manévru byla pravdépodobné
ovlivnéna rotorem vzniklym za pfekazkou,
- za téchto podminek nemohl zabranit tvrdému narazu do zemé.

3.1.2 Padakova technika:

byla v pofadku, ovladaci prvky byly na svych mistech, nebyly ni€¢im blokovany,
- zabezpecCovaci pristroj byl na svém misté a v dobé seskoku byl zapnut,

- neméla pfi€innou souvislost s parasutistickou nehodou,

- jeji velikost a typ odpovidaly vycviCenosti parasSutisty.

3.1.3 Meteorologicka situace:

- byla pro provadéni seskoku na letisti Jihlava vyhovuijici,
- smér a rychlost vétru ovlivitiovaly podminky na pfistani na doskokové ploSe.

3.2 Pri€iny
Nevybrani vysokorychlostniho pfistani z divodu chybného zahajeni narychleni padaku

z 360° zatacky.

4. Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody bezpecnostni doporu¢eni nevydavam.
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