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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu L 60S poznavaci znacky OK-LKG
pri kolizi s letounem Z 42M poznavaci znacky OK-JSE
letiSté Frydlant nad Ostravici
dne 7. 7. 2012

Praha
Listopad 2012

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pri¢in letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

ACR Akrobacie

AGL Nad urovni zemského povrchu

AFIS LetiStni letova informacni sluzba

°C Teplota ve stupnich Celsia

CAVOK Dohlednost, oblacnost a sou€asné pocCasi lepSi nez pfedepsané hodnoty
nebo podminky

FI(A) Letovy instruktor

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

LKFR Verejné vnitrostatni letisté Frydlant

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")

h Hodina

m Metr

min Minuta

PAR Para vysadky (kvalifikace)

RwWY Draha

QNH Atmosféricky tlak (redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry,
pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské vysky)

SEP Jednomotorovy pistovy letoun pozemni (kvalifikace)

TOW Vleky kluzakud a transparentt (kvalifikace)

uTtC Svétovy koordinovany ¢as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Ceské republiky o. s.

Vyrobce a model letadla: Orli¢an, n.p., L 60S

Poznavaci znacka: OK-LKG

Provozovatel: Aeroklub Frydlant nad Ostravici o. s.
Vyrobce a model letadla: Moravan, n.p., Z 42M

Poznavaci znacka: OK-JSE

Misto: LKFR

Datum a ¢as: 7.7.2012, v 09:10 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 7. 7. 2012 UZPLN obdrzel ozndmeni o kolizi letounu L 60S s letounem
Z 42M na letisti Frydlant. Letoun L 60S pojizdél po provozni ploSe ke vzletu a pravou
polovinou kfidla se stfetl s vrtuli letounu Z 42M, jehoz pilot provadél motorovou
zkouSku. Na letounu L 60S bylo vazné posSkozeno pravé kfidélko a na letounu Z 42M
byly poSkozeny listy vrtule. Ke zranéni pilotu nedoslo.

Informace vyznamné pro stanoveni pficin byly shromazdény provozovatelem
a zaslany UZPLN. Po rozboru informaci byla udalost kvalifikovana jako letecka nehoda.
Pfi¢inu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 19. listopadu 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaver

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od pilotu

Dne 7. 7. 2012 byli pilot L 60 a pilot Z 42M urc€eni k vlekani kluzakd v ramci
tfretiho soutézniho dne 5. roéniku plachtafské soutéZze FL 2012 na letisti Frydlant. Pfed
zahajenim startd probihala pfiprava kluzakd a jejich fazeni na startovnim gridu na
RWY26 k pfedpokladanému zahajeni startt v 09:30.

Pilot L 60S uvedl ve své vypovédi, ze v 09:10 pojizdél po pojizdéci draze
podél jizniho okraje pasu RWY k mistu vyCkavani, kde jiz stala letadla u€astnik a také
probihal provoz souvisejici s pfipravou na starty pfed zahajenim aerovleku. Mezi
okrajem RWY a stojicimi letadly u€astnikd provozu nezlstal dostateéné Siroky pas pro
pojizdéni. S ohledem na ostatni provoz v blizkosti drahy vlevo proto pfi pojizdéni uhybal
smérem vpravo. Vysvétlil, Ze vzhledem k horSimu vyhledu z pilotniho sedadla L 60S
smérem vpravo spatfil letoun Z 42M az na posledni chvili. BEhem manévru pro vyhnuti
letoun L 60S pravym okrajem kfidla zasahoval do roviny vrtule letadla Z 42M stojiciho
s bézicim motorem kolmo k ose drahy. V pribéhu dopfedného pohybu se pravé
kridélko stretlo s listy toCici se levotocCivé vrtule.

Pilotem L 60S byl muz, vék 73 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
soukromého pilota letount s kvalifikacemi SEP land, FI(A), TOW, PAR a ACR. Mél
platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle zapisniku letd nalétal na vSech
typech letount celkem 2191 h 06 min, z toho na typu L 60S celkem 146 h 17 min.

Pilot Z 42M uved| ve své vypovédi, Ze stadl smérem ke draze, pfipravoval se
k motorové zkousSce a sledoval pfistroje na palubni desce. Z levé strany zahléd| pojizdét
letoun L 60S. Domnival se, Zze jeho pilot se vyhne v dostateCné vzdalenosti. Pak ale
uvidél, jak se nad kabinu jeho letounu dostal okraj pravé poloviny kfidla L 60S a pravé
kfidélko narazilo do tocici se vrtule. Okamzité vypnul motor a opustil letadlo.

Pilotem Z42M byl muz, vék 23 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
soukromého pilota letount s kvalifikacemi SEP land a TOW. Mél platné osvédcéeni
zdravotni zpuUsobilosti 2. tfidy. Podle zapisniku letl nalétal na vSech typech letoun(
celkem 158 h 34 min, z toho na typu Z 42M celkem 3 h 30 min.

Ke zranéni pilotd nedoslo. Policie CR provedla u obou orientaéni dechovou
zkous$ku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem. K dal$im Skodam nedoSlo.

Letadla

Letoun L 60S, OK-LKG, je viceuCelovy Ctyfmistny vyztuzeny hornoplosnik,
celokovové konstrukce, s pevnym podvozkem s ostruhovym kolem. Kfidélka jsou
potazena platnem. Pohonnou jednotku tvofi motor - hvézdicovy devitivalec Al- 14 RA
s vrtuli US 122000.

Vyrobce: Orli¢an, n. p.
Rok vyroby: 1957

Vyrobni Cislo: 1220

Celkovy nalet: 2527 h 38 min
Nalet od posledni prohlidky: 109 h



Letoun Z42M, OK-JSE, je dvoumistny, celokovovy dolnoplodnik s pevnym
pridovym podvozkem, se Sestivalcovym fadovym invertnim motorem M-137AZ s
automaticky stavitelnou vrtuli V-503 A.

Vyrobce: Moravan, n. p.
Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: 0186

Celkovy nalet: 3523 h 56 min
Nalet od posledni prohlidky: 9 h 30 min
Motor - typ: M137AZ
Celkova doba chodu: 1974 h 16 min
Vrtule - typ: V 503A
Celkova doba chodu: 1970 h 48 min

Meteorologické podminky
Meteorologické podminky podle zaznamu dispecera AFIS LKFR v 07:00 UTC:
CAVOK, QNH 1013 hPa.

Misto letecké nehody

Misto stfetu obou letount se nachazelo na travnaté provozni plose LKFR. Letoun
Z 42M stal otoCen pfidi ve sméru témér kolmém k RWY a letoun L 60S pojizdél
soubézné s RWY a vedle ostatnich letadel do prostoru uréeného pro vyckavani
vle€nych letound. Pilot L 60S po stifetu zastavil. Aby letoun nebranil v provozu, zatladil
jej k okraji provozni plochy. Od zasekl vrtule letounu Z 42M meél cca 0,8 m od okraje
pravé poloviny kfidla, v délce cca 1 m a v celé hloubce posSkozené praveé kridélko, viz
obrazek 1. Pilot Z 42M po stfetu vrtule s kifidélkem L 60S vypnul motor a opustil letoun.
Konce obou listd vrtule byly poSkozeny, viz obrazek 2.
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braek2 Poskozeni listl vrtule Z 42M
5
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2 Rozbory

Pilot L 60S zaméfil svou pozornost na to, aby se béhem pojizdéni v dostatecné
vzdalenosti vyhnul prfekazkam pfi okraji RWY, kde jiz stala letadla ucastnikl a také
probihal provoz souvisejici s pfipravou na starty.

Z fotografie stojiciho letounu Z 42M je zfejmé pouze to, ze stal v kritickém misté
pfi jiznim okraji provozni plochy a Ze svételné podminky v misté byly normalni.
Z fotografie jiz nebylo mozné stanovit, jak Siroky pas zUstal pro pojizdéni pred jeho pFidi
k projeti dalSich letadel. Letoun Z42M je zbarven kontrastné (bilda barva
s Cervenomodrymi pruhy pfechazejicimi z kapoty motoru podélné pod pilotni kabinou az
na svislou ocasni plochu). Vzhledem k podminkam na provozni ploSe Ize dovodit
skuteCnost, Ze pilot pojizdéjiciho letounu mohl Z 42M zfetelné vidét.

Pfi pojizdéni s letounem, jehoz konstrukce CasteCné omezuje vyhled vpied je
zakladem, aby pilot zajistil dostateCnymi zménami sméru a pfenasenim pohledu na obé
strany, Ze uvidi vSechny pfipadné pfekazky pfed letounem. V€as se musi ujistit, Ze Sife
prostoru mezi pfekazkami pred nim je dostate€na a umozni projeti bez rizika kolize. P¥Fi
pojizdéni musi uplatnit takovy postup, aby byl schopen zastavit na vzdalenost, na
kterou ma rozhled. Pilot L 60S pfipustil, Zze pfi pojizdéni mezi prfekazkami a pfed
uhybnym manévrem vpravo nezaregistroval Z 42M na pravé strané prfed sebou. PFi
vyboceni vpravo vzhledem k okolnostem nebyl pfed letounem manévrovaci prostor, aby
zastavil v dostatecné vzdalenosti od Z 42M.

| kdyZ pilot Z 42M uvidél letoun L 60S pfijizdé€jici do blizkosti, protoZe pozornost
vénoval ¢innosti v kabiné, nereagoval na jeho pohyb a nevypnul motor dfive.

3 Zaveéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavery:
e oba piloti byli zpUsobili letu,

e oba letouny mély platné osvédceni kontroly letové zpUlsobilosti a byly pred
kolizi zpUsobilé letu,

e pilot L 60S, ktery pojizdél v omezeném prostoru mezi prekazkami, soustredil
svoji pozornost na bezpeény rozstup od provozu na okraji RWY a nesledoval
nalezité situaci po obou stranach pred letounem,

e kdyZ pilot L 60S na posledni chvili spatfil letoun Z 42M reagoval tak, Ze se
chtél vyhnout, ale nemél jiz dostatek prostoru, aby manévrem zabranil stfetu
pravého kfidélka L 60S s vrtuli Z 42M,

e veSkera poskozeni letount byla zplsobena plsobenim sil v priibéhu narazu
vrtule Z 42M do pravého kfidélka L 60S.

Pricinou letecké nehody bylo chybné rozdéleni pozornosti pfi pojizdéni mezi
prekazkami.

4 Bezpecnostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN nevydava bezpeénostni
doporuceni.
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