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Pocet hlasenych udalosti - meziroéni srovnani

Celkovy pocet udalosti hlasenych ve 2. ctvrtleti

2012

2011 224

2010 210

185 190 195 200 205 210 215 220 225 230
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Pocet hlasenych udalosti - meziro€ni srovnani

Srovnani poctu udalosti podle zavaznosti ve 2. ctvrtleti

M Leteckd nehoda

2012

Vazny incident

2011
Incident
m Udalost bez vlivu na
2010 X
‘ ‘ bezpecnost
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Provoz letadel s MTOM nad 2250 kg

Kategorie Struktura udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

letadla provozni bezpeénost
(podle MTOM)

Letecka Véazny Incident Bez vlivu na Neni
nehoda incident bezpeénost uréeno **

MTOM > 5 700 kg 0 0 66 20 0

MTOM > 2 250 kg .
<5700 kg 1 @ 0 4 2 0

*  Letecké nehody ozndmené UZPLN, které se staly na Gzemi jiného ¢lenského statu ICAO.

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dlikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Srovnani udalosti v roce 2012 podle zavaznosti jejich vlivu
Letadla s MTOM nad 2250 kg

1

M Leteckd nehoda v
Ceskeé republice

m Vazny incident

Incident

M Bez vlivu na
bezpecnost
70
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y

Provoz letadel s MTOM do 2250 kg

Kategorie letadla | Struktura udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

MTOM = 2 250 kg provozni bezpecnost
mimo SLZ

Letecka Véazny Incident Bez vliivu na Neni

nehoda incident bezpeénost uréeno**

Celkem vSechny 10 (8) 1 7 1 0
kategorie letadla

Letoun 4 (4*) 1 2 1 0
Kluzak 5 49 0 3 0 0
Vrtulnik 1 0 2 0 0

Balon 0 0 0 0 0
Vzducholod’

*  Letecké nehody ozndmené UZPLN, které se staly na Gzemi jiného &lenského statu ICAO.

** Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichiidné diikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.

19.7.2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 7



ST ety

J

=< ROZDOIDEZPECNO:

Provoz SLZ

Druh Struktura udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

sportovniho provozni bezpeénost
letajiciho Letecka

Vazny Incident Bez vlivu na Neni

zarizeni nehoda incident bezpeénost  uréeno**
Celkem vSechny 23 (3*) 25 4 0 0
kategorie SLZ

ULL 5 (2%) 0 3 0 0

UK 0 0 0 0 0

ULH a ULV 0 (1*) 0 0 0 0

PK, MPK, ZK, MZK 8 0 1 0 0
Sportovni padak 10 25 0 0 0

*  Letecké nehody oznamené UZPLN, které se staly na Gzemi jiného &lenského statu ICAO.

* Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné diikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.

19.7.2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012



& Rozborbezpecnostilet

Prehled o udalostech v obchodni letecké dopraveé

"’
Obchodni leteckou dopravou se Avmﬁ " S " e
pFevoz osob, zviFat, zavazadel, Veci ‘ J y
a posty za uplatu. d
Ve druhem eétvrtiesf roKU2002
v obchodni letecké dopravé nedpSIow
k letecké nehodé zemi CeSké
republiky

19. 7. 2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012




ROZDOIDEZPECNO

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Nasledujici pFehled zahrnuje dalsi udalosti,
hodnocené z hlediska zavaznosti a nasledku
Jako incidenty.




= Rozbor.bezpecnostilletu

UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 13. 4. 2012

Typ: Boeing B737-800
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Béhem priblizeni na RWY 24 posadka letounu B737, Ceského
leteckého dopravce, oznamila preruseni pfiblizeni z davodu zavady
klapek. Po cca 7 min vektorovani oznamila, ze bude provadét
priblizeni bez vysunutych klapek. Pfistani probéhlo bez dalSich
komplikaci.

- Technici provozovatele zjistili poruchu levého WING FLAP
POSITION TRANSMITTERuU. Pfi jeho demontazi byla zjiSténa
poskozena vstupni hfidelka, k ¢emuz doslo vnitfnim zablokovanim
loziska snimace.

- Pri¢inou zablokovani loziska byla vadna série snimacu, u kterych
nebylo dostate¢né zabezpeceno mazani lozisek.



— ROZDOIPDEZPECNOSUNELU

Prehled o udalostech v obchodni letecké dopraveé

Poskozena hridelka

19. 7. 2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 12



£ Rozbor - bezpecnostiletu

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 20. 4. 2012

Typ: Piper PA-46

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Po pristani letounu PA-46 na letisti
Praha Ruzyné a pfi pojizdéni po TWY R
na odstavnou plochu JIH pilot oznamil
prazdnou pneumatiku kola levého
hlavniho podvozku.

» Pilot prerusil pojizdéni, vypnul motor
a letoun byl odtazen.

» Pfi prohlidce pneumatiky nebylo zjiSténo
jeji prorazeni.
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= Rozbor.bezpecnostiletu

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 12. 5. 2012

Typ: Airbus A321-131
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Pilot letadla zahraniéniho leteckého §
dopravce po startu oznamil na APP kouf na
palubé a zadal o navrat do LKPR. Nasledné P=
vyslal tisfiovy signal MAY DAY. !

> Na LKPR byla vyhlasena plna pohotovost.
Letoun byl zkracené vektorovan a pfristal na |
RWY 24, kde zastavi. Po venkovni
prohlidce a po dohodé s velitelem letadla
letoun pokracoval za pozarni asistence na
stani 56.

> Velitel zasahu pak po  zjiSténi, ze se
nejedna o pozar ukoncil plnou pohotovost
Ia po kontrole drahy byl obnoven provoz na
etisti.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 14
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UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 16. 5. 2012

Typ: Boeing B737
Misto: LKAA N BEPAS

» Posadka letounu Boeing B737
zahranic¢niho leteckého dopravce, letici
z LIPE (Bologna) do EPPO (Poznan) ve
FL 400 zadala klesat do FL 360 z duvodu
problému s klimatizaci.

= V 05:30 UTC ohlasila posadka pilnostni
signal PAN PAN a zadala o nouzove
klesani do FL 250, ve které pokraCovala
v letu na ADES.

> V 05:32 ohlasila posadka konec stavu
nouze.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 15
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Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 10. 6. 2012

Typ: ATR 42-500

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> V prubéhu pojizdéni ATR 42-500 ¢eského -
leteckého dopravce ke vzletu na LKPR, = —
doslo pri vstupu na RWY 24 k chybne -
indikaci stavu paliva v levé nadrzi.

> Posadka provedla navrat zpét na
stojanku. Byla odkalena leva nadrz paliva
a promérena kabelaz.

> Nasledné byl vyménén snima¢ mnozstvi
paliva v leve nadrzi dle JIC 28-42-72.

- Pricinou udalosti byla technicka zavada.
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UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum:; 13. 6. 2012

Typ: Airbus A319

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Po zahajeni vzletu letadla A319, Ceského leteckého dopravce, na
LKPR, zaznamenala posadka chybnou indikaci EGT na motoru €. 1
(kolisani hodnoty a rozdil oproti EGT na motoru ¢. 2). Vzlet byl
prerusen pfi rychlosti CAS 84 kt.

- Technici provozovatele provedli testovani FADEC, vizualni kontrolu
konektord a motorovou zkouSku. VSe v poradku. Letadlo bylo
uvolnéno do provozu.

- V tentyz den po vykonani dvou letl se zavada na letadle opakovala.

= Technici provozovatele odpojili konektor J13 na ECU a pfi
proméreni byl zjiStén velky prechodovy odpor. Po vycisténi
konektoru provedena motorova zkouska s vysledkem BZ.
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Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

EWD

Indikace EGT motoru c. 1
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Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 19. 6. 2012

Typ: Airbus A320-214
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Pfed vzletem letadla  Ceskeho
leteckého dopravce byl, po spusténi
motoru €. 2, zaznamenan pozemnim
personalem unik paliva z motoru.

> Nasledoval navrat letounu zpét na
stojanku.

> Byla provedena vyména ,High
pressure turbine active clearance U |
control (HPTACC) VALVE" dle MM 75- )
21-10 a prezkouseni pfi motorové e
zkousce dle MM 71-00-00.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 19
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UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 20. 6. 2012

Typ: Airbus A321
Misto: HEGN (Hurghada)

- Kratce po vzletu letadla A321, Ceskeho leteckého dopravce, z HEGN,
zaznamenala posadka indikaci AIR ENG2 BLEED FAULT. V prubéhu
dalSiho stoupani zaznamenala indikaci L/H WING LEAK. Po
vyhodnoceni situace se posadka rozhodla pro navrat z letu zpét do
HEGN.

- Zavady byly feSeny techniky EGYPT AIR a to provedenim vzajemné
vymény PRV1 a PRV2, reset BMC1 a BMC2 a vizualni kontrolou
potrubi rozvodu vzduchu v nadbézné hrané levého kfidla. Letadlo bylo
uvolnéno k letu.

- Po navratu na LKPR byla provedena vyména PRV a tésnéni rozvodu
vzduchu v pylonu motoru C. 1.



3 Rozbor-bezpecnostillet

Vadny PRV 1
Pressure Regulated Valve
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UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Incident

Datum: 24. 6. 2012

Typ: Airbus A321

Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

> Posadka letadla A321, Ceského leteckého dopravce, po spusténi
motoru na LKPR zjistila, ze nedosSlo k pfipojeni GEN2 na pfislusnou
napétovou sbérnici. Nasledoval navrat letadla zpét na misto stani.

- Letadlo bylo uvolnéno k letu dle MEL 24-22-01A.

» Z duvodu identifikace zavady byla provedena vzajemna vyména
GCU1 a GCU2 dle TSM 24-00-00. MEL byl zruSen.

= Provozovatel tuto udalost nesetril.



19.7. 2012

ROZDOTDEZPECNOSTINETU
Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

Signalizace zavady GEN 2

Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 23
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UZPL!

Prehled o udalostech v obchodni letecké doprave

= Udalost se opakovala 26. ¢ervna 2012 na letiSti v Madridu.
Letadlo bylo uvolnéno k letu do LKPR technikem KLM dle MEL

24-22-01A.

> 29. Cervna 2012 byla provedena vyména IDG2 dle MM 24-21-51.
Po pfezkousSeni pfi motorove zkousSce byl MEL nasledné zruSen.

Vadny IDG
Integrated Drive Generator

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 24
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Prehled stretl s ptaky

V prab&hu druhého &tvrtleti 2012 UZPLN obdrzel od
leteckych dopravcu v CR celkem 24 oznameni o stretu
S ptaky:

> 13 stfetl se stalo v prostoru
letist v Ceské republice.

> 11 bylo od Ceského leteckého
dopravce béhem vzletu
a pristani na zahranicnich
letiStich.
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ROZDOIDEZPECNOSTUNELYU
Prehled stretl s ptaky

Ptaci utoCi nejen na letadla, ale i na sluzebni vozidla
iInspektord UZPLN.

= Udalost ze dne 3. kvétna 2012, ke které doslo na R10.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 26



£ Rozbor - bezpecnostiletu

K problematice stretll s ptaky se ve dnech 25. —
28. 6. konala v norském Stavangeru 30. IBSC
(International Bird Strike Conference) .

» Konference se z uc€astnilo 140 zastupcu organizaci
z Evropy, Asie, Afriky, Australie, Jizni a Severni
Ameriky. R i en ot iaatticn

> Bylo predneseno celkem 51 prezentaci za | R
méfenych na organizaéni a technickd opatfeni
k omezeni stfetu letadel s ptaky jak na zemi, tak
| ve vzduchu.

» Pozornost byla vénovana novym technologiim,
radarovému sledovani, predpovédim vyskytu
a tahd ptakd, moznostem informacnich systému
pro v€éasnou vystrahu, zdokonaleni systému sbéru
a vyhodnocovani hlaseni stfetd s ptaky v systému
ECCAIRS 5.

- Prispévky /prezentace/ budou po zpracovani
k dispozici na strankach vyboru IBSC:
http://www.int-birdstrike.org/referencelnformation.cfm

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 27



r : <ur
*ﬁm’m <()/f)()( t)‘ A ¢ )'3(,”(,3 > L |

Prehled ozareni laserovym zarizenim

Ve druhém &tvrtleti 2012 UZPLN obdrzel
celkem 12 oznameni o ohrozeni bezpecnosti
letového provozu laserovym zarizenim.

Pripady ozareni laserem byly oznameny:
- 6 x posadkami zahranicnich provozovatelu,
7 6 x posadkami ¢eskych provozovatelu.

Tato hladSeni byla ve FIR Praha:

» 1 x pfi letu na trati pfi klesani z FL170 do FL130,
= 8 x béhem pfiblizeni na pfistani na LKPR,

> 1 x v prubéhu vzletu z LKPR.

Dale posadka ¢eského provozovatele podala 2 hlaseni
na zahranic¢nim letisti.
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecké
nehody

a incidenty
letadel,

s maximalni
schvalenou
vzletovou
hmotnosti
VYSSi nez
2250 kg.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 21.6. 2012

Typ: Embraer EMB 500 Phenom 100
Misto: LKPR (Praha Ruzyné)

» Po vzletu letounu zahrani¢niho leteckeho
provozovatele pilot ohlasil poruchu pretlaku
,No Cabin Pressure” a pozadal o navrat do
LKPR.

> Na letounu byla pred letem provadéna

planovana udrzba. Béhem jednoho z ukonu
udrzby technik opomnel pripojit zpét ,Proximity
Switch®, ktery se odpojuje z duvodu testovani
systemu na zemi.

> Letoun byl s takto nefunkénim systémem
uvolnén do provozu.

» Pfi nasledné kontrole byl pfipojen ,Proximity
Switch® a provedena kontrola funkCnosti
systemu.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012
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= Rozbor.bezpecnostiletu

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 18. 4. 2012

Typ: Eurocopter EC 135 T2+
Misto: HEMS Brno

» Po vzletu 2z heliportu nemocnice
Bohunice zpét na zakladnu HEMS
Brno doslo k signalizaci odpojeni
palubniho akumulatoru od sité.

» Posadka zaznamenala zapach
spalené izolace. Pilot prerusSil navrat
na zakladnu a pristal na pole u obce
Prizfenice.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 31
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech
Incident EC 135 T2+ - pokracovani:

> Po prfistani byl vrtulnik prohlédnut
technikem a konstatovana zavada
Battery Master Boxu. Vrtulnik byl
neschopen dalSiho letu a byl |
ponechan na mist¢ do vymény =%
vadneho dilu. |

= Po vyméné Battery Master Boxu byl
vrtulnik  prfelétnut na zakladnu
HEMS Brno Turany.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 32
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 10. 6. 2012 .
Typ: L-29
Misto: LKZD (Zatec)

» Pilot s cestujici na palubé provadél
seznamovaci let s letounem L-29 5
Delfin. —

- Po ukonceni Ukolu a navratu nad LKZD
letoun pokracCoval pres letisté kurzem
cca 200° smérem do 3. zatacky
pravého okruhu RWY 11 ve vySce cca
150 — 200 m AGL.

- V této pozici se letoun pretoCil na zada
a preSel do Kklesani s postupnym
vybiranim tohoto manévru.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda L-29 — pokracovani:

- Nasledné dosSlo ke stretu letounu se zemi, ktery po odskoku
pokracoval v pfimem sméru cca 300 m tésné nad zemi.

= V prubéhu tohoto pohybu zacal hofet a po dopadu se otodil
0 180° a zastavil se.

> Pri letecké nehodé doslo ke smrtelnému zranéni obou c&lenu
posadky.
* Udalost Setfi komise UZPLN.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012
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Prehled o udalostech ve vSeobecném letectvi

19.7. 2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 35
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Prehled o udalostech ve vSeobecném letectvi

Misto prvniho doteku letounu L-29
se zemi

Misto zastaveni letounu L-29

19. 7. 2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 36
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Druha ¢éast
predklada udaje
o nehodach

a incidentech
letadel, s
maximalni
schvalenou
vzletovou
hmotnosti

do 2250 kg.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 9. 4. 2012
Typ: Kluzak K 7
Misto: LKPA (Policka)

- PFi navijakovem startu kluzaku doSlo k preruseni tahu navijakoveho
lana z dUvodu ztraty vykonu pohonu navijaku H 4 Herkules.

- Kluzak pfi nouzovém pristani tvrdé dosedl na drahu letiSté pote, co
pilot kluzaku vypnul lano navijaku a potlacil.

> Pfi tvrdém dosednuti doSlo k poSkozeni konstrukce trupu kluzaku.
Ke zranéni zadného z ¢lenu posadky nedoslo.

* Udalost Setfila komise UZPLN.



Poskozeni trupu kluzaku

= Rozbor.bezpecnostiiletu

UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda K 7 — pokracovani:

» PFicinou byla opozdéna reakce
instruktora na situaci, kdy doslo
ke snizeni tahu navijaku ve fazi

po odlepeni.
» ZavéreCna zprava je vcetné
bezpecnostnich doporuceni

publikovana na www.uzplin.cz.

Poskozeni trupu kluzaku


http://www.uzpln.cz/

F
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Vazny incident

Datum: 20. 4. 2012
Typ: Zlin Z 226
Misto: Plocha Kamen

- PFi preletu letounu Z 226 z letiSté Tabor do Jihlavy doSlo k poruse
motoru letounu.

- Letoun nouzové pristal na asfaltove ploSe byvaléeho letisSté Kamen.
Pri pfistani nedoslo k poskozeni letounu ani zranéni posadky.

= Porucha motoru byla dusledkem pretrzeni oka ojnice na druhém
valci.
> Piiginy Setfi komise UZPLN.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 40
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Vazny incident Z 226 - pokraCovani:

> Podle dosavadnich zjisténi
byla pricinou poskozeni
skryta materialova vada oka
ojnice.

» Motor mél od provedené
generalni opravy v roce 2002
nabéhano 241 hodin.

Letoun po nouzovém pristani

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 41



Poskozeni trupu kluzaku

£ RozZbor bezpecnostiletu

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Vazny incident Z 226 — pokracovani:

Poskozeni skriné motoru a roztrzené oko ojnice
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 28. 4. 2012
Typ: TL 2000 Sting
Misto: Kosmova (LKTO -Touzim)

> V prubéhu letu SSW letisté LKTO dosSlo v blizkosti obce Kosmova,
z dosud nezjisténych pricin, k aktivaci zachranného systému (ZS).
Nasledné doslo k pretrzeni tfi ze Ctyf ocelovych lan pruméru 5 mm,
ktera pfenaseji zatizeni od ZS do konstrukce letounu.

- UL letoun byl po narazu do zemé a naslednym pozarem znicen.

= Na palube UL letounu byly dveé osoby. Obé pri nehodé zahynuly.

> Piiginy Setfi komise UZPLN.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda TL 2000 Sting — pokracovani:

Padak zdchranného
systému
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Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Leteckd nehoda TL 2000 Sting — pokracovani:

Zachranny systém byl projektovan na MTOW 4725 kg. V dobé LN byla
aktualni hmotnost ULL 520 - 540 kg.

Dynamicky raz pfi 140 km.h! | 180 km.h! | 240 km.h!
rychlosti

473 kg 2200 kg 2200 kg 2200 kg
MTOW 525 kg 2700 kg 2760 kg 2840 kg
letadla

540 kg cca3100kg cca3150kg cca 3150 kg

Dynamicky raz se u jedné velikosti a typu vrchliku ZS vyznamné zvySuje
zvysenim MTOW. V pfipadé, ze pfi kritickem letu MTOW byla 540 kg, zvysil se
dynamicky raz z 2200 kg na cca 3100 kg tj. 0 41 %.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Leteckd nehoda TL 2000 Sting — pokracovani:

> Pouziti ZS pfi prekro¢eni maximalni povolené hmotnost letounu vede
k vyraznému zvySeni dynamického razu pfi otevieni vrchliku zachranného
padaku.

» Na tento dynamicky raz nemusi byt ZS dimenzovan a muze dojit k jeho
poruSse. U letounu TL 2000 jsou znamy 3 pfipady, kdy byl ZS pouzit
S pretizenym letounem. V téchto pfipadech k poruse ZS nedoslo.

Doporuéeni vydané LAA CR majitelm letadel se ZS:

» Spojit se s vyrobcem letounu a ovérit si, pro jakou hmotnost je ZS
dimenzovan.

7 Majitele amatérsky postavenych letadel vybavenych ZS overit
dimenzovani zastavby a pouzitelnosti ZS s pfislusSnym inspektorem
techniky ve spolupraci s vyrobcem ZS.

V roce 2004 doslo ke zmeéné predpisu UL-2, kde se zvysily pozadavky
na pevnost upevnovacich bodu ZS. Zastavba ZS je dimenzovana na vétsi
velikost dynamického razu, ale , jen* na deklarovanou MTOW.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 28.4.2012
Typ: ULL Fox
Misto: LKPM (Pribram)

- Pfi vzletu UL letounu Fox z RWY 06 R pilot prevedl letoun na hlavni

)

podvozek. Po odpoutani pfi nahlém poryvu vétru doslo ke kontaktu
okrajoveho oblouku levé poloviny kfidla se zpevnénou RWY.

Pfi zachyceni okrajového oblouku o travnaty porost doSlo k levé
rotaci s naslednym ohnutim ocasni c¢asti trupu. Dale byly
poskozeny okrajovy oblouk a vnéjSi okraj flaperonu levé poloviny
kfidla. Posadka nebyla zranéna.

Pricinou bylo odpoutani letounu pfi prilis malé rychlosti. Pilot
nedokazal zabranit kontaktu okrajového oblouku se zemi pfi
nahlém poryvu vétru.



-
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda ULL Fox — pokracovani:
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 2.5.2012

Typ: ASW 20

Misto: Predni a Zadni Arnostov

> Pilot vzlétl s kluzdkem z letist& v Sumperku a pokracoval
v termickém letu po planované trati. Po dosazeni posledniho
otoéného bodu letél zpét na letiSt€é. Nenavazal do stoupaveéeho
proudu, aby mohl pokraCovat v letu a po nékolika nezdarenych
pokusech nalézt stoupavy proud se rozhodl pristat do terenu.

- Pristani provedl na kolo a kluzak pokracoval ve vybéhu. Terén
zaCal stoupat a pak se nahle zménil jeho sklon. Na terénni hrané
doSlo k odskoku kluzaku o cca 3 — 5 m. Po opétovnem dotyku kola
se zemi se vzhledem k nerovnému terénu dotkla prava polovina
kfidla zemé a kluzak se dostal do rotace a pak se zastavil.
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident ASW 20 — pokracovani:

> Na kluzaku doSlo k posSkozeni konstrukce podvozku, disku kola
a pneumatiky a dvifek podvozkové Sachty. Na obou polovinach
kfidla na spodni strané cca 2 m od koncu doSlo k ploSnemu
posSkrabani a lokalni depresi. Lak na spodni strané trupu byl
odfreny. Dale doSlo k prasknuti laminatového potahu pod
ostruhovou bodkou a popraskani laku na stabilizatoru VOP.
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 6. 5. 2012

Typ: Vivat L 13 SE
Misto: LKBA (Breclav)

> Pilot provadél kondicni let. Po priletu k LKBA se zaradil do treti
okruhové zatacky. Zde provedl ukony pfed pfistanim, vcéetné
otevieni podvozku. Tento ukon provedl, ale nevSiml si, ze paku
otevirani podvozku Spatné zajistil.

NezajiStény podvozek se po dotyku kola s plochou letiSté zasunul.
Dosednutim letounu na bficho doslo k poSkozeni vrtule.

Pri udalosti nebyl nikdo zranén.

¥ ¥ ¥
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Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Incident Vivat L 13 SE — pokracovani:

1
|
-
B g 4 -
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 6. 5. 2012
Typ: Padakovy kluzak
Misto: Mérotin u Olomouce

- Skupina osob se rozhodla vyzkouSet paragliding, kterému se jeden
z nich vénuje jiz delSi dobu. Méli v umyslu jen zkusit ovladani
padaku na zemi a popobéhnout s padakem nad hlavou.

» Pilot PG, ktery se pasoval do role instruktora, nejprve sam prebénhl
s padakem nad hlavou kus louky a ujistil se, ze podminky a misto
jsou v poradku. Pak svuj padak se sedacCkou bez chranicu a bez
prilby predal divce, ktera si paragliding chtéla vyzkouset.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Leteckd nehoda PG — pokraCovani:

= Jednani samozvaného instruktora
vedlo k tragickym nasledkum.

- Divka po instruktazi zvedla padak
nad hlavu a bézela pfes louku.

> Asi pfi tfetim pokusu se necekané
zvedla do vySky cca 5 m a nasledné
se zfitila na zem.

- Pfi narazu utrpéla zlomeniny nohou
a tézké poskozeni mozku.

llustracni foto vzletu na PK
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 5.5.2012
Typ: Zlin Z 526 AFS-V
Misto: LKBO (Bohurovice)

» Pilot uskutecnil aerovlek kluzaku z letisSt¢ Olomouc a po jeho
vypnuti klesal na letiSt¢ Bohurnovice, aby  odtud proved! viek
kluzaku, ktery zde predtim pristal.

> Pilot vypovédél, ze Kklesal nejprve s vysunutym podvozkem
a provedl okruh k odhozeni lana. Na finale podvozek kvuli
urychleni zavrel, odhodil lano a pokraCoval po okruhu na pfistani.
Pritom se snazil navazat spojeni na kmito¢tu LKBO.

> Vzhledem ke kratké draze provadél pfiblizeni na plynu, aby
dosednul co nejblize prahu drahy a mél dostatecnou vzdalenost na
vybénh.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda Z 526 AFS-V — pokraCovani:

- Pilot si neuvédomil, ze predtim zavrel podvozek. Po stazeni plynu
ve vyrovnani byl sice upozornén signalizaci, ale letoun dosed| na
bricho.

- Letoun mél zniCenou vrtuli, poskozena kridélka a jejich zavésy na

obou kfidlech, spojovaci ¢epy kfidel a motorové kryty. Pilot zranén
nebyl.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech
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ROZDOILDEZPECNOSLNELU

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 8. 5. 2012

Typ: Zlin Z 526 AFS-V

Misto: LKHS (Hosin)

- Pilot uskutecnil aeroviek kluzaku ASW-15 z letiSté Hosin a po jeho

)

vypnuti provadél sestupny manevr k pristani na RWY 06R.

Pilot vypovédél, ze po dotoCeni na finale si uvédomil, ze by pfistal
dlouhy. Aby neohrozil osoby a kluzaky na prahu RWY 24L, zahajil
zataCku vpravo a chtél znovu nalétnut finale.

Podle pilota motor nereagoval na pridani plynu a letoun ztracel
rychlost a vysku.

Letoun narazil do korun vysokych stromu v blizkosti hraze rybnika
a pak se zfitil do rybnika.



ROZDOLDEZPECNOSt

UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

> Svédci padu nalezli
pilota v kabiné letounu
ponofeného do vody po
okraj kabiny. Odstranili
castecné prekryt kabiny,
vyprostili pilota z kabiny
a poskytovali mu prvni
pomaoc.

> Priciny Setfi komise
UZPLN.
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Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Letecka nehoda

Datum: 8. 5. 2012
Typ: MPK
Misto: LKSB (Stichovice)

- ZkuSebni pilot provadél zalet MPK s pfidavnym
podvozkem a po jeho ukonceni v prubehu
klesavé zataCky béhem rozpoctu na pfistani viétl
do termického poryvu, ktery zpusobil prudkou
ztratu vysky s naslednym prosednutim a padem
na zem, kterému ani zkuSeny pilot nedokazal
zabranit.

- DosSlo k prosednuti a padu MPK z vysky cca 20 m
AGL.

> Pilot byl vazné zranén. Padem byl posSkozen
podvozek a vrtule MPK.
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Leteckad nehoda

Datum: 9.5.2012
Typ: Padakovy kluzak XC 3
Misto: Kozakov

> Pilot PG pfi pfistani na Kozakové
provadél korekci sméru letu, aby se
vyhnul kulum na okraji pfistavaci
plochy.

» PFfi provedeni tohoto manévru doslo
k jednostrannému pfetazeni padaku
a naslednému padu z vysky cca 5 m.

> Pilot utrpél tézké zranéni.

llustracni foto
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 14. 5. 2012
Typ: Vrtulnik SAFARI
Misto: Sindlovy Dvory (severné LKCS)

= Posadka vrtulniku po dotankovani paliva odstartovala z letiSté
Hosin a nejprve provedla let na malé vySce a po okruhu v trvani
cca 10 minut. Poté méla v planu letét cca 1 hodinu, aby provéfila
chovani vrtulniku za letu po odstranéni vibraci.

> Po vzletu z LKHS pokraCovala v jihozapadnim sméru. Pred
vstupem do ATS LKCS se pokusila navazat spojeni, ale
pravdépodobné s ohledem na malou vySku nad teréenem neslySela
zpravy vysilané dispeCerem AFIS, ktery vysilani letadlové stanice
slySel zretelné.



-
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Leteckd nehoda SAFARI — pokraCovani:

- Podle ocitych svédku vrtulnik letél nizko nad lesem. Na kraji lesa
svédek spatfil ,néjakou véc*, ktera se oddélila od vrtulniku, ktery
nasledné zmeénil trajektorii letu.

> Po prelétnuti lesa severozapadné
od vodarenské véze dosSlo zatim
Zz ne zcela objasnénych pficin
k padu vrtulniku a k jeho uplnemu
zniCeni vlivem pozaru.

> Posadka na misté podlehla
zranénim.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech
Leteckd nehoda SAFARI — pokraCovani:

> PFic¢iny Setii komise UZPLN.
= Ohledala mista dopadu jednotlivych ¢asti trosek, ktere byly od
mista trosek kabiny vrtulniku az ve vzdalenosti cca 150 metra ve

sméru letu. Po zkompletovani trosek vrtulniku, zjistila, ze chybi
balan¢ni zavazi o hmotnosti cca 5 Kkg.

- Zavazi musi byt, je-li vrtulnik obsazen dvéma osobami, ulozeno
Vv prostoru ¢tvrteho loziska transmise.

> Komise dospéla k zavéru, ze list nosneho rotoru narazil do
ocasniho nosniku v misté za Ctvrtym loziskem transmise. Toto
mohlo nastat bud’ kvuli technické zavadé na vrtulniku (samovolné
odpadlo vySe zminované zavazi), nebo mohl pilot provést prudky
manévr napf. z duvodu zabranéni srazky s ptakem.
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 18. 5. 2012

Typ: TL 2000 Sting

Misto: Horni Bezdékov u Kladna — golfova plocha

> Po pfistani na golfovou plochu dosSlo pfi pojizdéni k najeti
pridoveho podvozku do mista rozrytého ,divocaky*.

- Predni podvozkova noha se zlomila. Nasledné byla posSkozena
trilista vrtule a v levotoCivé rotaci se zlomila osa kola pravée
podvozkoveé nohy.

- Pfi udalosti nebyl nikdo zranén.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident TL 2000 Sting — pokracovani:
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 20. 5. 2012
Typ: Standard Cirrus
Misto: 0,6 km E Istebné (Slovensko)

- Pilot provedl vzlet z letiSté LKFR s planovanym pfistanim tamtéz
za UCelem termickeho letu.

> PFfi nenavazani na termické proudéni a vynuceném pfistani do
terénu doslo po kontaktu s terenni nerovnosti k odskoku kluzaku.
Nasledkem toho se kluzak otocil o 180 stupriu.

> Ke zranéni pilota nedoSlo. Na kluzadku byla poSkozena kabina
a vyskove kormidlo.

» Pfi¢inou nehody byl Spatny odhad termickych podminek v hornaté
oblasti a vynucené pfistani do terénu s nerovnym travnatym
povrchem.
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ROZDOILDEZPECNOSHNETU
Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Letecka nehoda Standard Cirrus — pokracovani:
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident

Datum: 22.5. 2012

Typ: VUT 100 Cobra
Misto: LKKU (Kunovice)

> Pfi zkuSebnim letu letounu VUT 100 Cobra dosSlo pfi vysouvani
podvozku k nezajisténi pridoveho podvozku ve vysunuté poloze.

- Posadka se snazila nékolikerymi pokusy, v€etné vyvozeni kladnych
nasobku predni podvozek zajistit.

> Po neudspésnych pokusech se zkuSebni pilot rozhodl pfistat
s letounem na hlavni kola s nezajisténym prednim podvozkem.

> Prfed dosednutim provedl zastaveni motoru, vypnuti zapalovani
a zastaveni privodu paliva. Po dosednuti dosSlo k lehkému
poskozeni potahu pfedni ¢asti trupu a ohnuti listu vrtule.



Poskozeni trupu kluzaku

ROZDOILDEZPECNOSLINETU
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident VUT 100 — pokradovani:

% Setfenim pFi¢in byl povéfen
provozovatel letounu:

" Plsobenim aerodynamickych sil na
pravy  predni  kryt  pridového
podvozku béhem vzletu se tento kryt [
a jeho zavéseni deformovaly a byla |
prekondna sila pruZzin v mechanismu
ovladadni kryta.

) Pri zasouvdni podvozku doslo ke
kolizi a ndslednému vzepreni tohoto
krytu s pistnici ,shimmy“ tlumice.

Letoun po nouzovém pristani



Poskozeni trupu kluzaku
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Incident VUT 100 — pokracovani:

) Vzepreni mélo za ndsledek deformaci
zalamovaci vzpéry a vytrzeni teleflexu
ovladani pridového podvozku
a ndsledné nemoZnosti vysunuti resp.
zajisténi pridového podvozku v otevrené
poloze.

Vytrzeny teleflex
ovladani pridového podvozku
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 26. 5. 2012
Typ: L — 33
Misto: LKKY (Kyjov)

> V prubéhu pfistdvaciho manévru na LKKY doSlo ve fazi
podrovnani pfi rychlosti cca 110 km/h, vlivem poryvu vétru,
k prosednuti kluzaku a odskoc¢eni do vysky cca 1,5 m.

- Pilot reagoval potlacenim a prevedenim kluzaku do klesani
s opakovanym dotykem se zemi a naslednym odskocenim
kluzaku do vysky cca 1,5 m nad terénem s pokracujici
amplitudou odskoku jiz s naslednym privienim brzdicich
klapek.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda L — 33 — pokracovani:

,_).

Po dotyku hlavniho podvozkoveho kola se zemi provedl opétovne
otevieni brzdicich klapek do plné polohy a nasledoval dojezd
kluzaku az do Uplného zastaveni.

Na kluzaku byla deformovana spodni ¢ast pfidé trupu v prostoru
nozniho fizeni, zvinén potahu horni ¢asti centroplanu, zborcena
a deformovana kylové ¢ast trupu v misté prechodu do SOP.

Pri udalosti nebyl nikdo zranén.

Udalost Setfi UZPLN.
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda L — 33 — pokracovani:
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum:; 16. 6. 2012
Typ: Z 226 MS
Misto: LKBE (BeneSov)

- Pilot provedl vzlet aerovieku z RWY 27 LKBE. Kluzak se planované
vypnul ve 300 metrech AGL a pokracoval letem po pravem okruhu
RWY 27.

» Pilot vleéného letounu se rozhodl pro pristani na RWY 09, aniz to
ohlasil dispecCerovi AFIS. Uvedl, ze v klesani a pfi dotaceni findle RWY
09 si vSiml letounu provadgjiciho pralet ve sméru RWY 27.

- Aby zajistil rozestup mezi letadly, pilot se rozhodl, Ze provede zatacku
0 360 stupnit v prostoru severné od osy RWY 27. V prubéhu toceni
zatacky pozoroval letoun provadéjici prulet a nedostateCné se vénoval
fizeni svého letounu. Ve fazi, kdy provadél dotoCeni na kratké finale
RWY 09, doslo k padu letounu do vyvrtky.

> PFiciny Setfi komise UZPLN.
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda Z 226 MS - pokracovani:

> Letoun byl padem na pole
se vzrostlym obilim zcela
znicen.

-~ Pilot utrpél tézka zraneéni.

= Pravdépodobnou pficinou
byla chyba pilota viekare ve
fazi pfiblizeni na pfistani.




~ &1 Rozbor.bezpecnostiletu

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 16. 6. 2012
Typ: Morano Saulnier (ULL)
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

> Po vzletu ULL repliky M. S. 185 z LKMB ve fazi stoupani vysadil
motor.

> Pilot nouzové pfistaval za koncem RWY 23 na okraj pole
S vysokym porostem repky. Letoun se prevratil na pfid a za€al horet.
Pilot i cestujici staCili v€as letoun opustit. Pozar uhasila jednotka
HZS pfitomna na letiSti po dobu konani leteckého dne.

> Nouzove pristani se obeSlo bez zranéni, ULL byl pfi prevraceni
a pozaru poskozen. Prohlidkou motoru typu Subaru nebyla zjiSténa
porucha.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Na motoru nebyla
zjisténa porucha

.....
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 17.6.2012
Typ: Cessna C 152
Misto: Cista (10 km SW LKRA)

- Pilot odstartoval z LKRO ke svemu tfetimu letu v uvedeny den.
Tento navigacni let mél trvat cca 2 hodiny. Letoun byl pfed letem
doplnén 95 litry paliva.

> Ze zaznamu ATS vyplynulo, ze letél zapadné od CTR Ruzyné do
prostoru LKKT a pak se vracel pres Kralovice smérem na LKRO.

» Svédkove z mista letecké nehody nejprve slySeli zvuk nepravidelné
pracujicino motoru malého letounu. Posléze pozorovali letoun na
vySce cca 200 m AGL, ktery nejprve snizil rychlost, naklonil se na
pravou stranu a potom pokracoval padem do vyvrtky s pravou
rotaci.



=1 Rozborbezpecnostilett

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda C 152 - pokracovani:

> Letoun narazil kolmo do
zemé a byl zcela znicen.
Pilot svym zranénim na
misté podlehl.

¥ Piiginy Setfi komise UZPLN.
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 17. 6. 2012
Typ: Kluzak K 7
Misto: LKSN (Slany)

> PFfi nacviku oprav vadnych pfistani pilot nezvladl opravu
a instruktor nestacil zasahnouit.

- Kluzak tvrdé dosedl| na hlavni kolo podvozku.

» DoSlo k deformaci konstrukce trupu kluzaku a poskozeni potahu
trupu.

- Ke zranéni zadneho z ¢lenu posadky nedoslo.
> Udalost Setfila komise UZPLN.
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda K 7 — pokracovani:

Poskozeni trupu kluzaku
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ROZDOILDEZPECNOSLINETU

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 23. 6. 2012

Typ: Kluzak Twin Astir G 103

Misto: LKJC (Jicin)

= Pilot uskutecnil vzlet z letiSté Ji¢in v aerovieku za WT-9. Po

odpoutani, ve vysce asi 50 m, zjistil otevreni prekrytu zadni
kabiny. Aby situaci vyresil, vypnul se a kvuli pfekazkam pred
sebou, zahajil zatacku vpravo zpét k RWY 30.

Pri zataCce a vydrzi musel mit Fidici paku stale na potlaceno,
aby udrzel rychlost vzhledem k odporu oteviené prekrytu.
Kluzak zachytil kfidlem o porost na poli, tvrdé narazil pfidi do
zemeé a otocCil se proti smeéru letu.

7 Pilot nebyl zranen, kluzak ma rozbitou prid, prelomeny trup

a znicené prekryty kablny Ocasni plochy jsou posSkozeneé.

» Pravdépodobnou pri¢inou otevieni krytu pfi vzletu bylo

neuzamceni v zavieneé poloze.



£ Rozbor-bezpecnostiletu

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech
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Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Letecka nehoda

Datum: 28. 6. 2012
Typ: CH 7 Kompress
Misto: 10 km jizné Makov (Slovensko)

- Pilot provadél let z letiSté Martin (SR) na LKBO za ucelem 50-ti
hodinove technické prohlidky vrtulniku.

= V hornaté oblasti Javorniky pfi pokusu o prelet horského masivu na
Urovni Stiavnik — Kolarovice se dostal do slozitych
meteorologickych podminek (silneé turbulentni proudéni, vrcholky
kopcu v oblacich).

- Manévrovanim v kopcovitem teréenu se vrtulnik dostal do takoveho
rezimu letu, ktery se pilotovi s malymi leteckymi zkuSenostmi jevil
jako vazna zavada na motoru. Z toho duvodu pristaval v autorotaci
do terénu.
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- ROZDOILDEZPECNOSHNETU

Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Letecka nehoda PG — pokracovani:

> Nevhodnym postupem a hrubym
zasahem do fizeni pfi vybirani
autorotace doslo k tvrdemu dopadu
vrtulniku na zem a jeho poskozeni.

> Komise UZPLN prevzala Setreni na
zakladé dohody LNVU Slovenska.

- Kontrola motoru a rozbor zaznamu
fidici jednotky prokazaly, ze motor
byl v prubéhu celého letu plné
funkéni a pracoval bez zavad.

- Pravdépodobnou pric¢inou byl stres
malo zkuseneho pilota z letu ve
slozitych podminkach v kopcovitém
terénu a nezvladnuti vynuceného
pristani do terénu.
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Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Parasutistické nehody
a vazne incidenty

Ve druhéem Ctvrtleti 2012 bylo
oznameno celkem:

» 10 paraSutistickych nehod, pfi
kterych doSlo ve dvou pfipadech
ke smrtelnému zranéni a v
ostatnich k vaznému zranéni
parasutisty,

> 25 wudalosti v paraSutistickém
provozu hodnocenych jako vazny
Incident.

19.7.2012 Rozbor 2. ¢tvrtleti 2012 87



= Rozbor.bezpecnostilletu

UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Parasutisticka nehoda

Datum: 5.5.2012
Typ: Sportovni padak PD Navigator 200
Misto: LKLN (Liné)

- ParaSutista (vojak - oban SRN) provadél se skupinou 40 dalSich
kolegt zékladni vycvik. Skupina pfijela do CR v patek 4. 5. 2012
v pozdnich odpolednich hodinach. Teorii provedl ¢esky, némecky
mluvici, instruktor v hotelu, kde byla skupina ubytovana. Prednasky
zacaly v 18:00 h a byly ukoncCeny po 22 hodiné. Frekventanti kurzu
je hodnotili jako dobreé.

- Prakticky vycvik zacal rano 5. 5. v 07.30 na letiSti Liné pod vedenim
dvou instruktoru a trval cca 4 hodiny. Zaroven povéreny letecky
lekaF proved| lekarske prohlidky a kazdému frekventantovi vydal
Osvédceni zdravotni zpusobilosti II. tfidy.
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ROZDOILDEZPECNOSTINELU

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Parasutisticka nehoda pokracovani:

- Kriticky seskok byl proveden v 9. vysadce, jednalo se v pofadi o druhy

,.).

seskok parasutisty.

Vyskok byl proveden z 1 200 m AGL a az do vysky cca 200 m AGL
probihal standardné. Pod touto vySkou zacal paraSutista tocit levou
spiralu a po nékolika rychlych otoCkach v cca 50 - 70 metrech odhodil
hlavni padak. RSL aktivoval zalozni padak, ale s ohledem na malou
vysSku se jeho vrchlik nestacil naplnit vzduchem.

ParaSutista utrpél tézka zranéni, ktera nebyla slucitelna se zivotem.
Priciny Setfi komise UZPLN. Padakovy komplet byl komisi prohlédnut
a byl zcela bez zavad.

Pravdépodobnou pri¢inou bylo, Zze nezkuSeny paraSutista, ve snaze
provést zménu trajektorie letu pred pfistanim, uved! hlavni padak do
spiraly na malé vySce. Chovani padaku s ohledem na malou vysku
pravdépodobné vyhodnotil jako zavadu, kterou feSil jeho naslednym
odhozenim.
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UZPLN

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Parasutisticka nehoda

Datum: 18. 5. 2012
Typ: REAL-X, PR 160
Misto: LKPM (Pribram)

- Parasutista provadél seskok z vysky 4000 m
nad zemi z letounu L 410. Po ukonceni ulohy
RW ve stanovené vysSce neoteviel hlavni
padak ani béhem dalSiho volného padu
neotevrel zalozni padak.

Parasutista nepouzil zadny prvek k otevreni HP a ZP




A
1l

Parasutisticka nehoda — pokracovani:

> Vlivem velké padoveé rychlosti

\Y

zabezpecCovaci pristroj CYPRES
aktivoval zalozni padak.

ROZD O DEZPECNOSUNETU

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

malé vySce nad zemi

» Parasutista dopadl do prostoru g
solarni elektrarny nachazejici se peme==—

vedle arealu letiSté Pribram.

> PF narazu do solarniho panelu &
a konstrukce utrpél tézké zranéni.

19. 7. 2012

Situace v prostoru LKPM
a misto dopadu parasutisty
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UZPL!

Prehled o udalostech pri dalSich leteckych €innostech

Parasutisticka nehoda

Datum: 17. 6. 2012
Typ: Sportovni padak Sonic 150
Misto: LKPM (Pribram)

- ParaSutista, relativné zkusSeny (kategorie C), provadél v roce 2012
teprve Ctvrty seskok a v uvedeny den to byl druhy seskok. Vysadek
péti parasutistt byl proveden z vysky 1500 m AGL. VSe probihalo
normalné a parasutisté méli, po kratké vydrzi ve volném padu,
oteviené a plné funkcni padaky a dostatecné rozestupy.

- Parasutista se v poradi jako druhy blizil na pristani po vétru, pfimo
nad doskokovou plochou a v jiz relativné malé vySce. Svym
postupem si vyrazné zmensoval manévrovaci prostor pro otocku
proti vétru.
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Prehled o udalostech pfi dalSich leteckych éinnostech

Parasutisticka nehoda — pokraCovani:

» Po otoCce se plnym stazenim fidicich SAur
snazil snizit naraz do zemeé, ale vysSka byla
nedostate¢na. Prudce narazil télem do zemé
pri rychlosti asi 60 km/hod.

- Pravdépodobnou pric¢inou byl Spatny odhad
vySky a provedeni nevhodného pfistavaciho
manévru v malé vysce, ve snaze za kazdou
cenu pristat proti vétru.
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

U kazde udalosti souvisejici s ATM se hodnoceni provadi podle
dvou Klasifikacnich schémat, podle zavaznosti jejich vlivu:

= na bezpecnost provozu letadel a osob na palube. Urcuje
tedy skuteCnou uroven rizika, ktere letadlu a osobam na jeho
palube hrozilo,

- na schopnost poskytovat bezpecéné sluzby ATM.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012
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Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Sledované zvlastni kategorie incidentti ve vztahu k ATM:

» Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion):
a) s vynucenou akci k vyhnuti,
b) bez vynucené akce k vyhnuti.

Ve druhém cCtvrtleti 2012 byly oznameny celkem 3 udalosti na LKPR,
souvisejici s pojizdénim po RWY24 a jeji planovanou opravou:

RWY 12 Major Incident NJE919P prejel pfi pojizdeni
rozsvicenou stop pficku na RWY 24
28.5. RWY 12 Significant Incident ELY522 prejel pfi pojizdeni
rozsvicenou stop pficku na RWY24
30.5. RWY 30 Serious Incident MP béhem vzletu z RWY 30 vjel bez

povoleni a zastavil na THR RWY12
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UZPLN

ROZDOIPEZPECNOSHNEL

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Incident

Datum: 23.5. 2012

Typ: Cessna C 550B

Misto: LKPR

> TWR LKPR spravné vydalo povoleni k pojizdéni NJE919P vcetné

,.).

zastaveni na vyCkavacim misté RWY12.

Pilot NJE919P spravné potvrdil trasu pojizdéni vCetné zastaveni na
vyCkavacim misté RWY12. Pak ale rozsvicenou stop pficku prejel
a zastavil na okraji RWY12. DoSlo k aktivaci varovné funkce
A-SMGCS.

Vysvétleni pilota: ,Taxi was continued looking out for indication for
stopping (CAT | holding position or runway guard light as depicted in chart
10-9 but not in 10-8 eff 15 of May). As we did not identify any of the above,
we decided to stop approximately 90m from the runway 12
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UZPL!

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

IncidentC 550 — pokracovani:

= A319, které bylo na finale drahy 12, byl
nafizen postup nezdareného priblizeni.

- Zavaznost je dle predpisu L-13
hodnocena: ,Velky incident - B®.

_——
[ON OF TWY D, R«s(oﬁlm' POlO‘I:]a N,J E919P
06/24 v P 9, P rejeti STOP
" N\ T A319 - CSA897 priéky pro RWY 12
'\\\'\\“\ = X&;ZE’iif_;fﬁ:’ provadi Go around
_— = T ::,:)‘/ o T — B
< STOPCROSSBAR+RGL
N R RWY 12 IN USE
RaLONLY ~\ AFTERRECEVING
INSTRUCTION BY AT
\4"19. "HOLD SHORT OF RWY 12"
N > THE PILOT-IN-COMMAND »
¥\ SHALL STOP ABEAM OF RWY| S e
*_\ GUARD LIGHTS (RGL) Tyt

Publikovany ,HOT SPOT* s cilem
prfedchazet naruseni RWY 12/30
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Incident

Datum: 28. 5. 2012

Typ: Boeing B737-800
Misto: LKPR

» TWR LKPR spravné vydalo povoleni k pojizdéni ELY522 vCetné
zastaveni na vyCkavacim misté RWY12.

> Pilot ELY522 spravné potvrdil trasu pojizdéni vCetné zastaveni na
vyCkavacim misté RWY12.

» Rozsvicenou stop pricku na RWY 24 prejel a zastavil na okraji
RWY12. Doslo k aktivaci varovné funkce A-SMGCS.
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

IncidentB737-800 — pokraCovani:

- Zavaznost je dle predpisu L-13
hodnocena: ,Vyznamny incident - C*.

Poloha-ELY522 po

prejeti STAP
pri€ky pro RWY 12
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Vazny incident

Datum: 30. 5. 2012
Typ: MP — vozidlo ostrahy / A320 - AFR434
Misto: LKPR

> TWR LKPR vydalo povoleni ke vstupu AFR434 na drahu a vzletu z
RWY 30. AFR434 potvrdil a zahajil vzlet.

> Ve stejnou dobu z nékolika vozidel stojicich na RWY24 vyjelo
vozidlo OSTRAHA a vjelo na RWY12/30, kde zastavilo.

> Protoze Dbyla v uvedenou dobu vypnuta stop pficka na RWY24
nedoSlo k aktivaci varovné funkce A-SMGCS. TWR nemélo
informaci o naruseni drahy.



<. ROZDOILDEZPECNOSTINELIU
Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Vazny incident — pokracovani:

» Zavaznost je dle pfedpisu L-13
hodnocena: ,Vazny incident - A“.

A320 provadi vzlet '
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

= Poruseni minim rozstupu nebo nedostateény rozstup:
a) kdyz mezi letadly nebyla dodrzena predepsana minima
rozstupu,
b) kdy neexistuji predepsana minima rozstupu, letadla se minula
prilis blizko na to, aby piloti mohli zajistit bezpecény rozstup.

Ve druhem ctvrtleti 2012 nebyla oznamena zadna takova udalost
ve FIR Praha.

UZPLN obdrzel celkem 8 oznameni indikace ,TCAS RA“

= 5 hldseni bylo od posadek zahranicnich provozovatell ve FIR LKAA. Pfi téchto udalostech
nedosSlo ke sniZzeni rozstupl. Signalizace TCAS RA byly v duisledku vertikalnich rychlosti
pri zméné cestovnich hladin jednoho nebo obou letound.

= 2 hlaseni byla od ceskych provozovatell v zahranici. V téchto hldsenich jsou uvedeny
indikace TCAS RA bez blizsich udajl o rozstupech.

= 1 hlaseni bylo od ceského provozovatele na zahrani¢nim letisti pri pfiblizeni na pristani ALT
5000 ft, horizontalni rozstup 4 NM, vertikalni rozstup 500 ft.



~ & Rozborbezpecnostiletu
Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM
» Odchylka letadel od prislusnych predpisu ATM:

a) neopravnéneé naruseni vzdusného prostoru,
b) odchylka letadla od pfislusnych publikovanych postupu.

Ve druhém Cctvrtleti 2012 byly 4 udalosti ve FIR Praha hodnoceny
podle zavaznosti jako incident:

m Rizeny prostor | Kategorie zavaznosti dle L 13 _

18.4 TRA 54 Significant Incident Bell 407, D-HISF, bez povoleni vstoupil do
o TRA 54,
10.5. CTR Ruzyné Significant Incident C 152, OK-HKC, bez povoleni vstoupil
do CTR Ruzyné.
17.5. MCTR LKKB Significant Incident Bell 427, N10984, bez povoleni vstoupil do

MCTR LKKB, kde nastoupal 2500 ft ALT.

27.5. MCTR LKNA Significant Incident Neznamy kluzak, pravdépodobné z LKCM,
bez povoleni vstoupil do CTR/TMA.
TMA Brno
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Incident

Datum: 18. 4. 2012
Typ: Bell 407
Misto: LK TRA 54

» Pilot vrtulniku D-HISF leticiho ve FIR Praha z OKF na ODNEM
neopravnéné naruSil docCasné rezervovany prostor, kdyz bez
povoleni od MAPP Namést viétnul v 4 700 ft AMSL do LK TRA54.

- Pilot nebyl na spojeni na kmito¢tu FIC, aby mu bylo mozné predat
informaci o aktivaci prostort ve sméru jeho planovaného letu.

> Vojensky provoz v LK TRA54 musel byt omezen a letoun L 39
pak konfliktni provoz identifikoval jako vrtulnik Bell 407.

- Teprve potom posadka vrtulniku navazala spojeni s APP Namést.
Zavaznost je podle predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM:
,Vyznamny incident - C*.
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

MTMA Namést
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ROZDOILDEZPECNOSTINELU

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM
Incident
Datum: 10. 5. 2012
Typ: Cessna C 150
Misto: CTR Praha Ruzyné
» Pilot, s kvalifikaci ULL, provadél pri vycviku PPL navigacni let

¥

7 letisté LKBE po trati LKRK — LKLN — LKST — LKBE. Na prvnim
useku tratii, 14 km S TANGO, narusil bez navazani
oboustranného spojeni a povoleni CTR Ruzyné a pokracoval
sektorem odlett z RWY24 v 2700 — 2900 ft AMSL.

EC APP Praha sledoval let s kodem SSR A 7000 a opakované
se pokousSel navazat spojeni na raznych kmitoctech.

NaruSeni zpozdilo vzlet CSA692 a pfistani SWR124B
a UAE139.

Pilot k neopravnénemu naruSeni CTR uvedl, ze za udrovni
Cukraku ztratil orientaci a obnovil ji pfed LKRK. Zavaznost je
podclie predpisu L-13 hodnocena z hlediska ATM: ,Vyznamny
Incident - C*,
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Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

provadi [ e=2007v 06

CTR Ruzyné OPkatyan’é
3500 AMSL priblizeni
GND

SWR1248
g AQS7" 22

CSA692 zakaz
vzletu

C 150
OK-HKC

. NaruSeni CTR Ruzyné —
. trat OK-HKC bez
“spojeni v sektoru
odletd z RWY24

Planovana trat’letu OK-HKC _ UAE139
g—-114\f& 1nm
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Incident

Datum: 27.5.2012

Typ: Neznamy kluzak / B737-800
Misto: TMA Brno Turany

= APP Brno zpozorovalo primarni cil, pravdépodobné kluzak v prostoru
letisSté LKCM (Medlanky), kde v té dobé probihala ¢innost kluzaku.
Cil se pohyboval smérem na zapad, pokracoval prfes Veverskou
BitySku — BITSI - do prostoru MCTR/MTMA Nameést.

> V dobé pruletu cile prostorem TMA Brno byl na priletu RYR1VL na
RWY10. Nedoslo k ohrozeni nebo naruseni priletu. RYR1VL dostal
informace o heznamém provozu.

» Byl kontaktovan AFIS LKCM s zadosti o poskytnuti informaci ohledné
provozu Kkluzaku, jejichz trat byla smérem na zapad. Dale bylo
kontaktovano stanovisteé TWR Namést s zadosti, zda dotyCny provoz
nema na spojeni. Identifikace cile se nepodafila zjistit.
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM
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UZPL!

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Bez vlivu na bezpecnost

Datum: 17. 4. 2012
Typ: Boeing B767-400
Misto: FIR Praha

- Posadka letounu B767-400, zahraniéniho leteckého dopravce,
na lince z LTAG (Adana/lncirlik) do EDFH (Frankfurt),
nenavazala ve FIR Praha radiove spojeni ve vzdusnéem prostoru
tridy C, ani nemonitorovala FREQ 121,5 MHz.

¥ Setfenim bylo zjisté€no, Ze letadlo letici po trati letového planu
bylo naposledy na spojeni se slozkami ATC Madarska.
Vzdusnym prostorem Slovenska letadlo proletélo bez spojeni.
Radiove spojeni s ACC Praha bylo navazano po koordinaci
s LOVV (ACC Viden), kde bylo letadlo na spojeni na FREQ
134,440 MHz.
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Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM
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Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Bez vlivu na bezpecnost

Datum:; 8.5. 2012
Typ: Airbus A319
Misto: FIR Praha

leteckého dopravce, letici z EGKK :
(London/Gatwick) do EPKK (Krakov), na
trati UL984 po preletu bodu RAK, zménila
kurz letu o 30° doprava v rozporu
s predpokladanou trati podle letoveho
planu.

» Nasledné po upozornéni fidicim letového
provozu pilot opravil kurz na puvodni trat.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 112



ROZDOLPEZPECNOSTINELU

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM
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UZPL!

Udalosti souvisejici s bezpe€énosti ve vztahu k ATM

Bez vlivu na bezpecnost

Datum: 18. 5. 2012
Typ: EC 120
Misto: CTR Ruzyné

» Pilot vrtulniku zahraniéniho provozovatele po spusSténi motoru
provedl| na zakladé povoleni AIR TAXI ze stani na RWY 22 LKPR
na H2.

- Po dosazeni H2 pilot nedodrzel publikované postupy ATS na letisSti
Praha — Ruzyné a bez ziskani povoleni ke vzletu pokracoval v letu
smérem na bod TANGO.

= Pilot byl upozornén, aby se nepriblizoval k RWY 12, kde jiz byl
drive povolen vzlet letounu TVS 5J, kteréemu musel TWR vydat
zakaz vzletu.
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UZPLN

Pocet hlasenych udalosti - meziroéni srovnani

Celkovy po€et udalosti hlasenych v prvnim pololeti

2012 276
2011 316
2010 321

250 260 270 280 290 300 310 320 330
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Zahranicni letecké nehody

Oznameni zaslana organy pro Setfeni Clenskych statu
ICAO v souvislosti s tim, Zze Ceska republika je statem

vyroby, statem konstrukce nebo statem, nebo obcaneé
CR utrpéli pfi letecké nehodé smrtelna zranéni.
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Zahrani€ni letecké nehody

Notifikace letecké nehody TL 2000 Sting
dne 3. 4. 2012,
Benavente, Portugalsko:

» Pilot letounu TL 2000 Sting provadél &
vzlet po ,touch and go“ na Campo de
Voo de Benavente.

» Kratce po odpoutani dosSlo ke ztraté
fizeni a padu, po kterém letadlo zacalo TR e
horet. o s YRy

- Pilot a dalSi osoba na palubé zahynuli.

- Priciny Setfil GPIAA Portugalsko.
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nrormace UZRPLIN

Zahraniéni letecké nehody

Notifikace letecké nehody Cessna C 172G
dne 22. 4. 2012,
LDRI (Rijeka), Chorvatsko:

,_).

¥ ¥ ¥

Pilot C 172G uskutecnoval prelet ve skupiné dalSich letadel
z LKMT na LDRI. Pred pfistanim na okruhu vysadil motor
a pilot provedl nouzové pristani do slozitého kamenitého
terenu asi 1,5 kilometru pfed letiStém v Rijece a pifi
dosednuti se prevratil na zada.

Letadlo bylo zni€eno, posadka zranéna nebyla.
Pficiny Setfi AIB Chorvatska ve spolupraci s UZPLN.

Pravdépodobnou pfi¢inou bylo spotfebovani zasoby paliva
pred pristanim.



= Informace UZPLN

Zahrani€ni letecké nehody

Notifikace letecké nehody C 172G dne 22. 4. 2012,
LDRI (Rijeka), Chorvatsko:
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€. nformace UZPLN

Ve

Zahranicni letecké nehody

Notifikace letecké nehody Zlin Z 226
dne 28. 4. 2012,
Arnstadt-Alkersleben, Némecko:

> Pilot letounu Z 226 provadél pilotaz
Vv rdmci verejného vystoupeni jako Clen
skupiny s Z 526 AFS.

- DosSlo ke ztraté rychlosti a padu.

= Pilot zahynul, letoun byl zniCen.

- Priciny Setfi BFU.
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= nformacelUZPiaN

Zahranicni letecké nehody

Notifikace letecké nehody kluzaku Discus CS
dne 13. 5. 2012,
Roffeld, Némecko:

» PFi pristani doSlo k narazu kfidla do zemé
a zniceni kluzaku.

~» Pilot byl vazné zranén.
~» Priciny Setfi BFU.



http://gea.de/fastmedia/38/20_flugunfall_rossefeld_a.jpg
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UZPLN

Zahraniéni letecké nehody

Notifikace letecké nehody ULL TL 2000 Sting
dne 6. 6. 2012, :
Neos Zygos, Xanthi, Recko:

= Po vzletu k letu po okruhu letisté vysadil ve vySce 100 ft nad
zemi motor ULL, registrovaného v rejstfiku SLZ CR.

» Pilot uskute¢nil nouzové pristani na pole podle RWY.
Letoun se pfi dojezdu prevratil a byl poskozen. Pilot nebyl
zranen.

¥ PFiginy Setfi HAAI Recka.
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UZPL

Zahranicni letecké nehody

Notifikace letecké nehody L 410 UVP
dne 10. 6. 2012,
UKKB (Borodyanka), Ukrajina:

= Posadka L 410 UVP provadéla let k vysadku
18 parasutistu.

> Posadka provadéla pristani na letisti
Borodyanka v silném desSti a poryvech vétru
pfi bource.

= Podle prvotni informace letoun narazil do
zeme 300 m pred travhatou RWY UKKB.

» V dusledku letecké nehody 5 osob, z toho
jeden Clen posadky, zahynulo a 15 bylo
Zraneno.

Pozn.: V Aircraft Industries a jeho predchidci LETu
doposud vyrobili asi 1200 stroji L-410 v nékolika
verzich a jsou v provozu na vsech kontinentech.
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Zahranicni letecké nehody

Notifikace letecké nehody experimentalniho
letounu LUTERS ARNIS V Legend

dne 27. 6. 2012,

KDED (DeLand), Florida USA:

» Pilot amatérsky postaveného letounu K==% ——
s motorem M-601D (CR) provadél vzlet
z KDED.

» Kratce po vzletu, ve vySce 3000 ft - SN
(AGL), doSlo k Uplné ztraté vykonu B s Sar
motoru. I —————

> Pilot se pokusil neluspéSné o spusSteni SR
motoru a pak se rozhodl pro nouzové
pristani na pole.

= Pilot nebyl zranén, letoun byl poskozen.

- PFiiny Setfi NTSB.

19. 7. 2012 Rozbor 2. Ctvrtleti 2012 124



€. nformace UZRPLEN

Koordinace Setfeni LN a vySetfovani

Dne 5. gervna 2012 Feditel UZPLN podepsal na Nejvy3Sim statnim
zastupitelstvi v Brné "Dohodu o soudinnosti mezi Ustavem pro odborné
zjitovani pfigin leteckych nehod, Policejnim prezidiem Ceské republiky
a NejvySSim statnim zastupitelstvim" k provedeni ¢l. 12 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 ze dne 20. fijna 2010,
o Setfeni a prevenci nehod a incidentu v civilnim letectvi a o zruSeni
smeérnice 94/56/ES.

PIné znéni "Dohody" je zverejnéno
na webovych strankach v ¢asti
Legislativa a dokumenty.
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UZPL

Mezinarodni spoluprace

Reditel a zastupci UZPLN se v rdmci zapojeni do
mezinarodni spoluprace zucastnili:

- Pracovniho jednani zastupcu Evropskych organu pro Setreni
leteckych nehod a EASA.

> Workshopu v ramci ECAC ACC k Setfeni vaznych incidentu
v civilnim letectvi ve dnech 15. a 16. 5. Roskilde, Dansko.

» 37. jednani skupiny expertt ECAC ACC pro Setfeni leteckych
nehod v civilnim letectvi ve dnech 20. a 21.6., Tel Aviy, Izrael.




~ =1 InformaceruzZPIaN
Internetové stranky UZPLN

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
“ PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN

Aktuality w

O nas Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod jako vécné a mistné pfisludny spravni organ dle PfinlaSeni uZivatele
ustanoveni § 55b odst. 1 zakona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmé&né a doplnéni zakona &

456/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjdich pfedpisd a § 11 N =
odst 1 pism. &) zakona & 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd3jdich piedpisi, na zaklads =~ HOTOVOSTNI SLUZBA
Zadosti jednotlivych pravnickych osob, rozhod! o vydani povéfeni uréenym osobam dle pfiloZeného
Historie Seznamu.

Legislativa a dokumenty

Tel.: +420 724 300 800

Souéasnost . . L
Podminky a seznam povérenych pravnickych osob : ‘
Setfeni LN a Incidentd podminky pro prov&fovani prévnickich osob dle §55b. odst 1. zak. 47/1997 Sb Qeznament letecks nehody.a

incidentu

seznam pravnickych osob ke staZeni v pdf

Kontakty PARASUTISMUS

Vzory dokumenti v PDF Oznémeni letecké nehody a
incidentu - parasutismus

Zpravy o LN a Incidentech
Vzor ozndmeni o vzniku LN / V1 /| a Incidentu

Porady k bezpeénosti Vzor oznameni o vzniku LN / 1/ a Incidentu v paradutismu

Vzor Predbéiné zpravy

Vyrocni zpravy a buletiny Vzor Zavéraéné zpravy
Formulaf pro doplnéni ddajl o posadce
Formulaf pro dopinéni ddajl o letadle

2 et 2) Vzory dokumentti k doplnéni informaci v pfipad& oznameni
g AR letecké nehody nebo incidentu.

Vzor ozndmeni o vzniku LN / V1 /| a Incidentu

1) Uverejnéni dohod se subjekty v CR.

Vefejné zakazky

Vzor oznameni o vzniku LN / V1 /| a Incidentu v parasutismu

Fomul oo dopnéni udald. posddee 3) Zvefejnéni souhrnné informace (bulletinu) o zahrani¢nich
. — udalostech, které se staly v prvnim pololeti roku 2012
a tykaji se Ceskeé republiky.
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Oznamovani udalosti

i

Povinnost oznamovat letecké nehody a incidenty je vymezena v:

 narizeni Evropskéeho parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 o Setfeni

a prevenci nehod a incidentu v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice
94/56/ES, Cl. 9 odst. 1,

zakoné o civilnim letectvi v ustanoveni, 855e odst. 1,
predpisu L 13, ustanoveni 4.12.

Pohotovost UZPLN H 24: +420 724 300 800
E-mail: info@uzpln.cz
FAX: +420 266 199 234

Oznamovaci povinnosti podiehaji veskere udalosti, které maji vliv na
provozni bezpecnost v civilnim letectuvi.

Seznam udalosti pfi provozu, udrzbé, opravé a vyrobé letadel, které
podléhaji hlaseni je v Priloze €. 6 a €. 7 k vyhlasce ¢. 108/1997 Sb.


mailto:info@uzpln.cz

niormace UZRPLIN

UZPLN
Oznamovani udalosti

K oznameni prednostne pouzivat online formular na webovych
strankach UZPLN: http://www.uzpln.cz/

» TlaCitko pro oznameni letecké nehody nebo

Incidentu.
Oznameni letecké nehody a ., , , I ,
incidentu » TlaCitko pro oznameni parasutistické nehody nebo
Incidentu v parasutistickém provozu.
Oznémeni letecké nehody a Pozn.: Pro doplnéni podrobnych udaju (posadka a letadlo) k udalosti
incidentu - paraSutismus pouzivat formulare.

DalSi moznosti je pouziti online formulare na webovych strankach
Aeroklubu CR:
WAEROKLUB

http://www.aecr.cz/ . CESKE REPUBLIKY



http://www.uzpln.cz/
http://www.aecr.cz/

nTormace UZP.LN

Oznamovani udalosti

UZPLN

UZPLN piné podporuje podavani dobrovolnych hlaseni vztahujicich se
k provozni bezpecnosti osobami a subjekty v civilnim letectvi:

» K dobrovolnému oznameni udalosti v letovéem provozu Ilze
prednostné pouzivat ,Online“ formulaf na webovych strankach
UZPLN.

- Jinou moznosti je zaslani dobrovolneho hlaseni v pisemné formé na
adresu UZPLN.

Dalsi zpGsob odeslani ozndmeni:
e pouziti primého vystupu z databaze provozovatele nebo poskytovatele ATS nebo

e formuldfe na: http://www.caa.cz/ Provoz /Obchodni leteckd doprava /Ozndmeni o udalosti
v letovém provozu. Vyplnény formuldf odedle provozovatel e-mailem na UZPLN a UCL
(info@uzpln.cz; ib@caa.cz).



http://www.uzpln.cz/
http://www.caa.cz/provoz
http://www.caa.cz/provoz/obchodni-letecka-doprava
mailto:info@uzpln.cz
mailto:ib@caa.cz

:
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&5 Zaverporady kKibezpecnostilet
Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjistovani pf¥iéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzpin.cz
TEL: +420 266 199 231
FAX: +420 266 199 234
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== ZadVel,porady KineZPECHOSHAEIU

Organizace porad k bezpeénosti letti v roce 2012

Terminy konani nasledujici porady k bezpecnosti letu:

¥ 18. Fijen 2012 - porada se uskutedni v konferenénim séle VZLU a.s.
Praha — Lethany, zahajeni 09:30.

Pfipadna zména bude oznamena na www. strankach UZPLN a v AIC.
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== ZaVer,porady KinezZpeECHOSHNETU
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