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Rozbor obdobi ¢ervenec — zari 2010

Bez
Letoun/MTOM LN VI viivu na
bezpecnost
pres 5 700kg 0 0 107 51
2250-5700kg| O 0 2 1
do 2 250 kg 14 0 12 3
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Rozbor obdobi ¢ervenec — zari 2010

Bez

SLZ LN | VI I vliivu na
bezpecnost
SLZ — ULLa 6 0 2 3
SLZ — ULLt 1 0 0 0
SLZ — ULH+UW 0 0 0 0
SLZ — PK, MPK 8 0 0 0
a ZK
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Rozbor obdobi ¢ervenec — zari 2010

Bez
LN | VI I vliivu na
bezpecnost
Para 8 | 22 | 0 0
Balony a
vzducholodé g ¢ ¢ ¢
Nespecifikované /
55
Not determined 2
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Rozbor obdobi ¢ervenec — zari 2010

CELKEMUDALOSTI - 296

Bez
H\ VI I vlivu na | Nespecifikované
bezpecnost
37 22 | 123 58 56
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Vybrane udalosti

Cervenec

14.10. 2010 2010/Q3



Incident 1.7.

Po vzletu letadla ATR-42
spolecnosti FedEx Feeder z letiste LKPR

oznamila posadka, ze nedoslo k zasunuti podvozku.
Zaroven se rozhodla pro navrat zpet

bez pozadavku na jakoukoliv asistenci.

Po bezpecnem pristani zavadu odstranil jejich technik
a zhruba po 1 hod. letadlo odstartovalo bez zavad.
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Incident 1.7.
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Letecka nehoda 1.7.

kluzak ASW 15 B Rozstani

Pilotka provadéla let po trojuhelnikové trati. V prubéhu letu doslo
ke zhorseni podminek pro vznik konvekce. Protoze nenalezla
stoupaveé proudy a nemonhla ziskat dostateCcnou vysku k doletu

na LKHD, rozhodla se pro pristani do terenu.

Po vybéru plochy u obce Rozstani klesala pres stromy na okraji
zvolené plochy a vysunula brzdici klapky. V prubéhu sestupu
pote, kdy preletela nad stromy a vysunula brzdici klapky, zjistila
svoje opomenuti pfi provedeni ukonu pfed pristanim a zamérila
pozornost na vysunuti podvozkového kola, vybocCeni a naklon
kluzaku nestacila opravit a nedokazala jiz zabranit narazu okraje
kridla do koruny stromu a naslednému narazu do kmene stromu
a kovoveho sloupku oploceni.

14.10. 2010 2010/Q3



Letecka nehoda 1.7.

Pilotka utrpéla vazné zraneni. Kluzak byl narazem rozsahle
poskozen.

Kluzak byl vyznamné posSkozen pusobenim sil pfi narazu do
stromu, sloupku oploceni a do zemé.

PriCinou byla snaha napravit opomenuti v provadéni dulezitych
ukonu pred pfistanim a v dusledku toho snizeni koncentrace
pozornosti potrebné k zabraneni narazu kluzaku do vetvi
stromu.

Zavéredna zprava je zvefejnéna na www UZPLN.



Letecka nehoda 1.7.
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Letecka nehoda 1.7.
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Letecka nehoda 2.7.

Pri leteckem chemickem osetrovani zemedelské plochy

v okoli obce Kralovice na plzensku se zhorsil vykon motoru
letounu Z 37A a letoun nestoupal.

Pilot se rozhod| pro nouzove pristani do pole.
Pri pristani doslo k padu letounu,
po dopadu byl pilot zranen
a letoun byl znicen naslednym pozarem.
O pricinach letecké nehody byla vydana
Zavérecna zprava CZ 10-269
a je zverejnena na www.uzpln.cz.

14.10. 2010 2010/Q3


http://www.uzpln.cz/

Letecka nehoda 2.7.

Zaver:

Pricinou letecké nehody bylo snizeni vykonu motoru viivem
nahodilé technické zavady zapalovani. Vzajemna souvislost
podminek provozu letounu pri vysoke teplote okolniho vzduchu
a hmotnosti letounu na hranici odvozene z letové prirucky
vytvorila situaci, kdy i malé snizeni vykonu motoru

ovlivni celkovou letovou vykonnost.
V dusledku dosazeni zamysleného cile pilot podcenil
viiv aktualnich podminek pro let.

Pad letounu na malé rychlosti byl neodvratnym nasledkem
chybneho rozhodnuti pilota provest zatacku.

14.10. 2010 2010/Q3



Letecka nehoda 2.7.
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Letecka nehoda 4.7.

Po vzletu z letiste Zbraslavice ve vysce asi 50 m
vysadil motor ULLa typu ASSO V.
Pilot se pokusil o nouzove pristani pred sebe,
ve vysce 5-10 m nad zemi doslo ke ztrateé rychlosti
a letoun dopadl na zem.

Pri dopadu byl UL letoun poskozen,
posadka nezranena.
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Letecka nehoda 4.7.
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Letecka nehoda 4.7.
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Letecka nehoda 4.7.

Padakovy kluzak Impuls2 30
Palkovice

Pilotni zak plinil ulohu nacviku startu a odpoutani na cvichéem
svahu Palkovice. V prubéhu odpoutani na pokyn instruktora
,Levou“ omylem stahoval pravou fidici SAuru. Pfed prekazkou
tvofenou fadou stromu si svoji chybu uvédomil, prudce stahnul
levou fidici SAuru a uvedl padakovy kluzak do ostré zatacky.
Pritom se stretl s na zemi sedicim jinym zakem ve vycviku.

Pilotni zak utrpel zraneni ruky.

14.10. 2010



Incident 4.7.

Motor letounu typu Z526 vysadil za letu
z LKHN do LKKA.
Pilot s letounem pristal u obce Doloplazy.
Pri pristani nedoslo ke zraneni posadky
ani k poskozeni letounu.
Predbezne byl zjisten unik oleje
pres vicko plnéeni olejové nadrze,
cimz doslo k poklesu tlaku oleje a zastaveni prace
motoru.
Zjistovani pricin pokracuje.
14.10. 2010 2010/Q3



Incident 4.7.

\\ \
| " - ‘

'\%

14.10. 2010 2010/Q3







Incident 8.7.
Z 37A PlesSnice

Pilot provadél letecké prace v zemeédelstvi z pracovni plochy
Plesnice. Pri oSetreni pozemku repky preléetaval dve navzajem se
krizujici vedeni VN. Jednalo se o jiz nekolikaty prelet elektrického
vedeni behem osetrovani pole.

Protoze se pfri jednotlivych pruletech nad oSetfovanym polem
vzdaloval od mista krizeni, uvedomil si pozde, ze se druhé
nadzemni vedeni nachazi pred nim a ze nenastoupal dostateCnou
vysku nad zemi tak, aby letel nejméne 10 m nad vedenim.
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Incident 8.7.

Pri preletu nad vedenim pilot ucitil kontakt s prekazkou a videél
zablesky zpusobené zkratem na vedeni. DoSlo ke kontaktu
pneumatiky letounu s nulovym vodicem VN, ktery se uvolnil

z konzole na dvou sloupech. Nedoslo k pretrzeni vodice ani
k poSkozeni pneumatiky letounu. Pilot prerusil Cinnost

a po pristani ohlasil udalost provozovateli a prislusnemu
rozvodnemu zavodul.

Na letounu nebyly zadné stopy po narazu, pravdepodobne
pneumatikou kola hlavniho podvozku lehce zachytil

o vrchni vodiC VN, ktery se uvolnil ze zaveseni na sloupech.

Pricinou incidentu byl dotyk pneumatiky podvozku s vodiCem
VN, kdyz pilot na prekazku — elektrické vedeni zapomnel.



Incident 8.7.
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Bez vlivu na bezpecnost 8.7.

Pfi provozu MPG typ Rodeo 115 na LKVL se stietl MPG
s radiem rizenym modelem motorového vétroneé.
Pri stfetu doSlo ke znieni vétroné a pilot MPG byl donucen nouzové pristat.
Pri udalosti nebyl nikdo zranén.
Odborné zjistovani pricin udalosti zjistuje komise LAA CR a Policie CR.
K uvedené udalosti se vyjadFil UCL:

.. » Z prolnuti nakresu letu MPG a mapovych podkladt ochrannych pasem (viz priloha) se
model letadla pohyboval v ochrannych pasmech LKVL. Navzdory obecnému nazoru
Sirenému mezi modelari, ze nemusi dodrzovat zadné letecké predpisy se domnivame, ze
dosSlo k poruseni § 40 LZ a § 92, za coz Ize ulozZit pokutu az do vyse 5 000 000 K¢. § 92,
odst. (2), pism. a) totiz nehovof¥i o ,,Iétani letadel”, ale o provadéni leti, coz se dle
naseho nazoru na modely vztahuje“...

- toto vyjadfeni bylo poskytnuto vySetfovateli Policie CR.

Pozn. : - dne 22.11.2009 doslo ze strany osoby - majitele modelu k omezeni leteckého
provozu na letisti VlaSim, kdy blokoval RWY a svym jednanim vazneé narusil
bezpeénost let(. Tato udalost byla také oznamena na UCL a Policii CR.

14.10. 2010 2010/Q3



Bez vlivu na bezpecnost 8.7.
PIné znéni paragrafl ze zak. ¢. 49/1997 Sb. :

§ 40 V ochrannych pasmech leteckych staveb lze zrizovat zafizeni a
Urad souhlas udéli, nebude-li zafizeni
nebo cinnost branit leteckemu provozu ani ohrozovat jeho bezpecnost a
nepujde-li o objekt vyZadujici ochranu pred hlukem.
§ 92 Spravni delikty
(2) Fyzicka osoba se dale dopusti prestupku tim, ze

b) provozuje obchodni leteckou dopravu bez licence, provozuje letecké prace a
letecké cinnosti pro vlastni potfebu bez povoleni, provozuje letisté bez
povoleni, poskytuje letecké sluzby bez povéreni nebo souhlasu, poskytuje
letove navigacni sluzby bez osvédceni nebo poveéreni,

c) poruSenim leteckeho predpisu ohrozi bezpecnost létani, nebo

d) porusenim povinnosti stanovenée timto zakonem pro provoz letadla nebo
sportovniho létajiciho zarizeni zpusobi v leteckém provozu nehodu.
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Bez vlivu na bezpecnost 8.7.

Fedni jeh piota

modelarske letisté: OP ve vySce ca. 17 m AGL
misto incidentu: OP ve vy3ce ca. 45 m AGL
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Letecka nehoda 10.7.

Pilot s vlastnim MZK provadel pokusy
0 vzlet z letistni plochy Tchorovice—Blatna.

Pri jednom z pokusu se MZK zvedl vice,

nez pilot ocekaval
a pokracoval v letu v malé vysce k obci Tchorovice.
Po asi 1 km letu zachytil o elektricke vodice

vedouci k rodinnému domku
a svezl se po stitové strané domu do prilehle zahrady.
PriCinou padu byla neschopnost majitele ridit MZK.
Pilot nemél platny pilotni prukaz
a pro MZK nebyl vystaven technicky prukaz.

14.10. 2010 . rwr 2010/Q3
MD zahajilo spravni rizeni. .



Letecka nehoda 10.7.
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Letecka nehoda 11.7.

Pilot ULLa FOX 912 pri zpateCcnim letu
na plochu SLZ Trebic zjistil neumernou spotrebu paliva
a rozhodl se pro bezpecnostni pristani do terenu

u obce Plesice. Behem manévru na pristani doslo
k zastaveni motoru z duvodu spotfebovani paliva.

Na vyhlednutou plochu nedolétl,
nouzove pristal na pole s porostem repky.
Po rychlem zabrzdeni se SLZ prevratilo
pres prid na zada.

Pilot nezranén.
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Letecka nehoda 11.7.
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Letecka nehoda 11.7.

Po pristani ULLa typu Trener UL K na letisti LKRO
doslo pri vybehu k nahlemu prudkemu zatocCeni
SLZ vpravo, kteremu pilot nedokazal zabranit
ani pouzitim brzd.

Pri tomto nahlem zatoCeni se vyvratila
leva podvozkova noha a castecne i prava.

V dusledku toho SLZ dopadlo na okrajovy oblouk
levé poloviny kridla. Pilot nezranen.
Pricinou bylo nezvladnuti techniky pilotaze
pri pristani letounu s ostruhovym podvozkem.
14.10. 2010 2010/Q3



Letecka nehoda 11.7.
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http://www.aktabor.cz/foto/trener_ul/index.htm

Letecka nehoda 12.7.

Vrtulnik R 22B Kyjov

Pilot-zak s instruktorem procvicoval ulohu ,Pokrocila autorotace”.
Po serii autorotaci provedl nacviky vysazeni motoru z visu

ve vysce 1 m nad zemi. Pote se instruktor rozhodl| pro ukazku
zmeny reakcniho momentu vrtulniku pri mirném snizeni vykonu
motoru ve visu. Upravil rezim viseni ve 4 m a simuloval vysazeni
motoru mirnym pootocenim rukojeti kolektivu. Pilot-zak reagoval
vCas a spravne vyloucil reakCni moment.

Vrtulnik zacal klesat. Instruktor se pokusil o obnoveni vykonu
potoCenim rukojeti kolektivu, ale otacky nenabihaly tak, jak by
odpovidalo zmene nastaveni pripusti nebo jak by je mel zvysit
elektronicky regulator. Otacky rotoru byly na hodnote 90%

a doslo k signalizaci nizkych otacek motoru.

14.10. 2010 2010/Q3



Letecka nehoda 12.7.

Vrtulnik klesal nezvykle velkou vertikalni rychlosti a instruktor
tesne nad zemi pritahnul paku kolektivu. Upravit rychlost
klesani pred dosednutim na prijatelnou se mu tim ale
nepodarilo.

Vrtulnik tvrde dosednul, pritom se rozlomila konstrukce leve
lyziny. Vrtulnik se naklonil vlevo a listy nosneho rotoru narazily
do zemé. Narazem listu nosného rotoru do zemé doslo k jejich
zniceni a vrtulnik se prevratil na levy bok.

Po prevraceni vrtulniku
oba Clenove posadky opustili vrtulnik nezranéeni.



Letecka nehoda 12.7.
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Incident 14.7.

Letoun B 737-400 na lince LKPR- LFPG divertoval z divodu
nevyhovujicich meteorologickych podminek do EBBR.

Po pristani bylo provedeno doplneni LPH s pasazery na palube.

Po doplnéeni paliva se vyskytla prfimo nad letistem silna bourka
S narazy vetru 45 kt. Behem bourky doslo k samovolnemu
odbrzdéni mobilnich schodu u zadnich nastupnich dvefi

a jejich posunu podel trupu smerem ke kridlu.
Byl poskozen (promacknut) potahu trupu.
Poskozeni posouzeno technikem LUFTHANSY dle SRM
a uvolnéno k letu do LFPG.
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Incident 14.7.
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Letecka nehoda 16.7.

Pilot kluzaku L-13 provadel termicky let z LKRK.

Nepodarilo se mu nalézt stoupani a byl nucen provest postupy
pred pristanim do terenu asi 15 km W od LKRK.

Vzhledem k roCnimu obdobi byla vetSina ploch
pokryta vzrostlymi plodinami
a pilot provedl pristani do pole s vyssim porostem.
Pri vybehu kluzaku po pristani
doslo k utrzeni obou VOP porostem.

Pilot nezranén.
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Letecka nehoda 16.7.
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Letecka nehoda 17.7.

Z 37A VICkovice

Pilot po vzletu k prvnimu pracovnimu letu z pracovni plochy
Broumovice zjistil, Ze na letounu omylem zustaly namontovany
plné pridavne palivové nadrze. S vysunutymi klapkami

do vzletové polohy pokracoval ve stoupani do vysky 5 az 15 m
nad prekazky v prostoru po vzletu a mirnou pravou zatackou
zatacel do smeru k osetrované plose, vzdalene 4 km.

Protoze po vzletu preletaval nad rybnikem, poté nad
zemédélskymi kulturami a letadlo letélo rychlosti 90 — 100 km.h-3,
rozhodl se neodhodit nouzove napln postriku. Pokusil se doletet
ve vysce do 15 m, na hranici signalizace pretazeni, az do blizkosti
osSetrovane plochy. Terén ve smeru letu stale mirné stoupal. Nad
pozemkem, kde predchoziho dne provadel osetreni, z vysky 5 m
odstriknul asi 50 | naplne a pokracoval v letu nad polem s obilim
proti mirnému svahu, na jehoz vrcholu vedlo nadzemni elektrické
vedeni 22 kV.
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Letecka nehoda 17.7.

Uvedomil si, ze dostateCnou vysku k preletu pres nadzemni
vedeni nenastoupa a pravou zatackou nad obilnym polem

se mu snazil vyhnout. V zatacce doslo k padu letounu. | kdyz
Ihned proved| nouzovy odhoz naplne postriku, v naklonu vpravo
kridlem zachytil o obili. Letoun dopadl v kurzu asi 300° na zem
a po narazu nasledovala rotace vpravo. Pritom doslo

ke kontaktu vrtule se zemi, narazu a vylomeni leve podvozkove
nohy, odtrzeni pridavnych palivovych nadrzi, deformaci kfidla,
zadni casti trupu v miste pred ocasnimi plochami

a leve poloviny vodorovné ocasni plochy.

Pilot byl lehce zranen.



Letecka nehoda 17.7.

Zavéretna zprava je zvefejnéna na www UZPLN.
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Bez vlivu na bezpecnost 17.7.

Let spolecnosti AIR BERLIN zadal stoupani z FL370 do FL390
kdyz se blizil k hranicim vzdusného prostoru

mezi CR a Rakouskem,
kde byla v tom Case vyznamna bourkova oblacnost.
Bylo mu povoleno stoupat pouze do FL380 a po vykrizovani
s dalSim provozem melo byt povoleno dalsi stoupani
az do FL390. RLP Rakouska ale Zadal pfedat let v FL 370.

Pilot odmitl klesat z FL380 do FL370 a taky odmitl provadet
zmenu kurzu vzhledem k vyznamne bourkove oblacnosti.

Postup pilota byl opravneny a v souladu
s predpisem L-2 - Pravidla létani, hlava 2,

Clanek 2.4 Pravomoc velitele letadla.
14.10. 2010 2010/Q3



Bez vlivu na bezpecnost 17.7.
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Incident 25.7.

Na letiSti Hofice se po pfristani kluzaku
L-23 Super Blanik samovolne zasunul podvozek
a byla deformovana spodni Casti trupu
zadniho pilotniho prostoru.
Zavreni podvozku s naslednym poskozenim kluzaku

Ny

Z podlahy v zadnim pilotnim prostoru,
pravdepodobné zvysenym provoznim zatizenim.
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Incident 25.7.

vytrzeni prevodu ovladani

podvozku
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Incident 27.7.

U letounu typu A321 na lince z Prahy do Recka,

ve fazi zahajeni klesani z FL 380, byla signalizovana zavada na
pretlakovani kabiny (AIR BLEED 1 FAULT).

Nasledne doslo k signalizaci prekroCeni kabinove vysky
(EXCESS CAB ALT).

Velitelem byl vyhlasen stav nouze (MAYDAY)
a provedeno klesani do FL 100.
Priblizeni a pristani probehlo bez potizi.
Ke zranéni PAX ani ¢lenu posadky nedoslo.
Letadlo bylo k letu nasazeno s polozkou MEL 36-11-01
(Engine 2 Bleed Air Supply System INOP).
Technickou prohlidkou byla zjisténa zavada ventilu
a byla provedena zaména ridiciho bloku BMC.
MEL byl zrusen.
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Incident 27.7.
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Vybrané udalosti

Srpen
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Incident 1.8.

Pri vzletu kluzaku Astir CS
pilot hrubymi pohyby ridici pakou
po odpoutani kluzaku opetovne narazil
na RWY 24P letisté Pribram,
cimz byl poskozen mechanizmus
ovladani podvozku kluzaku.
Pri pristani doslo k zavreni podvozku
a dosednuti na trup kluzaku.

14.10. 2010 VIDEO 2010/Q3



LKPM_2010.wmv

Incident 1.8.

Pri vybéhu letounu Bl 131 na RWY 24 L Pribram doslo
K nahléemu bocCeni doleva a k soucasnemu naklonu
a ke kontaktu prave spodni nosnée plochy se zemi.
Vlivem ostreho vyboceni presel hlavni podvozek do smyku,
Cimz se zlomila vnéjsi (prava) podvozkova noha.
Letoun se zastavil na hrane betonove VPD
otoCen 180° proti smeéru pristani.
Pilot vypnul motor a letoun opustil.
Byla zjistena praskla pruzina pravé Casti aretace ostruhy
zadoveho podvozku.
Jednalo se o lom materialu pruziny, ktery byl skrytou vadou,
a do daneho okamziku vzniku incidentu nemohl byt zadnou,
14.10. 2010 ani podrobnou prohlidkou odhalen. 2010/Q3
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Incident 1.8.
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Letecka nehoda 9.8.

SLZ - EV 97 Eurostar Valasska Senice

Pilot podle FPL provadél let VFR z Frydlantu/O n (LKFR) na
letiSte Szarmelek v Madarsku. Behem letu vietnul v oblasti
Beskyd do nevyhovujiciho pocasi. Tuto situaci pozde vyhodnotil,
nemohl v hornatem terenu pokracovat v letu VFR, ani se jiz vratit.

V Casove tisni se rozhod| pro bezpecnostni pristani ve svazitem

a zalesnenem terenu. Plocha pro kterou se rozhodl se nachazela
na svahu 10°- 15°.

Pri pristani narazil pravym kridlem do stromu.
Pilot byl lehce zranen.
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Letecka nehoda 9.8.

Na fotografii je videt stav pocCasi v miste
pristani bezprostfedné po LN pfi zasahu
hasiCu a RZS

14.10. 2010



Incident 9.8.

Mezi Ri¢any a Prahonicemi do MCTR LKKB vstoupil
neznamy provoz (kod 7000).
Bez navazani spojeni s LSRLP Kbely pokracoval v letu
stfredem MCTR k letisti LKKB.
Za vizualniho sledovani letistnim ridicim
proletel odletovym sektorem RWY 06 letiste LKKB.
Provoz se priblizil k letisti LKLT, kde po navazani
spojeni se sluzbou AFIS LKLT v Case 11:58 pristal.
Letoun byl ve spolupraci s AFIS LKLT identifikovan.
Jednalo se o typ letounu Jodel D 119,
poznavaci znacky D-ERIK.
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Incident 9.8.
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Incident 9.8.
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Incident 11.8.

Po vzletu letounu typu Saab 340
ceského provozovatele z Malmo do Oslo
nebylo mozno zavrit podvozek.

Posadka se rozhodla pro navrat na letiste vzletu.
Po pristani bylo zjisteno oddeleni behounu
pneumatiky praveho vnitrniho kola hlavniho podvozku,

jehoz Cast se vklinila mezi kolo
a kryt sachty podvozku.
Poskozena dvirka podvozku,Castecne disk
a prava podvozkova noha.
14.10. 2010 2010/Q3
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Incident 11.8.
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Incident 11.8.
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Letecka nehoda 13.8.

Na letisti Prostejov-Stichovice pilot-zak ve vycviku
nezvladl rizeni MPK typu NIRVANA RODEO 115.
Pri rozbihani se s mirnym plynem nereagoval zak
na pokyn instruktora — ,,uber plyn®.
Zak naopak pfidal plny plyn.
Doslo k odpoutani MPK a naslednému stretu
ve vysce cca 1,5 m s autem,
kde se odrazil od predniho skla
a poskodil i1 dalsi auto stojici v rade za nim.

Pilot-zak nezranén.
14.10. 2010 2010/Q3



Letecka nehoda 13.8.

llustracni foto
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Incident 15.8.

Pri priblizeni na LKKV proléetl letoun A 320
oblasti turbulence s vyskytem ledovych krup.
Pristani bez zavad, ke zraneni na palube nedoslo.
Po pristani provedl CPT s techniky prohlidku letounu
a po konzultaci s MCC na LKPR letoun
pokracoval do UUEE a pote na LKPR.

Po navratu na LKPR zjisténo techniky mimolimitni
poskozeni (delaminace) radaroveho krytu.

Kryt byl dle MM53-15-11 vymeénen.
14.10. 2010 2010/Q3



Incident 15.8.
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Incident 15.8.
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Letecka nehoda 20.8.

Pristani ULLa typu Eurostar na RWY 05L LKLT
skoncilo v oploceni pred TRH.
Pilot byl zranén a letoun znicCen.
Ze zaznamu radiové komunikace vyplynulo,
Ze po vzletu pilot zjistil problem se zajistenim
prekrytu kabiny. Stav prekrytu kabiny pravdepodobnée
ovlivnil Cinnost pilota pri pristani
a pilot pristal mimo drahu letiste.

Priciny LN se dale zjistuji.
14.10. 2010 2010/Q3






Letecka nehoda 21.08.

Pilot s dalSi osobou na palubé odstartovali z letiSte Stichovice
na ULLa typu Drozd a odleteli do prostoru u obce Pteni.
Zde doslo k nahlému vysazeni motoru.

Pilot si vyhledl rozlehlé pole se strnistem.

Teprve pri klesani uvidel na okraji plochy krizujici se vedeni VN.
Snazil se vyhnout vpravo, ale prehlédl, ze se i vodiCe druhého
vedeni zatacCi doprava.

Pred dosednutim zachytil levym kridlem o tyto vodice.
SLZ dopadlo na zem ve vzdalenosti cca 15 m od vodicu.

Posadka byla nezranena.

Podle prvotnich zjisteni doslo k vysazeni motoru VW 1800

z duvodu zlomeného klikového hridele.
Priciny udalosti se dale zjistuiji.
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Letecka nehoda 21.08.
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Incident 25.8.

Asi 45 min po vzletu letounu typu PA 48 Cheyene Il
Zz LKPR nastal ve FL 300 pokles kabinove vysky.
Letova posadka provedla prislusné CL

a zahajila nouzove klesani.
Po dosazeni FL 100
se rozhodla pro navrat na letiste vzletu.
Prohlidkou byla zjistena vihkost v potrubi
pro tesneni dveri, byla provedena kontrola
systemu pretlaku a vymena elektromagnetickeho ventilu.
Priciny udalosti se dale zjistuiji.
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Incident 25.8.
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Incident 27.8.

Pri odjizdéni cisterny spolecnosti LUKOIL ze stojanky ¢.73

na LKPR zachytil ridiC zadnim kohoutem cisterny o pristaveny
pozemni zdroj GPU a odtahl jej cca 5 metrl od letadla.

Takto byl nasilne vytrzen kabel ze zasuvky GPU na letadle.
Byla provedena demontaz pristupovych dvirek GPU,
kontrola zastrcky GPU, pristupvych dvirek a potahu trupu.
Po provedeni nezbytnych oprav byla pristupova dvirka GPU
namontovana zpet na letadlo.

Poskozeni letadla nebylo zavazne,
po oprave bylo hned nasledujici den vraceno do provozu.
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Incident 27.8.
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Incident 27.8.
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Vybrané udalosti

Zari
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Letecka nehoda 3.9.

SLZ — MPG Tucapy

Podle predbezne zpravy zkuseny pilot pravdepodobne provadel
pobliz obce TuCapy u Holesova nacvik soutézni discipliny
,MINI/MAXI" - letu minimalni rychlosti ve vysce asi 300 m AGL

s plne zatrimovanymi volnymi konci.

V jeho prubéhu doslo ke kolapsu vrchliku, asymetrickému
zaklopeni, levé negativni zatacce a nasledne opetovne
regeneraci. BEhem manévru se vytvorilo zirejmé 4 az 5 zavitu na
nosnych snurach. Vrchlik se stabilizoval, byl zcela nality a prestal
rotovat ve vysce cca 80 m AGL. Zavity stazené ridici Snury
znemoznovaly ucinne fizeni a vrchlik zacal opisovat kruznici o
velkém prumeéru

a byl vetrem snasen k lesu.

Pilot se bezvysledné snazil o roztoCeni zavitl a zachranny systém
nepouzil. Dopadl do listnateho lesa mezi stromy, kde propadl

az ha zem.

14.10. 2010 Pfi tom si zpUsobil tézka zranéni. 2010/Q3



Letecka nehoda 3.9.

llustraéni foto z mistrovstvi svéta
v motorovém paraglidingu
v Novém Meésté nad Metuji
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Letecka nehoda 4.9.

Pri letu po okruhu mezi 3 a 4 zatackou na LKSL
doslo k padu kluzaku L 23 z vysky cca 50m.
Nehodu neprezil 17ti-lety zak
pri tomto svem 5. letu tohoto dne.

Byl to jeho 44 let s celkovym naletem 8hod.29min
od zahajeni vycviku dne 17.4.2010.
Instruktor byl s tezkym zranenim prevezen
do UVN Praha, je mimo ohroZeni Zivota.

14.10. 2010 Zjistovani pricin LN pokracuje. 2010/Q3



Letecka nehoda 4.9.
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Oznameni 6.9.

Ustav obdrZel oznameni korejské partnerské organizace
o incidentu letounu L-410UVP-E20 korejského
provozovatele na Muan International Airport,

ktery se stal 3.9.
Byli jsme pozadani o zajisteni vyhodnoceni FDR,
Jak z hlediska technickeho, tak i provozniho.
Od 13.9. provedli pracovnici spolecnosti SPEEL

a vyrobce za pfitomnosti 2 korejskych inspektoru
predbezné vyhodnoceni.

Na dopracovani zavéru se jesté spolecné pracuje.
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Oznameni 6.9.
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Letecka nehoda 5.9.

CAP 231 Touzim

Pilot, reprezentant Italie na 17. FAI mistrovstvi Evropy v letecké
akrobacii (EAC 2010), pristaval po svem soutéznim letu na RWY
08 LKTO, kde kvuli rozmoklému povrchu byl fadné vyznacen
posunuty prah drahy.

Pilot pristal 41 m do predpoli a ve vybehu na levem okraji

RWY 08 narazil pravym podvozkem do prahove znacky umistené
na kovove konstrukci.

Pilot byl lehce zranen.
Letoun byl poskozen narazem a preklopenim na prid.

14.10. 2010 2010/Q3






Poskozeni letounu CAP 231
a prahove znacky
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Letecka nehoda 11.9.

CAP 232 Touzim

Pilot, reprezentant Svycarska na 17. FAI mistrovstvi Evropy

v letecké akrobacii (EAC 2010), pristaval po svém soutéznim letu
na RWY 26 LKTO, kde kvuli rozmoklému povrchu byl radné
vyznacen posunuty prah drahy.

Pilot pristal 130 m pre posunuty THR a na rozmoklem povrchu
ve vybehu se zaboril podvozkem a preklopil na prid.

Letoun byl poskozen narazem pri preklopeni na prid, prava
polovina kridla narazila do zeme, vylomila se prava podvozkova
noha, nasilne se zastavil motor, znicila vrtule a poskodila prid.
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Letecka nehoda 19.9.

SLZ - EV 97 Eurostar VysSkov

Pilot SLZ provadel vzlet z RWY 02 LKVY. Nezvladnul smér
rozjezdu pri vzletu s bocnim vétrem 5 — 10 kt zleva. Letoun
prudce vybocil témer o 90°. Protoze pilot v€as nestahl pripust
motoru, letoun vyjel vyssi rychlosti mimo RWY na terénni vinu,
ktera jej nadhodila a pote narazil do oploceni oddelujiciho letiste
a letecké muzeum.

Letoun narazem vybocCil o 30° a dopadl| asi 8 m za plotem. Teprve
pak pilot stahnul pripust, letoun jiz po zemi pokraCoval levou
zatackou, nastésti se vyhnul vystavenym letadlUm a nakonec
zastavil.

Pilot nebyl zranen.
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Letecka nehoda 19.9.

Na letounu byly narazem do plotu poskozeny obée poloviny
krfidla (zprohybané nabezné hrany, viny na spodnim potahu,
obé poloviny kridel ohnuté oproti nosniku, drobné praskliny

u kridelek, promackla odtokova hrana praveho kridelka),
poskozen motorovy kryt, zniCeny aerodynamicke kryty dvou kol,
poskozeny vrtulove listy.



Situace na LKVY a trasa vybehu SLZ
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Letecka nehoda 19.9.

14.10. 2010 2010/Q3



Informace
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Ozareni laserovym paprskem

V 1.pololeti bylo Ustavem zaregistrovano
9 hlaseni.
V 3. &tvrtleti bylo Ustavem zaregistrovano
celkem 48 hlaseni.
Z toho v LKAA 43 hlaseni
(31 tuzemskych provozovatelu
12 zahraniCnich provozovatelu).
Nasi provozovatele hlasili 5 ozareni v zahranici.



International{Soc féf‘j‘// of/Air; Safety/Investigators)

41st'/Annual Seminar. — Sapporo, Japan
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LETECKA NEHODA
2010

taktické cviceni slozek IZS
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Cilem cviceni

LETECKA NEHODA 2010
bylo praktické procviceni
postupu slozek IZS

pri spole€ném zasahu

v podminkach
Olomouckého kraje

s vyhlasenim zvlastniho
stupné poplachu IZS.
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Vyrocni zprava 2009

Predlozeno
K Informaci
viadé CR
29.9.
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Informace :

Letecke nehody SLZ Lambada

Ing. Lubomir Strihavka



Vystoupeni hosta

S problematikou
biologicke ochrany leteckého provozu
vas seznami za firmu GALLAT,
kterou Ustav povéfil konzultaéni ¢innosti
pro problematiku stretu letadel se zveri,
Bc. Drahuse Gallatova.
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Diskuse
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Bioochrana
zahajovaci jednani

Prosime pracovniky
poverene materskou organizaci k ucasti,
aby za cca 30 minut prisli
do jednaci sin& Ustavu,
kde probehne kratke seznameni
S problematikou.
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Zaver

Dekuji za pozornost
a upozornuji na termin
dalSi porady k bezpec€nosti letu,
ktera se bude konat v prostorach

hotelu DUO, Praha 9 — Teplicka 492

dne 20. ledna 2011.

Pripadne zmeny budou zverejneny
prostrednictvim Letecké informacni sluzby

a nasich webovych stranek.
14.10. 2010 2010/Q3



Hotovost UZPLN - 24 hodin

/24 300 800

fax 266 199 234

formular oznameni LN+|
na www.uzplin.cz

14.10. 2010
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www.uzpln.cz

Porada k bezpec¢nosti letli se bude k_onat.dne 5. dubna v prostorach VZLU.

Vitame vas na nasich strankach

Ustav
pro odborné
( . Zjist’ovani pri¢in

leteck¥ch nehod
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Adresa - kontakty

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99 - Letiany
(areal Vyzkumneého a zkusebniho leteckeho ustavu)

Tel. . 266 199 231
Fax : 266 199 234
E-mall : info@uzpin.cz
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