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A) Uvod

Vlastnik letounu : SECAR BOHEMIA a.s., Kamenice 550, 251 68 Praha—
vychod ]

Provozovatel letounu : SECAR MK AIR spol. s r.o., Stétinska 355, 181 00 Praha 8
Letoun typu / vyrobce : L 200 A ,Morava“/ SPP n.p. Kunovice

Poznavaci znacka: OK-PLG
Datum a Cas : 13.4.2004, 0650UTC
Misto nehody : LetiSté Praha — Kbely (LKKB)

B) Informaéni prehled

Po vzletu letounu L 200A, pozn. zn. OK-PLG z letisté LKKB nedoSlo k zajisténi levé
hlavni nohy podvozku v poloze zasunuto.

Velitel letounu dokonCil planovany program letu a pfistal zpét na letisté LKKB.
Technik letounu zjistil poSkozeni zavésu levé hlavni nohy podvozku a nepovolil
letounu dalSi provoz do odstranéni zavady.

UZPLN byl o této letecké nehodé informovan telefonicky velitelem letounu.

Odborné technické zjistovani pricin nehody provadéla komise UZPLN ve sloZeni :
Predseda komise : Milan Pecnik
Clen komise : Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérednou zpravu vydal UZPLN, ul. Beranovych 130, 199 01 Praha 99,
dne 20.5.2004

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni ]

5) Pfilohy (k vytisku €.1 jsou ulozeny v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu

Dne 13.4.2004 provadél letoun L 200A pozn. zn. OK-PLG monitorovaci lety nad
Prahou pro zjisténi stavu dopravni situace na uzemi hlavniho mésta. Pfistani na
drahu 06 LKKB v 0650UTC po prvnim letu bylo tvrdé a se smérovym vybocenim
podélné osy letounu vzhledem ke sméru letu (v ,traverzu®), z divodu boéniho poryvu
vétru s turbulenci v pfizemni vrstvé vzduchu.

Po vzletu k dalSimu letu v 0903UTC, nebylo mozné, pfes opakované pokusy, zajistit
levou, hlavni nohu v zavfené poloze. Po pfistani letecky technik zjistil mechanické
poSkozeni levé hlavni nohy podvozku a jejiho zavésu v draku letounu. Vzhledem k



posunuti osy otaceni hlavni nohy podvozku do zavfené polohy se oko zavésu nohy
podvozku nesetkavalo se zamkem zaviené polohy.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?f‘;?éf‘s'&’i%?éd )
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
Doslo k poskozeni letounu, jehoZz rozsah je uveden v pfiloZzenych nalezovych listech
€. 1 az 6. Cena za opravu je pfedbézné stanovena na 320 000,- K¢.

1.4 Ostatni Skody
K Zadnym dalSim skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Velitel letounu — pilot, vék 52 let, Obchodni pilot letound, prikaz zplsobilosti

¢. CZ /101024190, platny do 20.06.2008, kvalifikace MEP land platna do 28.02.2005,
Osvédceni o zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy, platné do 12.6.2004. Celkem nalétal

2 500 hod., na typu L 200 nalétal 1 200 hod.

1.6 Informace o letadle

Letoun L 200 A ,Morava“ pozn. zn. OK-PLG, v.¢. 170 720, ma Osvédceni o letové
zpusobilosti €. 3349 / 4 platné do 31.12.2004. Celkem nalétal 3 626 hod. pfi

7 111 pfistani Od posledni G.O. letoun nalétal 1 149 hod. pfi 2 193 pfistani
Potvrzeni o udrzbé& a uvolnéni do provozu €. 10 / 2003 bylo vydano Pracovi$tém
technickych sluzeb AeCR na letisti Kladno dne 08.12.2003 a je platné do konce
kvétna 2004.

Hmotnost a vyvazeni letounu bylo v limitech stanovenych vyrobcem letounu.

Pouzité palivo BL 78.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé pfistani letounu v LKKB byla dohlednost 15 km., oblaénost 8/8 v 1 500m.,
vitr 340°/ 2ms™. Svételné podminky — den, bez sluneéniho svitu pod zataZenou
oblohou.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky




Nebyly vyuzivany.

1.9 Spojovaci sluzba
Neméla vliv na vznik této letecké nehody.

1.10 Informace o letisti
Vzletova a pfistavaci plocha s asfaltovym povrchem (RWY 06 / 24) v LKKB byla
sucha, schopna provozu a neméla vliv na vznik této letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
Letoun nebyl vybaven zapisovaem letovych (daju ani jinymi zaznamovymi
prostfedky.

1.12 Popis mista nehody a trosek
K nehodé doslo pfi pfistani na RWY 06 v LKKB ( N 50°07°17"" E 14°32°37",
ELEV 280 m / 939 ft)

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Nebyly vyuzity.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjiSt'ovani pricin
Odborné zjistovani pficin této letecké nehody probihalo podle metodiky Pfedpisu L
13.



2. ROZBORY

- Pilot mél platnou kvalifikaci pro let
- Letoun mél platné Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu

- Letisté pfistani nemélo vliv na vznik letecké nehody

3. ZAVERY

Pilot nezvladl kone&nou fazi pfistani z prvniho letu a na vzniklou situaci po poryvu vétru
reagoval opozdéné. Pristani bylo tvrdé s vybo€enim podélné osy letounu ke sméru letu, coz
zpUsobilo destrukci hlavniho zavésu levé nohy hlavniho podvozku.

4. BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Ponechavam na rozhodnuti vlastnika letounu.



