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A. Uvod
Z-43, poznavaci znaCcka OK-WOC

Letisté Kolin, 16.8.2003, 14:00 UTC

B. Informacéni prehled

Pfed pfistanim na drahu 21 byl pilot nucen provést Uhybny manévr prfe pfistavajicim
parasutistou, pfiemz narazil podvozkem do zemé. S poskozenym letounem pfistal po
opakovaném letu po okruhu. Zjiténi pfi¢in udalosti zajistovala odborna komise UZPLN ve
spolupraci s Policii CR ve slozeni:

pfedseda komise: Milan Pecnik
Clenoveé komise: Jifi Kadet

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne 29.10. 2003.

C. Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpelnosti

5) P¥ilohy (uloZené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:
Velitel letadla mél za ukol provést z letisté Hodkovice instruktorsky let s Zakem po

planované trati Hodkovice — Vrchlabi — Kolin — Zasmuky — Toéna — KralGv Dvir — Sazena —
Ceska Lipa — Hodkovice s mezipfistanim na uvedenych letistich. Kromé obou &lend posadky



byl na palubé letounu pfitomen jeden cestujici. Pfi pfiletu do prostoru letidté Kolin
navazala posadka spojeni s dispeCerem AFIS, od kterého ziskala informace o pouzivani
drahy 21 s okruhem doleva. ProtoZe radio-korespondence byla v dané situaci podle vypoveédi
pilota instruktora ¢aste¢né rusena a pro posadku méné srozumitelna, ohlasil instruktor svou
polohu ve 3. zatacce. Od dispecCera AFIS obdrzel informaci o pravé probihajicim vysadku
parasutistd na letisti a volné draze 21 s ohledem na tento vysadek.

Po 4. zataCce posadka sledovala pfistavajici 3 paraSutisty na plochu letisté a
pokracCovala v pfistavacim manévru. V zavérecné fazi pfistani, kdy se letoun nachazel cca 3
az 5 metrl nad zemi, se pfed nim objevil jeden z pfistavajicich parasutisti. Ve snaze
vyhnout se jisté kolizi zasahl instruktor do fizeni a s letounem se snazil ,pfeskocit* zjiSténou
prekazku a opakovat let po okruhu. Pfetazeny letoun po ztraté rychlosti s nastavenou plnhou
pfipusti motoru dopadl na podvozek a po od-skoéeni pokraoval v letu. Poté instruktor zjistil,
Ze neni mozné manipulovat pakou pfipusti motoru. Tuto situaci oznamil dispecerovi AFIS,
dokoncil let po okruhu a rozpocet na pristani s pfistanim upravoval pomoci vypinani
zapalovani.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky ani cestujiciho nedoslo.

1.3 PosSkozeni letadla

Na letounu vzniklo poskozeni stfedniho rozsahu..

1.4 Ostatni Skody

K jinym Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, 62 let, je drzitelem prikazu zpusobilosti soukromého pilota letount ¢.
001012619 vydaného UCL 12.7.2000 a platného do 12.7.2005.

Posledni lékaiské vySetfeni v ULZ absolvoval dne 1.8.2003 s platnosti do 1.8.2004.
Na letounech dosud nalétal 2070 hodin.
Pilotni zak, 39 let, dosud nalétal 54 hodiny.

DispeCer AFIS, 25 let, Zena, délka praxe dispeCera AFIS 5 let.

1.6 Informace o letadle
Letoun Z-43, vyrobni €. 0086

Vyrobce: Moravan a.s., rok vyroby: 1991



Posledni provedena prohlidka: 100 h / roéni dne 31.7.2003 pfi naletu 964 h 15 min.
Celkovy nalet do vzniku udalosti: 978 h 47 min.

Osvédceni letové zplsobilosti vydané 11.6.1991 je platné do 31.7.2004.

Udrzba letounu byla provadéna podle platnych smérnic.

Pojistna smlouva &. 805-88210-11 uzaviena s Ceskou pojistovnou a.s. dne 1.4.2003
s platnosti do 31.12.2003.

1.7 Meteorologicka situace
Aktualni po€asi v dobé udalosti na letisti Kolin:

Jasno, bezvétii, CAVOK.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky

Nebyly vyuzity.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pfi pfiletu k letisti a pfiblizeni na pfistani bylo ¢astecné ruSeno zvySenym provozem.

1.10 Informace o letisti

Letisté vzletu a planovaného pfistani provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem nehody byla draha 21 na letisti Kolin. Na letounu bylo zjisténo poSkozeni pfihradové
konstrukce zavéseni pfidového podvozku s odhadovanou Skodou 600.000 K.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.



1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Nebyly organizovany.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplrikové informace

NIL.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in

Postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot instruktor mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédCeni o zdra-votni
zpusobilosti.

- Pfi vycvikovém letu byl na palubé letounu pfitomen cestuijici.

- Pri pfiletu k letiSti byla posadka letounu informovana dispeCerem AFIS o volné draze
21 na pfistani a sou¢asném provadéni vysadkl parasutistu.

- Letoun byl oSetfovan podle platnych norem a pfed letem byl bez zavad.

- Voprostoru drahy 21 byly vokamziku pfistavani letounu pfekazky, které mély
negativni vliv na bezpecénost pfistavajiciho letounu.

- Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo na vznik nehody vliv.

3. ZAVERY



- Velitel letadla nespravné vyhodnotil probihajici paraSutisticky provoz na letisti a
nespravné se rozhodl vsouladu sust.3.2.5.1a) pfedpisu L2 Pravidla Iétani
pokracovat v pfistavani na drahu omezenou prekazkami.

Pri¢ina letecké nehody:

Hlavni pficinou bylo nespravné rozhodnuti velitele letadla pokracovat v pfistavacim manévru
pfi vyskytu prekazek v prostoru drahy 21.

4. DOPORUCENI KE zZVYSENi BEZPECNOSTI

PFijeti opatfeni k &innosti pilot(i instruktor(i ponechavam na rozhodnuti Ae CR.



