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A) Uvod

Provozovatel Aeroklub Praha - Lethany

Vyrobce a model letadla Moravan n.p. Otrokovice, Z 226 MS
Poznavaci znacka OK - KMT

Misto Havlick(v Brod - Podébaby

Datum 14.7.2004

Cas 11:25 UTC

B) Informacni prehled

Dne 14.7.2004 ve 12:53 UTC obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu
Zlin Z 226 MS, pozn. zn. OK — KMT u letis§té Havlickav Brod (LKHB). Pilot pfi nehodé
zahynul.

Komise pro odborné zjist'ovani pric¢in letecké nehody

I?Fedseda komise Milan Pecnik
Qlen komise Jifi Kadet .
Clen komise Ing. FrantiSek Smid

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 20.10.2004

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Prilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1 Faktické informace



1.1 Prabéh letu

Dne 14.7.2004 provadél pilot letounu Z 226 MS, pozn. zn. OK — KMT vleky kluzaku
v ramci soustfedéni ¢lent AK Praha — Lethany na letisti LKHB. Ke svému desatému
vzletu toho dne odstartoval ze vzletové drahy 29 v 11:23 UTC s kluzdkem L 13,
pozn. zn. OK — 2824 ve vleku. Dvouclenna posadka kluzaku provadéla vycvikovy let.
Po vzletu, béhem stoupani, provadél vlek mirnou levou zatacku. Instruktor kluzaku
nékolikrat opravoval odchylky kluzaku od jeho spravné polohy za vleCnym letounem.
Z vycvikovych duvodl predaval instruktor fizeni kluzaku pilotni Zakyni ihned po
provedeni opravy. PFfi praletu silngjSim poryvem turbulence, ve vySce 50 az 100
metrd nad zemi, se z pohledu pilota — instruktora vie¢ny letoun nahle prudce odchyilil
smérem doprava a naklonil vlevo kolem své podélné osy. Kluzak vyrazné klesal.
Instruktor kluzaku ihned pfevzal jeho fizeni a z obavy o predlétnuti vieCného letounu
pfi prudkém klesani oteviel vzdusné brzdy. Rozhodl se pro pferudeni vleku a snaZil
se 0 odpojeni kluzaku od vle€ného letounu. To se mu podafilo az po nékolika
pokusech. Kluzak po odpojeni pfistal bez poSkozeni na bramborové pole u obce
Smolovy. Vleény letoun strmy let nevybral a narazil do zemé& v lanu obili u obce
Podébaby. Po dopadu na zem zacal letoun ihned hofet. Pilot vleCného letounu
narazem na zem zahynul. Télo pilota bylo silné zdevastovano dusledkem vzniklého
pozaru.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Vlecny letoun Z 226 byl zcela zniCen narazem na zem a jeho naslednym pozarem.
Kluzak L 13 pfistal na zem neposkozen.

1.4 Ostatni Skody
Jiné Skody nevznikly.

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot vle€ného letounu

Veék 20 let, drzitel platného prikazu zpasobilosti soukromého pilota letounl s platnou
kvalifikaci SEP land, TOW.

Celkem na letounech nalétal 202 hod 40 min (PIC 128 hod 55 min)




Jako pilot — vlekar nalétal 83 hodin.
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 1. tfidy - platné.

1.5.2 Pilot - instruktor kluzaku

Veék 39 let, drzitel prakazu zpUsobilosti pilota letount, kluzakt a ULLa.

Na kluzacich celkem nalétal 700 hod, z toho na typu L 13 400 hod, jako instruktor
kluzak 300 hod.

Na letounech nalétal 1 100 hod

Na ULLa nalétal 200 hod.

Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2.tfidy - platné.

1.5.3 Pilotni zakyné kluzaku
Vék 30 let, ve vycviku nalétala 6 hod 49 min.
Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2.tfidy - platné.

1.6 Informace o letadle
Letoun Z - 226 MS, poznavaci znacka OK-KMT, vyrobni Cislo 22.

Vyrobce — Moravan n.p. Otrokovice, rok vyroby 1957

Posledni ro¢ni prohlidka byla provedena dne 10.4.2004.

Celkovy nalet letounu do vzniku udalosti byl 5 478 hod, celkovy pocet pfistani 28 2809.
Motor M 137 A, vyrobni Cislo 9944002. Posledni ro¢ni prohlidka byla provedena

dne 19.2.2004 pfi naletu 733 hod 52 min, celkovy nalet motoru do vzniku udalosti byl 795
hod 11 min.

Na letounu byla provadéna udrzba v souladu s Technickou pfiru¢kou Z 226. Letoun byl pfed
poslednim vzletem piné provozuschopny. Technicky stav letounu nemél vliv na vznik letecké
nehody.

1.7 Meteorologicka situace

Na letidti LKHB : CAVOK, vitr 330°/ 2 az 4 m/sec, QNH 1017 HPa.
Meteorologicka situace vyhovovala pro danou ¢innost.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Na letisti LKHB poskytovala informace o mistnim provozu sluzba AFIS.

1.10 Informace o letisti
Stav letisté LKHB nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo 1 km W od letisté LKHB (N49 36 06, E150 32 21), v lanu
obili o vySce asi 1 metr. Motor letounu byl ¢astecné zaboren do zemé, oba listy vrtule
ohnuty, motor a kabina posadky letounu ohofelé od pozaru. Palivové nadrze byly
roztrzeny nohami hlavniho podvozku. Vlec¢né lano vypnuto z vleCného zafizeni
letounu, asi padesat centimetrl vieCného lana se zavésnymi krouzky a tahovou
pojistkou bylo pozarem oddéleno a nachazelo se na stabilizatoru letounu. DelSi Cast
vle€ného lana neposkozena pozarem lezela na troskach letounu. Pfi prohlidce trosek
letounu nebyla nalezena porucha prvkl fizeni. Z deformace lista vrtule bylo zfejmé,
Ze motor pracoval az do narazu na zem.

Podrobné jsou deformace Casti letounu patrné z fotodokumentace, ktera je soucasti
pfiloh.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota byla mnohoCetna poranéni vice organovych
systému. Pilot vie€ného letounu zemfel prakticky ihned po narazu letounu do zemé.
Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem alkoholu, pro let zakazanych Iék( nebo drog.
Lze soudit, Ze v okamziku narazu mél pilot koncetiny v aktivni poloze, snazil se
letoun Fidit. O nouzové opusténi letounu se nepokusil.

Nebyly zjistény zZadné skutecCnosti, ze by zdravotni stav pilota zapfiCinil leteckou
nehodu.

1.14 Pozar

Po dopadu na zem zacal letoun horet. PfiCinou pozZaru bylo vzniceni benzinu
z roztrzenych hlavnich nadrzi palivovych. Pozar uhasila jednotka HZS.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahajeno. Zachrana byla organizovana ihned po vzniku nehody
pfislusniky aeroklubu z letisté LKHB

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborné zjistovani pfiCin letecké nehody probihalo podle metodiky pfedpisu L 13
(PFedpisu o odborné technickém zjiStovani pficin leteckych nehod v civilnim letectvi).

2 Rozbory

2.1 Pilot vle€ného letounu, pilot-instruktor kluzaku a pilotni zakyné kluzaku méli pro dany let
odpovidajici platnou kvalifikaci a platnou zdravotni zpUsobilost.



2.2 Pribéh vzletu byl bez zavad. Vlek kluzaku za ucelem vycviku Fidila pilotni zakyné. Jeji
reakce na poryvy v pfizemni vrstvé vzduchu byly pomalejsi, nez u vycvi¢eného pilota.

2.3. Béhem stoupani v prvni zatacce levého okruhu viétl viek do stoupavého proudu.
Z pohledu pilota — instruktora kluzaku zacal kluzak stoupat doprava a vlecny letoun
zacal klesat s levym naklonem asi 20°az 30°.

2.4 Pilot vle€ného letounu s velkou pravdépodobnosti nedodrzel minimalni potfebnou
rychlost pro stoupani s kluzakem ve vieku. Vlivem nizké rychlosti letu doSlo ve vySce asi
50 az 100metra k padu vlieéného letounu, ktery strmeé klesal. Pilot-instruktor kluzaku
zacal klesat a ve snaze nepredlétnout vieény letoun pouzil vzdusné brzdy. Po
opakovaném pokusu se pilotu — instruktorovi kluzaku podafilo vypnout vlie¢né lano od
vle€ného letounu a bezpelné pristat do terénu.

2.5 Pilotovi vle€ného letounu se pro nedostacujici vysku letu nepodafilo pad vybrat.

2.6.Pilot — instruktor kluzaku opravoval chyby pilotni zakyné kluzaku, takze nebyl schopen
v€as reagovat na nedostatky v pilotazi pilota vie€ného letounu.

3  Zaveéry

Pfi¢inou této letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze pilotem vie¢ného letounu.
Pilot pravdépodobné nedodrzel bezpecnou rychlost stoupani s ohledem na charakter
vycvikoveého letu kluzéku a vyskyt termické turbulence v pfizemni vrstvé vzduchu.

Mala vy3ka letu byla nedostate¢na pro bezpeéné vybrani padu vle€ného letounu.

4 Bezpecénostni doporuceni
Ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



