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A) Uvod
Letoun PA-38, pozn. zn. LY-IAH.

LetiSté Praha Ruzyné 15.9.2003, 18:13 UTC.

B) Informacni prehled
Po pfistani na RWY 24 zustal letoun stat na TWY C v dasledku poskozeni pneumatiky kola

hlavniho podvozku.

Udalost $etfila komise UZPLN ve slozeni:
pfedseda komise Jifi Kadet

Clen komise Ing. Vaclav Kolouch

Zavérednou zpravu vydal UZPLN dne 22.9.2003.

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpelnosti

5) P¥ilohy (uloZené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:
Pilot pfistaval s letounem na RWY 24. Po dosednuti a ujeti cca 200 az 300 metrt bez pouziti

brzd pocitil narazy na pravém kole hlavniho podvozku se snahou zataceni doprava. Po
opusténi RWY na TWY C pilot zjistil, ze je praskla prava pneumatika hlavniho podvozku.



1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky ani cestujicich nedoslo.

1.3 PosSkozeni letadla

Na letadle nebylo zjisténo jiné poskozeni.

1.4 Ostatni Skody

K jinym Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot, 48 let, je drzitelem prukazu zpusobilosti dopravniho pilota letount €. AT-107 vydaného
litevskym leteckym ufadem dne 15.12.1997 s platnosti do 5.12.2003. Kontrolni Iékafskou
prohlidku absolvoval dne 19.3.2002 s platnosti do 19.3.2004.

Pilotni praxe a nalet hodin nebyly zjisStovany.

1.6 Informace o letadle
Letoun PA-38-112, vyrobni €. 38-78A0694, vyrobce Piper Aircraft Corporation, JAV.
Osvédceni letecké zpUsobilosti vydano CAA Litva 26.3.2003 s platnosti do 25.3.2004

Pojisténi odpovédnosti za vzniklé Skody bylo sjednano u pojisStovny Lindra, Vilnius dne
28.3.2003 s platnosti do 30.3.2004.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé pfistani na letisti Praha Ruzyné: CAVOK.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiredky

NevyuZity.

1.9 Spojovaci sluzba

Bézna komunikace s letiStém LKPR.



1.10 Informace o letisti

LetiSté bylo provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem udalosti byla RWY 24 na letiSti LKPR, doasné uzaviena do odstranéni prekazky. Na
povrchu pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku bylo zjist€no prorazeni pravdépodobné
od najeti na cizi pfedmét.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly uskuteénény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuZito.

1.18 Doplrikové informace

Pilot ve své vypovédi uvadi, ze dosednuti na RWY bylo mé&kké. Teprve po ujeti cca 200 az
300 metru pfi dojezdu pocitil narazy na pravé kolo hlavniho podvozku, po kterych se letoun
stal pfi pojizdéni tézko ovladatelny.



1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Nepouzito.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni o zdravotni zpusobilosti.

- Pocasi pro let vyhovovalo.

- Vliv povrchu RWY na vznik udalosti nelze dodate¢né zjistit.

- Na letounu nebyly pfed letem ani v prabéhu letu zjistény zadné zavady.

- Po dosednuti na RWY zacal byt letoun obtizné sméroveé fiditelny. Pilot zastavil letoun
po vyjezdu z RWY na TWY, kde Zzjistil poSkozeni pneumatiky pravého kola hlavniho
podvozku.

3. ZAVERY

- K prorazeni pneumatiky kola podvozku doSlo pravdépodobné po dosednuti letounu
na RWY najetim na cizi pfedmét.
Pfi¢ina udalosti:

Pravdépodobnou pficinou poskozeni pneumatiky kola podvozku bylo najeti na cizi
predmét v pribéhu dojezdu letounu.

4. DOPORUCENiI KE ZVYSENiI BEZPECNOSTI

Pravdépodobny vysledek odborné technického zjiStovani pfiCiny udalosti postupuji
provozovateli letiSté Praha Ruzyné jako informaci pro pfijeti vlastnich opatfeni k pfedchazeni
obdobnych udalosti.



