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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Ve 3. €tvrtleti 2011 bylo hlaseno celkem 253 udalosti.

Prehled o poétu udalosti letadel s MTOM nad 2250 kg

Kategorie Pocéet udalosti podle zavaznosti jejich vlivu na

letadla provozni bezpeénost
(podle MTOM)

Letecka  Véazny Incident Bez vlivu na Neni

nehoda incident bezpeénost uréeno *
MTOM > 5 700 kg 0 0 73 31 4
MTOM > 2 250 kg 0 0 2 0 0

<5700 kg

* Notifikace ze zahranici a udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichGdné dikazy neumoziuji stanovit zavaznost udalosti.

13.10.2011 Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011 3



Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled o poc¢tu udalosti letadel s MTOM do 2250 kg

Kategorie | Poc€et udalosti podle zavaznosti jejich vlivu

letadla na provozni bezpeénost

MTOM = 2 250 kg
mimo SLZ

Letecka Vazny Incident Bez vlivu na Neni
nehoda incident bezpeénost uréeno

Letoun 3 0 14 6 4
Kluzak 5 0 6 0 1
Vrtulnik 1 0 2 0 2
Balé

V?d%r::holod’ 1 0 1 1 1
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled o poc¢tu udalosti v provozu SLZ

Druh Poéet udalosti podle zavaznosti jejich vlivu

sportovniho | na provozni bezpeénost
|étajiciho
Zarizeni Letecka Vazny Incident Bez vlivu na Neni

nehoda incident bezpeénost uréeno

uLL 5 0 6 1 6
UK 0 0 0 0 0
ULH a ULV 1 0 0 0 0
PK, MPK, MPG,

PPG 9 0 0 1 1
ZK, MZK, 3 0 1 1 0
Sportovni padak 14 22 0 0 0
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled o udalostech souvisejicich
S bezpecénosti ve vztahu k ATM

Kategorie | Udalosti souvisejici s ATM podle zavaznosti jejich vlivu na

letadla a provozni bezpeénost
provozu

Letecka vazny Velky Vyznamny Bez vlivu na Neniuréeno

nehoda incident incident incident bezpeénost
Accident Serious Major Significant
Incident Incident Incident

MTOM > 5 700 kg 0 0 0 3 0 0
MTOM > 2 250 kg 0 0 0 0 0 0
<5700 kg
MTOM<2250kg O 0 0 5 0 0
sz 0 0 0 0 0
Provoz pozemnich 0 0 0 0 3
prvki ATM
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Prehled vybranych udalosti
v provozu letadel s MTOM
nad 2250 kg
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Vyznamny incident

Datum: 10. 7. 2011

Typ: Airbus A 321

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: FIR Praha

e Ve 12:29:30 UTC navazal let SBI879 spojeni se sektorem NEM ACC
Praha na 139,890 MHz, nebyl vSak zobrazen ani na E2000, ani na IDP.

 Pri preletu bodu TUSIN a sméru letu na jihozapad byl let SBI879
konfliktni s letem VKG752 v poloze po pfeletu bodu BILNA - smér letu
severozapad ve FL340.

o Letu VKG752 byla vydana instrukce klesat na FL330.

 Po zméné nastaveni kodu 6277 na druhé soupravé odpovidace SSR
na palubé SBI879 byl let korelovan jak na E2000, tak i na IDP.

« PFi¢inou byla porucha odpovidace SSR.
« Udalost je podle predpisu L-13 hodnocena jako Significant incident.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Usek letu SBIS79 bez zobrazeni v E2000 a IDP

| T T T O e i L
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 10. 7. 2011

Typ: Boeing B737

Kategorie:  Obchodni letecka doprava
Misto: CTR LGAV (Atény)

o Pri pfiblizeni letadla ¢eského leteckého dopravce, pozn. znacky
OK-CCA, ILS pro RWY 03R v Aténach, nedoslo po presunuti paky
ovladani klapek do polohy 1 ani do polohy 5 k jejich vysunuti.
Klapky byly nakonec vysunuty pomoci ,ALTERNATE FLAP*.

» Po pristani na letisti posadka provérovala ¢innost klapek, ale zavada
se jiz neprojevila.

« Mistni technik spolec¢nosti Aegean Airlines proved| test klapek dle
MM 27-51-00 bez zavad a na zakladé tohoto vysledku uvolnil letadlo
do provozu.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Vyznamny incident

Datum: 14. 7. 2011

Typ: Boeing B 737 - 800
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: FIR Praha

EC ACC Praha vydal omylem
letu BER509 povoleni klesat do
FL170. V dusledku tohoto
povoleni doSlo ke  snizeni

horizontalniho rozstupu s letem TESEA* o TR prrep——
DLH4RL na 4,6 NM. e —

EC ACC Praha mél o celkové
vzdusné situaci prehled.

Udalost je podle predpisu L-13
hodnocena jako Significant
Incident.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

inou

=
)¢

 P¥iginy zjistoval v souladu s povéfenim organ RLP CR. P
udalosti bylo pochybeni ATCO.
« K tomuto incidentu nebude zpracovana zavérecna zprava.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Vyznamny incident

Datum: 27.7.2011

Typ: Airbus A 330

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: FIR Praha

Posaddka letu  zahranicniho
leteckého dopravce BMA774
nenavazala pfi vstupu do FIR
Praha spojeni po preladéni od
LZBB.

Nereagovala na volani na
provozni ani nouzove FREQ.

Spojeni bylo navazano na 121,5
S pomoci  jiného letadla
spolecnosti BMA.

Udalost je podle predpisu L-13
hodnocena jako  Significant
incident.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 6. 9. 2011

Typ: Boeing B737

Kategorie:  Obchodni letecka doprava
Misto: CTR LFPG

« U letadla ¢eského leteckeho dopravce, pozn. znacky OK-TVO,
leticiho z Pafize do Burgasu v prubéhu stoupani po vzletu doslo
k vysazeni FMC. Posadka si vyzadala vektorovani radarem
a presSla na konvencCni navigaci. Zaroven si vyzadala pfistani
v Praze.

« Po pfistani byl vyménén blok FMC. Po nainstalovani softwaru
a prezkouseni systému bylo letadlo uvolnéno do provozu.

» PriCinu zjiStoval v souladu s povérenim letecky dopravce. Pfi¢inou
udalosti byla technicka zavada.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 16. 9. 2011

Typ: Boeing B737
Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: Na trati letu

V prubéhu letu letadla ¢eského leteckého dopravce, pozn. znacky
OK-WGX z Iraklionu do Prahy v FL 340 zaznamenala posadka signalizaci
zvysSené teploty oleje a obcCasnou indikaci ,LOW OIL PRESS* na ,DRIVE
GENERATOR CONSTANT SPEED* motoru €. 2.

Po sklesani do FL 300 se rozhodla spustit APU, nasledovala signalizace
ZAPU FAULT". Po sklesani do FL 240 zavady pretrvavaly. Posadka pouzila
pilnostni komunikaci PAN PAN a vyhlasila pfipravu kabiny na nouzovou
situaci. Pristani na LKPR probéhlo bez dalSich potizi.

PriCinu zjiStoval v souladu s povéfenim letecky dopravce. Pri€inou udalosti
byla technicka zavada. Byla provedena vyména ,DRIVE GENERATOR
CONSTANT SPEED" a ,FILTER GENERATOR OIL LINE". Po prezkousSeni
systému pfi motoroveé zkousce bylo letadlo uvolnéno do provozu.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 17.9. 2011

Typ: Airbus A321

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: LLBG

Po ukonceni vytlaCovani letadla na letiSti Tel Aviv posadka obdrzela
povoleni ke spousténi motoru. Pilot (PF) omylem misto Engine Start
Selector otoCil pakou ovladani parkovaci brzdy. Tim doSlo
k pribrzdéni vytlacovaného letadla a posunuti polohy pfidového kola
na bezojovém tahacCi. V tomto okamziku nebo pfi nasledné
manipulaci mistnich slozek dosSlo k poskozeni Cepu stfedniho spoje
nuzek pridoveho podvozku.

Incident Setfil v souladu s povérfenim letecky dopravce. Pficinou
udalosti byl lidsky faktor. Po vyméné Cepu dle AMM bylo letadlo
uvolnéno do provozu.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

V prubéhu tretiho ¢tvrtleti:

Ohrozeni bezpeénosti letového provozu laserovym zafrizenim:

» Bylo nahlaSeno posadkami letadel &eskych i zahrani€énich
provozovatell 18 ozareni laserem.

> Jedno z téchto ozareni bylo pfi preletu letounu C17 nad Gzemim Ceské
republiky na FL330.

UZPLN obdrzel od poséadek letadel 43 hlaSeni stfett s ptaky, z toho celkem:
o 27 stietl letadel v kategorii MTOM 27 000 — 272 000kg.
o 4 strety letadel v kategorii MTOM 5 700 — 27 000 kg,
o 2 strety letadel v kategorii MTOM 0 — 2 250 kg,
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

TCAS ,RA"

e V prubéhu tretiho ¢&tvrtleti 2011
UZPLN obdrzel 3 oznameni o
udalosti — indikaci TCAS ,RA",
z toho jedno hlaseni bylo od
¢eského leteckého dopravce na
Uzemi jiného statu.

« V zadné udalosti nedoSlo ke
snizeni minim rozstupu.

« Jedna udalost byla klasifikovana
jako ,Incident” a dvé udalosti jsou
klasifikovany ,Bez vlivu na
bezpe€nost“. Indikace TCAS ,RA"
byla zplsobena veétSi rychlosti
klesani, resp. stoupani letadel na
KFizujicich se tratich.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

gy

ybraneudalosti letadel
s MTOM 2250 kg a mene._



Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 6. 7. 2011

Typ: T-131.PA Jungmann
Kategorie: VSeobecnée letectvi
Misto: LKPM (Pribram)

 Béhem pristani letounu typu T-131.PA , pozn. znacky OK-ARP, se
dvéma osobami na palubé doSlo k doteku levé poloviny kfidla
s drahou, poSkozeni spodni Casti kfidla a vylomeni stojiny levého
podvozku. Udalost je kvalifikovana jako letecka nehoda, Setfeni
provadi UZPLN a dosud neni uzavieno.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 6. 7. 2011

Typ: PK Stream 3

Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ

Misto: Rana

 Pilot po startu s vadou na vrchliku PK — malou

deformaci u odtokové hrany kvuli uzlu ve sSnarach todil
nizko nad zemi ostrou pravou a pak ostrou levou
zataCku.

 PK setrval v ostré levé zataCce na hranici spiraly a pilot
po 2 — 3 otoCkach narazil do zemé.

* Pilot si zpusobil tézké zranéni a byl transportovan do
nemaocnice.

. PFi¢iny 3etfila LAA CR.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 6. 7. 2011

Typ: VT 116 Orlik 1l
Kategorie: VSeobecnée letectvi
Misto: DaleSice

* Pilot kluzaku s pozn. znackou OK-8429 vyuzival stoupavé proudy
v okoli ATZ LKMB. Postupné se zménily podminky a pilot
postupoval podle vyskytu oblaénosti s jistym konvektivnim
proudénim.

 Vychodné LKMB pilot opustil slabnouci stoupani a letél smérem,
kde ocCekaval silny stoupavy proud. Pilot vSak nalezl jiz jen silné
klesani a pfimeho preletu pfes mésto s nejistym vyskytem stoupani
se obaval.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Podle pilota byl v prostoru u DaleSic patrny vyskyt oblacnosti
a zaroven vidél plochu vhodnégjsi, nez v udoli Jizery se sloupy
s elektrickym vedenim, nad kterym prave preletaval v cca 500 m
AGL.

Snazil se nalétnout stoupavy proud a vyhnout se tak nouzovému
pristani.

Pri prohlidce plochy zjistil, ze se jedna o pole s pSenici. Pri pristani
do vzrostlé pSenice doslo pusobenim sil na nizko polozenou VOP

k odtrzeni ocasni kluzaku ¢asti v misté pfechodu trupu do kylové
plochy. Pilot nebyl zranen.

Pficiny Setfi UZPLN.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 7.7.2011

Typ: ULL Omega

Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: LKLT (Letnany)

 Pilot ULL pozn. znacky OK — EUO 16 provadél let z letisté Usti nad
Labem s pfistanim na letiSti Praha Letnany.

» P¥i pfistani doSlo k odskoku ULL a po dosednuti se zlomila hfidel
levého podvozkoveho kola. Divodem zlomeni byla unava materialu
vV misté zmény prumeru osy.

 Odlomené kolo narazilo do nabézné hrany levé poloviny kfidla a tim
byla poSkozena nadrz umisténa v této Casti kfidla. Dale doslo
k poSkozeni dvoulisté dfevéné vrtule.

 P¥iginu zjitovala komise LAA CR. PFfidinou byla Gnava materiélu
hfidele levého podvozkoveho kola.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 10. 7. 2011

Typ: VL 3 Sprint

Kategorie: VSeobecné letectvi- SLZ
Misto: LKMO (Most)

» P¥i pfiletu na letiSté Most se pilot ULL, pozn. znacky OK-NUU 68, po
opakovanych pokusech o otevieni podvozku pokusil otevfit podvozek
nouzovym postupem. DosSlo pouze k odjisténi a CasteCnému vysunuti
hlavniho podvozku, pridovy podvozek zustal zasunuty. Byl poSkozen
list vrtule.

* Pilot pfistal na RWY 20 s nevysunutym podvozkem, s vysunutymi
vztlakovymi klapkami a vypnutym motorem. Po dojezdu zustal ULL
na draze.

« Pilot nebyl zranén.

 Pfiginou byla technicka porucha. Ustav nebude vydavat zavéreénou
zpravu.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 11. 7. 2011

Typ: VIXEN 2

Kategorie: VSeobecne letectvi - SLZ
Misto: LKCM (Medlanky)

* Pilot, ktery provedl s ULL, pozn. znacky OK-QUD 16, bez technického
prukazu predchozi 4 lety, provadél nasledujici let po kontrole motoru
kvali potizim s motorem. Vyslovil umysl letét na LKTB.

 Po vzletu, ve vySce odhadované asi 100 m nad zemi a asi 200 m pred
koncem RWY 34 svédci slySeli pokles vykonu motoru. Bezprostfedné
poté ULL preSel do horizontalniho letu az mirného klesani a vzapéti do
levé zatacky. Nad polem se vzrostlou fepkou zatocil o pfiblizné 180°.

Ve vySce asi 50 m nad polem nahle doSlo k nahlemu padu do vyvrtky,
po kterém ULL sméfoval pod strmym uhlem k zemi. Pilot pfi narazu
utrpél smrtelnd zranéni. Letadlo bylo narazem a pozarem zcela
zniceno.

e PFiciny Setii komise UZPLN.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

%
107,201 3
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Zakres posledniho
letu podle dat GPS

-:Google’
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 12. 7. 2011

Typ: Padakovy kluzak Trend 4 - 28G
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Ratibor

o Skupina 5 pilotd provadéla lety na kopci nedaleko obce Ratibor.

« Jeden z pilotu nezvladl pfistavaci manévr a pfi dopadu na zem Ssi
zpusobil pravdépodobné poranéni patefe. Stav PK nemél vliv na
pri¢inu letecké nehody.

e Zranéneého pilota dopravil vrtulnik LZS do nemocnice v Ostraveé.
« P¥i¢inu Setfila LAA CR.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 15. 7. 2011

Typ: Standard Cirrus CS 11-75L
Kategorie: VSeobecne letectvi

Misto: LKHB (Havliéklv Brod)

o Kluzak s pozn. znackou OK- 5147 havaroval po té, co byl odpojen
pilotem kluzaku od vleéného letounu. Duvodem odpojeni bylo
zjisténi oddéleni vodorovné ocasni plochy od kylove plochy
v prubéhu rozletu. Kluzak se vzepjal a po ztraté rychlosti doslo
kK padu z malé vysky a narazu do zemé, pfi kterém byl pilot lehce
zranén. Kluzak byl poskozen.

* Pilot pfi montazi VOP omylem navléknul zajiStovaci zavlacku do
otvoru tak, ze konec prodluzovaci trubky paky a tim i haky vuci ¢epu
byly v poloze, ktera nezajiStuje spravné uzamdceni. V dusledku
pohybu fizeni pfed vzletem a sil pusobicich na VOP v prubéhu
vzletu doSlo k posunu haktd mimo ¢epy a uvolnéni ze zavésu.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Pilot uvedl|, ze béhem kontroly funkce fizeni po montazi i kontrolou
volnosti fizeni bezprostfedné pred vzletem nezjistil nic neobvyklého.
Teprve postupny narust rychlosti béhem vzletu mél, pfi
nedokonalém uzamceni VOP, za nasledek jeji uvolnéni ze spravné
polohy, pravdépodobné po nadzdvihnuti kluzaku.

Pilot rozpoznal problem s fiditelnosti kluzaku a odpojenim lana
prerusil vzlet. Nemohl vsak jiz, vzhledem k poruSe podélného fizeni,
zabranit nekontrolovanému stoupani kluzaku, nasledné ztraté
rychlosti a padu.

Pricinou letecké nehody byla nespravna montaz VOP a nedusledna
kontrola po jeji montazi.

Zavérecna zprava je zverejnéna na www.uzpin.cz.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 16. 7. 2011

Typ: PK a ZK

Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Cerna hora

« PFi létdni SLZ na svahu Cerné hory v Krkonosich doslo ke sraZce
pilota padakového kluzaku a pilota zavésného kluzaku.

* Pilot padakového kluzaku létal asi 100 m od svahu a zezadu do néj
narazil pilot ZK. Nasledoval pad pilota ZK do kfidla.

* Pilot PK pouzil zalozni padak a byl zranén tézce, pilot ZK zachranny
padak nepouzil, pfesto nastésti vyvazl jen s lehkym zranénim.

 P¥iginy Setfi LAA CR.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 16. 7. 2011

Typ: TECNAM P 92 ECHO
Kategorie: VSeobecnée letectvi - SLZ
Misto: Nova Pec - Vodni nadrz Lipno

Pilot ULL s pozn. znackou OK- EUU 36 provadél let z LKCS s dalsi
osobou na palubé, s umyslem letét do prostoru Lipna a Sumavy
s navratem na LKCS.

V prostoru severné obce Nova Pec, pfi letu narazil do vodicu
elektrickeho vedeni, vedenych napfri¢ nad vodni plochou. V misté
narazu se nachazely ve vysce 18,5 — 21,3 m nad hladinou. Pfi
narazu letounu se pretrhl stfedni vodic.

Posadka po stretu s vodi€i aktivovala zachranny system, ale ULL
dopadl do prostoru levého bfehu vodni nadrze Lipno, kde v zahradé
obytného domu €. p. 47 narazil do prekazek a vznal se. Pilot a dalSi
osoba v dusledku narazu a pozaru utrpéli tézka zranéni. Letadlo
bylo narazem a pozarem zcela zni¢eno.

Pficiny Setfi komise UZPLN.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 16. 7. 2011

Typ: G 102 ASTIR 77 CS
Kategorie: VSeobecnée letectvi
Misto: Kurim

e Pilot kluzdku G 102 ASTIR CS 77 s pozn. znaCkou OK-7693 nemél
v prabéhu termického letu dostatecnou vySku k doletu na LKCM.
Rozhodl se pro pristani do terénu. Letél smerem ke Kufimi, kde uvidél
zelenou plochu s nizkym porostem.

 Vzhledem ke stalému klesavemu proudéni zvolil pfimé pfiblizeni na
vybranou plochu. Kdyz uvidél elektrické vedeni, predpokladal nejprve,
ze jej preleti a pak s vyuzitim aerodynamickych brzd sklesa na pristani.

Ve chvili, kdy preletél elektrické vedeni, se obaval, ze vzhledem
k rychlosti bude ,dlouhy“ na pfistani a proto provedl skluz. Pfi uvedeni
do skluzu vsak doslo k padu kluzaku Sikmo po kfidle. Kluzak narazil do
zemé, zachytil kiidlem o terén a po odskoku se v pribéhu zbrzdéni
otocil.

o Kluzak byl narazem znicen. Pilot nebyl zranén.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Z rozboru vSech informaci vyplynulo, ze pilot po vlétnuti do
zvySeného opadani nemél rezervu vysky a nezbyl mu ¢as na fadnou
prohlidku plochy a jejiho bezprostfedniho okoli. Protoze se jednalo
o jedinou plochu bez vysokého porostu, pfistaval pfimo a nemél ¢as
pripravit se na situaci a provést spravny rozpocet.

Vzhledem k orientaci a rozmérum plochy a letovym vlastnostem
kluzadku nebylo skluz nutné provadét. Kluzak ma dostate¢né ucinné
aerodynamickeé brzdy a jejich pouziti by stacilo k ispéSnému pfistani
na zvolenou plochu.

Pricinou letecké nehody byla nespravna pilotdz pfi uvedeni do
skluzu k upraveni rozpoctu na pfistani v terénu.

ZavéreCna zprava je zverejnéna na www.uzplin.cz.
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L etecka nehoda

Datum: 16. 7. 2011

Typ: Sportovni padak Sigma 370
Kategorie: Parasutistickd nehoda
Misto: LKJI (Jihlava)

 Tandempilot provadél standardni tandemovy seskok z vysky 3500 m.
Po normalnim otevieni padaku nasledoval bézny sestup.

* Ve vysce cca 50 m namifil padak do prostoru pro pristani. Pfi tomto
manevru dosSlo nahle k termickému poryvu, ktery zapricinil velké
zkraceni uhlu sestupu.

* Na puvodni plochu nebylo mozné pfistat (padak prudce klesal, rozpocet
nahle vychazel na ochranny dratény plutek). Tandempilot vzhledem
k tomu, ze nechtél riskovat poranéni pasazerky o ocelove lano, byl
nucen provést Uhybny manevr v male vysce, Cimz doslo k tvrdemu
narazu.

« Tandempilot zranén nebyl, ale pasazerka si stézovala na bolesti zad.
Byla proto prevezena do nemocnice Jihlava, kde bylo zjisténo vazne
zranéni. Pricinu Setfi UZPLN.
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L etecka nehoda

Datum: 17.7.2011

Typ: PK Nova Factor
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Cerna hora

« Zahranicni pilot PK v silném SW vétru s narazy pred prichodem
studené fronty vilétnul do rotorove oblasti za zavétrnou stranou Cerné
hory, ztratil dopfednou rychlost a byl silnym vétrem zatlacen do siliciho
rotoru. Tam vyklesaval, kolabujici PK po celou dobu fidil a nepouzil
zalozni padak.

« Tésné nad zemi pravdépodobné v kyvu narazil do zbytku stojici souse
a zeme. Utrpél zranéni neslucitelna se zivotem. Padakovy kluzak nebyl
poskozen.

« Prestoze pilot pravdépodobné mél dostatecné zkuSenosti v létani s PK,
jeho postup pfi vyrazném zesileni vétru s tvorbou rotoru na zavétrné
strané hory ukazuje na malé zkuSenosti s létanim v mistnich
podminkach.

- P¥iciny etii UZPLN ve spolupraci s LAA CR.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

L etecka nehoda

Datum: 19. 7. 2011

Typ: EV-97 Eurostar
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Osek

 Posadka ULL s pozn. znaCkou OK- GUR 22 provadéla vycvikovy let
v prostoru obce Osek, 2 km N LKRY. Po pruletu nad obci a zatacce
v malé vysSce nad zemi pfevedla ULL do strmého stoupani.

 Podle svédka na vrcholu pravdépodobné dosSlo k padu do vyvrtky
a ULL sméroval pod strmym uhlem k zemi. ULL ve velkém naklonu
narazil do stromu a do zemé v prostoru lesiku mezi obcemi Osek
a Voduchy. Posadka pfi narazu utrpéla zranéni nesluditelna
s zivotem. Letadlo bylo narazem zcela zniceno.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Incident

Datum: 20. 7. 2011

Typ: L — 23 Super Blanik
Kategorie: VSeobecne letectvi
Misto: LKKU (Kunovice)

o Instruktor se zakem provadél s kluzakem, pozn. znacky OK — 8200,
let pro nacvik letu po okruhu.

» Priblizeni na pristani bylo provedeno na piné otevienych brzdicich
klapkach z vycvikovych duvodd na malé rychlosti, na coz byl zak
iInstruktorem upozornén, ale na vzniklou situaci nereagoval.

« Pfistani vSak provedl na malé rychlosti bez podrovnani. Vlivem

tvrdého dosednuti dosSlo k posSkozeni podvozku a k deformaci
potahovych plechd.

« PFi¢inou byla chyba zaka, na kterou instruktor nestacil reagovat.
Incident byl rozebran s piloty a instruktory AK. Po opravé bude
kluzak vracen do provozu.
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L etecka nehoda

Datum: 22. 7. 2011

Typ: ULL Skylane

Kategorie: VSeobecnée letectvi - SLZ

Misto: Pastvina 1,5 km vychodné od LKUL

« Pred pristanim ULL letounu s pozn. znackou OK-NUO 70 na letisti
v Usti nad Labem doslo v poloze po treti zatacce k vysazeni motoru.
Jeho opétovneé nastartovani bylo neuspésné a proto se pilot rozhodl
pro nouzové pfistani na pastvinu. Po dosednuti ULL jej pilot
neubrzdil a vjel mezi stromy, kde dosSlo k jeho znaénému poskozeni.
Ke zranéni dvouclenné posadky nedoslo.

e PFi¢inou vysazeni motoru bylo Uplné vyCerpani paliva z jedné
nadrze. Po prepnuti na druhou nadrz se jiz nepodafilo motor
nastartovat.

« PFiginy 3etfila komise LAA CR. P¥iginou letecke nehody byly
nedusledné provedené ukony pilotem v poloze ,PO VETRU" a mala
okruhova rychlost.
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L eteckd nehoda

Datum: 24.7. 2011

Typ: L 23 SUPER
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKKY (Kyjov)

« PFf vycvikovém letu pilota Zzaka
s instruktorem doSlo k vysokému
podrovnani a naslednéemu padu
kluzdku s pozn. znackou OK-5525
asi ze 2 m a tvrdemu pfistani. Kluzak
narazil do zeme protoze instruktor jiz
nestacil reagovat na chybu zaka.

« Ke zranéni posadky nedoslo. Kluzak
byl narazem poskozen.

« Pfiginy Setfi UZPLN ve spolupraci
s AK Kyjov.
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L etecka nehoda

Datum: 27.7.2011

Typ: Padakovy kluzak Ascent M
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Vérovice - Javornik

* Pilotka — cizi statni prislusnik, pfi MS v paraglidingu v discipliné
presnost pfistani, ve fazi koneéného pfiblizeni na pfistani prebrzdila
padakovy kluzak.

« Ve fazi pfetazeni pilotka padakového kluzaku narazila do zemé.

 Narazem utrpéla poranéni patefe a byla LZS transportovano do
nemocnice.

« PFiginy 3etfila LAA CR.
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L eteckd nehoda

Datum: 29. 7. 2011

Typ: Padakovy kluzak Orbit Il
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Rana

* Pilotka letéla v silném narazovitém vétru (do
9 m/s) za zvyseného vyskytu turbulenci.

 Pfi zaklopeni ¢asti vrchliku ve vySce 100 —
150 m nad zemi reagovala zpusobem, ktery
mél za nasledek uvedeni padakového
kluzadku do pravotocivé spiraly.

e Let ve spirale nevybrala ani nepouzila zalozni
padak a po nékolika otockach narazila do
zemeé a zpusobila si tézké zranéni.

« Padakovy kluzak byl bez zavad.
* Pilotka byla transportovana do nemocnice.
 PFiginy Setfila LAA CR.
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Incident
Datum: 29. 7. 2011
Typ: Cessna 207A
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: Vojnice, LKOL (Olomouc)

« Po vzletu letounu pozn. znacky OK-DIV p
z LKOL na vysadek parasutistd dosSlo BASSAS
k vysazeni motoru za letu. Pilot e
s letounem pfistdl vychodné u obce
Vojnice.

« Setfeni provadi UZPLN, je zatim neni
uzavieno. Nejvice  pravdépodobnou
priCinou vysazeni motoru bylo Uuplné
spotfebovani pohonnych hmot.

e Po dukladné analyze vSech informaci
byla  udalost pFekvalifikovana na
Jncident".
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Incident
Datum: 3. 8. 2011
Typ: Z 226
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKKA (KFfizanov)

 PFi pojizdéni letounu s pozn. znaCkou OK-MQE doslo k stretu
pojizdéjiciho letounu s odlozenym jizdnim kolem v prostoru prahu
drahy.

* Pilot vyjel mimo prahové znaCky a odlozeného jizdniho kola na zemi
si nevsiml.

» P¥i stfetu doSlo k poSkozeni vrtule, a kofenové casti kfidla.

 Pfiginu udalosti 3etfif UZPLN a nebude vydavat zavéreénou zpravu.
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L etecka nehoda

Datum: 6. 8. 2011

Typ: Kluzak Ka 7
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKCB (Cheb)

* P¥i plnéni cvicného letu k nacviku oprav vadnych pfistani dle osnovy
vycviku na Kkluzéacich, instruktor po predchozim oznameni pilotu
zakovi nasimuloval vadné pfistani - vyplavani do cca. 1,5 m.

* Pilot zak na tuto skutecnost reagoval neadekvatné a to tak, ze silné
potlacil fidici paku. DoSlo k naslednému tvrdemu dosednuti kluzaku
pozn. znaCky OK-6620 na RWY 23 a dotyku predni ¢asti kluzaku se
zemi.

« Timto doSlo ke kmitu zadni Casti kluzaku, ocasnich ploch smérem
dolt s naslednou deformaci - prohnutim ocelové trubky o prumeéru
2 cm a délce 36 cm nachazejici se 156 cm za hlavnim podvozkovym
kolem. Servisni stfedisko v SRN provedlo opravu kluzaku.

e P¥i¢inu zjistuje UZPLN v soucinnosti s AK K. Vary.
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L eteckd nehoda

Datum: 14. 8. 2011

Typ: DG-400

Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: BeneSov

* P¥i termickém letu kluzaku s pozn. znackou OK-2154 dosSlo k jeho
padu na vysce cca 600 m AGL. V prubéhu padu ve vySce cca 400 m
AGL pilot odhodil prekryt kabiny a vyskocil z kluzaku.

» Kluzak dopadl na pole cca 200m od zastavby rodinnych domu.
Narazem do zemé byl poSkozen. Pilot dopadl na padaku bez zranéni
ve vzdalenosti cca 300 m od mista dopadu kluzaku.

e P¥icinu zjistuje komise UZPLN.
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Incident

Datum: 18.8. 2011

Typ: ULL VL 3

Kategorie: VSeobecné letectvi- SLZ
Misto: Plocha SLZ (Ri¢any)

* Pilot s druhou osobou na palubée startoval s ULL pozn. znacky OK —
NUU 92 z plochy SLZ ve sméru RWY 27.

 Bezprostredné po vzletu doslo k vybocCovani ULL doprava. Pres plné
vychylky Fizeni proti smyslu vyboceni ULL stale sméfoval vpravo.

* Po chvili doSlo k prosednuti v pravém naklonu a plochému dopadu do
polniho porostu, vpravo od RWY. Dopad letounu byl ztlumen cca 60
cm vysokym porostem na poli. Pfitom se ulomila vidlice s pfednim
kolem a leva podvozkova noha. DoSlo k poSkozeni lista vrtule po
stfetu se zemi.

« Udélost byla Setfena LAA CR. PFi¢inou byla nezvladnuta pilotaz pfi
vzletu pfi vysoké teploté vzduchu.
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Incident

Datum: 26. 8. 2011

Typ: Cessna C-172 RG
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKRO (Roudnice)

» Pilot pfistaval s letounem s pozn. znaCkou OK-ALZ na RWY 13R
a po dotyku se zemi a nasledném nasilném zastaveni motoru pfi
stfetu vrtule se zemi si uvédomil, ze opomnél vysunout podvozek.

 Kromé poskozeni vrtule, anten umisténych na spodni Casti letadla,
vyfuku a odfeni potahu na spodni, stfedni ¢asti letadla nedoSlo
k jeho vyznamnéjSimu poskozeni.

 Nasilné zastaveny motor je v soucasné dobé odeslan do
opravarenskeé organizace za ucelem posouzeni stavu.
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L etecka nehoda

Datum: 21. 8. 2011

Typ: MPK

Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Benatky okr. Svitavy

e Pilot s motorovym padakovym kluzakem
s odnimatelnym podvozkem po cca 1h letu
provadél nizky prulet nad zemi, pfiemz az
v posledni chvili zaregistroval draty VN 22 kV.

 Snazil se provést levou zatacku, v jejimz prubéhu
doSlo ke kontaktu vrchliku s vodiem VN.
Nasledné doSlo k deformaci vrchliku a k padu
MPK do cca 5 m vysokého porostu, kde zustal
zachycen.

« Po chvili se podvozek MPK uvolnil a spadl do
potoka. Ke styku se zemi doSlo nejprve pravym
kolem podvozku. Pilot si pfi tom zpusobil zranéni
levé nohy, se kterymi byl hospitalizovan.

 PFiginy Setfi LAA CR.
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Incident

Datum: 17. 8. 2011

Typ: Kluzak VSO 10
Kategorie: VSeobecnée letectvi
Misto: Rudnik

* P¥i plnéni soutézniho letu pilot kluzadku pozn. znacky OK-3500 nenavazal
na termické proudéni a kdyz mél malou vysku, zacal hledat nouzovou
plochu na pristani. Vyhledal vhodnou plochu - posekané pole, mirné
z kopce, ale vhodnéjsi plocha v okoli nebyla.

« Kdyz pilot byl kousek pred vyhlédnutou plochou, zahlédl elektrické
vedeni, které pred tim nevidél. Natahl kluzak, aby je preletél, ale mél
rychlost kolem 100 km/h, kluzak nestoupal a o elektrické vedeni Skrtnul
podvozkem.

 Kdyz pristal, vidél, ze pole zaCalo od zkratu el. vedeni po pretrzeni
vodiCe horet. Pilot ohlasil situaci na linku 150. DispeCerka potom
prepojila hovor na 112. Mezitim pfijel svédek udalosti a pole uhasil.

* Pilot misto udalosti opustil a o situaci informoval AK Hronov nepresné.
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« V misté pfistani doSlo k poSkozeni vrchniho vedeni VN 332
v Rudniku okr. Trutnov v majetku CEZ. P¥i pfijezdu na misto nehody;,
bylo zjiSténo, Zze kluzak podvozkem pretrhnul vodi¢e a ohnul
konzole na podpérném bodé a poskodil izolatory.

« Na misté byla PCR. Celkova vy3se 3kody je cca 30 000 K&.
e P¥iginu zjiStuje UZPLN v soudinnosti s AK Hronov.
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Incident

Datum: 20. 8. 2011

Typ: Z 526 ASF-V

Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

o P¥i pojizdéni pred kluzak pripraveny na prahu RWY 23 k aerovleku
doSlo k posSkozeni letounu s pozn. znackou OK-CXF.

* Pilot vénoval pozornost bezpecnemu vyhnuti se prahového znaceni
a nepostrehl cca 15 m od prahovych znacek zaparkovany automobil,
ktery byl pfi najizdéni zakryt motorem letounu. Automobil byl pouzit
pro transport kluzaku na start.

* Pilot zpozoroval automobil tésné pred kontaktem, vypnul zapalovani,
ale nedokazal uz vCas zastavit

« Pfi¢inou byla pilotni chyba. Ustav nebude vydavat zavéreénou
Zpravu.
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L etecka nehoda

Datum: 23. 8. 2011

Typ: Piper PA-34
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKVO

Této letecké nehodé predchazel dne 18. 7. 2011
incident, kdy po vzletu letounu s pozn. znackou
OK-ALY na letisti Roudnice nad Labem doslo
k poklesu vykonu levého motoru. Pilot se rozhodl
prerusit vzlet a pristal 30°od osy RWY 13.

Letoun nebyl po tvrdém pristani a vyjeti z RWY
zjevné poskozen. Na levém motoru byla zjiSténa
vadna  Cinnost  mechanickeho  palivového
Cerpadla. Ke zranéni pilota nedoslo.

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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Po vyméné Cerpadla byly naplanovany prace po tvrdém pfistani
v opravarenskeé organizaci na letisti Vodochody.

Dne 23. 8. 2011 se uskutecnil prelet. Pfi tvrdem pfistani na letisti
Vodochody doSlo k zavieni pridového podvozku s naslednym
kontaktem obou vrtuli s povrchem drahy a k dosednuti pridé letounu
na drahu. Poté se letoun zastavil.

Pricinou zavieni pfidového podvozku byly poSkozeni na prepazky
C.1 zpusobené tvrdym pfistanim.

Udalost 3etii komise UZPLN, zavéreéna zprava nebyla zatim
vydana.
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Incident

Datum: 28. 8. 2011

Typ: TECNAM P-92 ECHO
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKOL (Olomouc)

 Po pfipravé transparentu na vlekani pilot letounu s pozn. znackou
OK-TWY pojizdél po pojizdéci draze na vyCkavaci misto drahy 28R.
Pri odbocCovani doleva z pojizdéci drahy A na pojizdéci drahu W
doSlo k nahlému naklonéni letounu na pravou stranu. Pilot okamzité
zastavil motor a uzavrel privod paliva. Po ohledani letounu pilot zjistil,
ze prava podvozkova noha je zcela ulomena.

» Pricinu Setfil v souladu s povérenim provozovatel. Prava podvozkova
noha byla odeslana na expertizu k vyrobci. Podle koneéného rozsahu
poskozeni je udalost klasifikovana jako incident.
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L etecka nehoda

Datum: 28. 8. 2011

Typ: Zlin Z 142

Kategorie: Letecké prace

Misto: pole mezi obcemi Hlinky — Drazov na Karlovarsku

» Posadka letounu s pozn. znackou OK-MNH provadéla let se vzletem
a predpokladanym pfistanim na letisti LKKV. Po cca 15 minutach
letu doslo ke ztraté jeho radaroveho odrazu. Kratce nato byla na
TWR LKKV Policii Ceské republiky ohlaSena leteckd nehoda
malého sportovniho letadla v prostoru mezi obcemi Hlinky a Drazov.

 Podle svédeckych vypovédi letoun preSel v pravotocivé zatacce
v malé vySce do klesavého letu zakonceného narazem do zemé
s naslednym pozarem.

 Dvouclenna posadka letounu pfi letecké nehodé zahynula. Letoun
byl ndrazem a naslednym pozarem zcela znicen.

* P¥iciny Setii komise UZPLN.
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L etecka nehoda

Datum: 30. 8. 2011

Typ: Schweizer HU 269
Kategorie: Letecke prace
Misto: LKOL (Olomouc)

 PFi prvnim seznamovacim letu a zahajeni vycviku zaka na vrtulniku
Schweizer 269 s pozn. znackou OK-PIH doSlo k vysazeni motoru. Pilot
instruktor pfevzal fizeni a provedl pfistani v autorotacnim rezimu asi
700 m jizne LKOL.

« Po dosednuti na pole se vrtulnik prevratil a dosSlo k jeho zniCeni.
Posadka nebyla zranéna.

 Setfenim bylo zji$té&no, ze doslo k Uplnému vy&erpani pohonnych hmot
a zastaveni motoru. Technicka prohlidka a provérka nepotvrdila zadnou
zavadu v dodavce a méfeni mnozstvi paliva. Pfi zkouSce byla zjiSténa
nespolehliva funkce signalni zarovky zbytku paliva.

 P¥iciny Setfi komise UZPLN.

o Udalost je jiz druhy pfipad, kdy dosSlo k uplnému spotfebovani paliva za
letu! (V roce 2010 to byly tfi pfipady v provozu SLZ)

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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MnoZstvi paliva po nehodé. Test Zarovky signalizace po nehodé.
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L etecka nehoda

Datum: 31. 8. 2011

Typ: Motorovy padakovy kluzadk AXIS PLUTO
Kategorie: VSeobecnée letectvi - SLZ

Misto: Prostéjov — Stichovice

e Zak (ve véku 61 let) ve vycviku k ziskani kvalifikace pilota motorového
padakoveho kluzaku provadél na letisti ve Stichovicich toho dne svj
ctvrty let, ktery byl take posledni pfed zavére¢nym prezkouSenim.

* Asi po 10 min letu v prostoru letiSté instruktor a svédci vidéli, jak ve
vysce priblizné 150 m AGL zacal s pridanym plynem toCit prudkou
levotoCivou zatacku. Z ni presSel do spiraly, a nasledné narazil do zemé.

 Po celou dobu instruktor vydaval zakovi vysilaCkou pokyny k vyfeSeni

situace, avsak ten na né nereagoval. Pilot po pfiletu zachranné sluzby
zranénim podlehl.

 Pilot byl drzitelem platné kvalifikace PL A od roku 2008 a Ize
predpokladat, ze mél dostateCné zkusenosti s ovladanim padakového
kluzaku. Technickou prohlidkou byla vylou€ena zavada na MPK.

» PFi¢iny Setfi UZPLN ve spolupraci s LAA CR.
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Incident

Datum: 31. 8. 2011

Typ: Atec 122 Zephyr
Kategorie: VSeobecné letectvi- SLZ
Misto: CTR LKPR, u bodu BRAVO

» P¥iletu z plochy SLZ JeneC doslo na ULL pozn. znacky OK-HUU 46
k poklesu tlaku paliva. Pilot zapnul druhé Cerpadlo, ale tlak paliva
jesté vice klesl. Rozhodl se proto o navrat zpét na letisteé.

« PFiCinou udalosti byla technickd zavada. Z vnitfni stény palivové
nadrze se odloupla barva a ucpala koS sani paliva.

« LAA CR uzavfela incident jako udéalost v leteckém provozu.
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Incident

Datum: 31. 8. 2011

Typ: Z 226 MS
Kategorie: VSeobecnée letectvi
Misto: LKZB (Zbraslavice)

* P¥i pojizdéni vle€ného letounu s pozn. znaCkou OK — IFJ si pilot
nevsiml traktoru, ktery stal mimo RWY. Traktor slouzi k pozemnimu

transportu kluzakau.
e P¥i narazu letounu do traktoru doSlo k poSkozeni nasledujicich ¢asti
letounu:
- nabézné hrany kridla,
- vrtule s naslednym nasilnym zastavenim motoru.

« Udalost je 3etfena jako incident a Ustav nebude vydavat
zavére€nou zpravu.
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Incident

Datum: 1.9. 2011

Typ: WT-9 Dynamic
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: LKHK (Hradec Kraloveé)

Po pfistani na RWY 34 se boc¢né
rozkmitalo pridové kolo letounu s pozn.
znaCkou OM-ELL, které se CasteCne
sklopilo a doslo ke styku wvrtule
s povrchem RWY. Posadka nebyla
zranena.

Pricinou bylo nezvladnuti pilotaze po
dosednuti letounu. Ustav nebude
vydavat zavérecnou zpravu.

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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L etecka nehoda

Datum: 3.9. 2011

Typ: Padakovy kluzak
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Cerna hora

« Bé&hem vzletu ze startovistdé na svahu Cerné hory doslo k padu
pilota PK.

e Pfinarazu do zemé doslo k tézkému zranéni pilota.
 P¥iginy Setfi LAA CR.
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Incident

Datum: 4. 9. 2011

Typ: Z 526F

Kategorie:  VSeobecne letectvi
Misto: Olomouc

e Privzletu letounu typu Z526F s pozn. znackou OK-GIN k aerovileku
doslo po odlehCeni podvozku k jeho zavieni. Vlivem toho doslo
k poskozeni vrtule, zastaveni motoru, a poskozeni spodni c¢asti
trupu.

 Pri udalosti nebyl nikdo zranén, vleCeny kluzak se v€as odpojil
a bezpecné dosedl vedle vle¢neho letounu. Technickou prohlidkou
nebyla zjiSténa zavada v systému a ovladani podvozku.

« Udalost je 3etfena jako incident a Ustav nebude vydavat
zavére€nou zpravu,
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L etecka nehoda

Datum: 4.9. 2011

Typ: Balon BB 34
Kategorie: VSeobecne letectvi
Misto: Slaveétin

Pilot balonu s pozn. znackou OK-4409 provadél let se 3 cestujicimi
v oblasti Zdarskych vrchi. Kvuli vitr zesilujicimu vétru a turbulenci
se rozhodl pfistat na nejbliz§im vhodném misté. Pfi pruletu nad
koncem lesa a naslednem pfiblizovacim pfistavacim manévru
doSlo k propadu balonu v dusledku turbulenci, coz mélo za nasledek
naraz na zem celou plochou dna koSe, jeho prevrhnuti na bok
a nasledné tahnuti asi 20 — 25 metru po zemi. Pfed zatahnutim za
,Ssmart‘ ventil, se balon jesté zvedl a odskoCil asi o 50 m, kde
pristal na dno koSe s polozenim bez tahnuti po zemi.

Pfi narazu doslo ke zranéni pasazérd. Balon nebyl poskozen. Ustav
nebude vydavat zavéreCnou zpravu.
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Incident
Datum: 10. 9. 2011
Typ: FASCINATION F100
Kategorie: VSeobecné letectvi- SLZ
Misto: LKJI (Jihlava)

« Po pfistani ULL s pozn. znackou OK-
PUF 50 na RWY 28 se pri dojezdu
odlomilo pridové kolo a letoun dopadl
pridi na zem. Nasledné se zavrely
| hlavni nohy podvozku.

« Pilot nebyl zranén.
 P¥iginy Setfi LAA CR.

O

Ulomena vidlice pridového kola
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Incident

Datum: 10. 9. 2011

Typ: MZK MW 155

Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Daskabat-Kocourovec

 Pilot motorového zaveésneho kluzaku po
vzletu z letisté Olomouc obletél mésto
a pokraCoval smérem na vychod.

 Mezi obcemi Kocourovec, Daskabat se
dalSi osobé uvolnila prilba, ktera spadla
do vrtule. Tim doSlo ke ztraté vykonu.
Pilot provedl nouzové pfistani, posadka
byla nezranéna.

* Pilot se podrobil dechove zkousce hlidky
Policie CR na alkohol s pozitivnim
vysledkem.

« Ustav nebude vydavat zavéreénou
Zpravu.
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Incident

Datum: 15. 9. 2011

Typ: Balon BB 51Z
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: SZ Brna

« P¥i pfistani horkovzdusného baldénu pozn.
znaCky OK-6363 typu BB 51Z doslo pri
dosednuti koSe k zavadé vypoustéciho
zarizeni.

 Technickou kontrolou bylo zjiSténo
zamotani jednoho z ovladacich lan kladky
vypoustéciho zarizeni.

« Pfiginu udalosti Setfi UZPLN a nebude
vydavat zavérecnou zpravu.
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Incident

Datum: 21. 9. 2011
Typ: Bell 427
Kategorie: Letecké prace
Misto: Jihlava

o Kratce po vzletu vrtulniku typu Bell 427 pozn. znacky OK-AHE,
doslo k signalizaci nizkého tlaku hydraulického systému fizeni.
Vrtulnik se vratil na misto vzletu a bezpecné pristal.

» Technickou prohlidkou byla zjiSténa netésnost hydraulického potrubi
posilovace nozniho fizeni.

« Udalost je kvalifikovana jako incident z technickych pfigin a Ustav
nebude vydavat zavéreCnou zpravu.
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Misto proklepani
hydraulického potrubi
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L etecka nehoda

Datum: 24. 9. 2011

Typ: Padakovy kluzak

Kategorie:  VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Zlebskeé Chvalovice u Chrudimi

 Pilot padadkoveho kluzaku se pfi vychodnim sméru vétru rozhodl
letét ze zapadné orientovaného kopce. Z tohoto divodu se pilotovi
nepodarilo doletét na pristani, ale po cesté vyklesal do vzrostlych
stromu.

* Pilot pristadl v koruné stromu ve vysce cca 14 m. Odepnul se od
vrchliku a od postroje. Pravdépodobné se pokousSel sam padak ze
stromu odstranit. Pfi této Cinnosti spadl ze stromu a zpusobil si
vazna zranéni, kterym na misté podilehl.

* Pilot nemél mobilni telefon ve snadném dosahu, ale uloZzen v batohu
padakoveého kluzaku, v ulozném prostoru sedacky.

» Pfiginy 3etii komise UZPLN ve spolupréaci s LAA CR.

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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L etecka nehoda

Datum: 25.9. 2011

Typ: ULH Kompress
Kategorie: VSeobecné letectvi - SLZ
Misto: Kotvrdovice

» Kratce po vzletu ultralehkého vrtulniku typu CH-7 Kompress, pozn.
znaCcky OK-NHA, z plochy Kotvrdovice doSlo vlivem silného poryvu
vétru k prosednuti vrtulniku a vrtulnik pokracoval fizenym klesanim
az do doteku se zemi.

 Tvrdé dosednuti zpusobilo destrukci lizin podvozku a vrtulnik se
prevratil na pravy bok.

« DosSlo k uplnému zni€eni vrtulniku, pilot nebyl zranén.
« P¥iginy vzniku letecké nehody zjistuje komise LAA CR.

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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L etecka nehoda

Datum: 30. 9. 2011

Typ: T-131.PA Jungmann

Kategorie: VSeobecné letectvi

Misto: 700 m severozapadné od okraje obce Dob¥is

» Pri klesani letounu OK-ARP doslo podle prvotni informace ke ztraté
ovladatelnosti. Pilot se rozhodl pro nouzové pfistani na pole, které
se nezdarilo a letoun spadl do lesa. Ke zranéni pilota a cestujiciho
nedoslo.

« P¥iginy letecké nehody jsou zjistovany komisi UZPLN.
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Udalosti souvisejici s bezpecCnosti
ve vztahu k ATM
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Vyznamny incident

Datum: 2. 8. 2011

Typ: Neznamy kluzak x Airbus A320
Kategorie: VSeobecne letectvi

Misto: FAF 29 - CTR K.Vary

 Béhem pfiblizeni letounu A320, pozn. znacky OK-GEA, na pfistani
na RWY 29 v LKKV dosSlo nad FAF 29 podle telefonického hlaseni
pilota ke sblizeni tohoto letounu s neznamym kluzakem. Kluzak
krfizoval drahu A320 zprava doleva.

« Posadka A320 na ALT 4500 ft ohlasila polohu kluzaku 200 m
nad sebou a s horizontalnim rozstupem 400 m.

* Pilot kluzaku viletél do CTR K. Vary (tfidy D) bez spojeni s EC TWR
LKKV a letového povoleni.

« Poznavaci znaCku kluzaku se nepodarilo zjistit.

« Udalost je podle predpisu L-13 hodnocena jako ,Significant incident®
- jako moznost srazky — ,Potencial for collision”

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011
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Vyznamny incident

Datum: 17. 8. 2011

Typ: Neznamy kluzak
Kategorie: VSeobecne letectvi
Misto: LK R5 (Jince)

o Pri pfiletu letounu L 159 do prostoru bojové ¢innosti proti pozemnim
cilum v LK R5 zaznamenal fidici stfelby v blizkosti stfeleckeho
okruhu dva kluzaky, které neopravnéné vstoupily do vyhlaseneho
prostoru LK R5.

 Okamzité byla prerusena Cinnost L 159. Jeden z pilotu navazal
vizualni kontakt s kluzakem. Po vyhodnoceni pohybu kluzaku ven z
prostoru byla Cinnost L 159 povolena.

 Pravdépodobna identita kluzak (OK-0416 a D-2957) z AK Plzen
Letkov pak byla zjiSténa podle dat o provedeni letd kluzaku,
zverejnénych na www. strankach.

« Jednalo se jednoznacné o chybu pilotd kluzak. Udalost je podle
predpisu L-13 hodnocena jako Significant incident -
nespravny postup PIC.
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Vyznamny incident

Datum: 26. 8. 2011

Typ: Scheibe SF-25C
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: TMA Karlovy Vary

o Zahrani¢ni pilot letounu, pozn. znacky D-KIQY, pfi tratovem letu
VFR z vstoupil bez povoleni do TMA K. VARY v prostoru bodu OKG
v hladiné 5000 ft AMSL a sméroval na KILNU.

 V tomto Case provadél B738 priblizeni STAR BALTU 1W na RWY
11. V Case 08:45 D-KIOY minul trat koneéného priblizeni RWY 11
smérem na KILNU na hladiné 5000 ft. B738 na hladiné 4500 ft
minul FAF 11 v Case 08:46. Ani stanoviste FIC Praha nemelo
o_ldaném letadle zadné informace. Jednalo se jednoznaéné o chybu
pilota.

« Udalost je podle predpisu L-13 hodnocena jako Significant
iIncident - nespravny postup PIC.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Vyznamny incident

Datum: 31. 8. 2011

Typ: DIAMOND DV-20 katana
Kategorie: VSeobecné letectvi
Misto: TMA Il Praha

Zahrani¢ni pilotka letounu, s pozn. znackou OE-AHT, pfi tratovém letu
VFR z LOWS na LKLT bez povoleni vstoupila asi 15 km jizné LKPR
v ALT 4700 ft do TMA Il Praha.

Stanovisté FIC Praha nemélo o daném letadle zadné informace.
Jednalo se jednoznacné o chybu pilotky, ktera na omluvu uvedla, ze si
je védoma chyby, kdyz k navigaci pouzila ,i-Pad* obsahujici navigacni
aplikaci. Misto komunikace s prislusnymi stanovisti ATS pilotka
navazala spojeni az na kmitoCtu AFIS LKLT, kde obdrzela informace
k pfistani na RWY 05.

Udalost je podle pfedpisu L-13 hodnocena jako Significant incident -
nespravny postup PIC.
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Informace

Zahraniéni letecké nehody letadel oznamené UZPLN pfislusnymi
organy pro Setfeni €lenskych statua ICAO v souvislosti s tim, Ze
CR Dbyla statem vyroby, statem konstrukce nebo statem, nebo
obéané CR utrpéli pfi letecké nehodé smrtelna zranéni.
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Zahranicni letecka nehoda

Datum: 13. 7. 2011

Typ: L 410 UVP-E20

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: Boa Viagem - Brazilie

 Kratce po vzletu letounu, s pozn. znackou
PR-NOB 1z letisté Recife (SBRF) doslo
letecké nehodé. Letoun ztratil vySku a vrazil
do zemé ve vzdalenosti 1200 m od THR
RWY. Byl zni€en narazem a naslednym
pozarem.

* Pfi letecké nehodé zahynulo vSech 16 osob
na palubé (2 piloti a 14 cestujicich). PricCiny
Setfi partnerska organizace CENIPA v Brazilii.

« UZPLN jmenoval zplnomocneéného
predstavitele. Pri zjistovani pricin
spolupracuje UZPLN s partnerskou organizaci
CENIPA.
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Zahranicni incident

Datum: 15. 7. 2011

Typ: L 410 UVP-E20

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: Curitiba (SBCT) - Brazilie

« Kratce po vzletu letounu s pozn. znackou PR-NHC z letisté Curitiba
doslo k poklesu vykonu motoru €. 2 se vstfikem vody do motoru.

 Posadka provedla nouzové postupy, let po okruhu a pfistala bez
zavad na letisti vzletu.

« P¥iCiny Setfi brazilsky organ pro Setrfeni - CENIPA.
« UZPLN jmenoval zplnomocné&ného predstavitele. Pfi zjitovani

pfi¢in spolupracuje UZPLN s partnerskou organizaci CENIPA
v Brazilii a s vyrobci letounu a motoru v Ceské republice.
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Zahranicni letecka nehoda

Datum: 7.9.2011

Typ: Jak 42

Kategorie: Obchodni letecka doprava
Misto: Jaroslavl TunoSna - Rusko

o« Kratce po vzletu letounu Jak 42, RA-
42434,  z letisté Tunosna (UUDL), 17 km
od Jaroslavle, doSlo k jeho zficeni. Na
palubé byli hradi ligoveho tymu Lokomotiv
Jaroslavl.

« P¥i letecké nehodé zahynuli 3 obcCané -
reprezentanti Ceské republiky.

» Pficiny Setfi MAK.
* Informace o postupu komise a vykonanych

testech jsou predavany verejnosti na www
strankach MAK.
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 Dne 10.10. 2011 byl uskute¢nén prvni z planovanych testu podle
stanoveného programu.

« UZPLN v souladu s ANNEX 13 ust. 5.27 jmenoval zplnomocné&ného
predstavitele jako predstavitele statu, jehoz obCané utrpéli smrtelné
zranéni. Z mezinarodnich standardu vyplyva opravnéni k:

e prohlidce mista nehody;

e pfristupu ke zjisténym skutecnostem;

e pritomnosti pri identifikaci obéti;

e pfitomnosti pfi vyslechu pFeZivich cestujicich - ob&an( CR; a
 obdrzZeni kopie zavéreCné zpravy.
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Zahranicni udalosti

V provozu letadel kategorie SLZ a LSA vyrobenych vyrobci z CR
byly UZPLN zaslany notifikace leteckych nehod aincidentt v
¢lenskych statech ICAOQO:

» Australie — TL Ultralight Sirius
» Irsko — EV-97 Eurostar

« USA-L-33Solo

* Irsko — Roko Aero NG-4

« USA-L39C

 Rusko — EV-97 Eurostar

e SRN-Z-526 F

« USA - TL Ultralight Sting

* Bulharsko - TL Ultralight Sting
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Zahajili jsme provoz novych www strane

UZPLN

http://www.uzpln.cz/

Aktuality
O nas Planované porady k bezpeénosti letd
e Datum :
Legislativa a dokumenty Hodina Misto Program
Historie Porada se uskutetni v prostorach Vyzkumného a
13.10.2011 VZLU PRAHA zkusebniho leteckého Gstavu v Praze 9 — Letfianech
_ 08,30 hod Zacatek v 9.30 hod., Pfipadné zmény budou uvefejnény na
Soucasnost téchto strankach a v AIC
Seffeni LN a Incidentt! viechny porady k bezpeénosti
Kontakty

Zpravy o LN a Incidentech
Porady k bezpecnosti

Vyrocni zpravy a buletiny

Nazev organizace
Ustav pro odbomé zjidtovani pricin leteckych nehod

Sidlo organizace Kontakty
Beranovych 130, 199 01 Praha 8 — Leffiany
IC: 70990948

HOTOVOSTNi SLUZBA

Tel.: +420 724 300 800

J

Oznameni letecké nehody a
incidentu

PARASUTISMUS

Oznameni letecké nehody a
incidentu - paraSutismus

tel.: +420 266199231, fax:+420 266199234
e-mail: info@uzpln.cz, www.uzpln.cz, spravce webu

10.2011
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Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Hlaseni letecké nehody a incidentu

Povinost oznamovat letecké nehody a incidenty vyplyva z ¢l. 9 odst. 1
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010 o Setreni
a prevenci nehod a incidentu v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice
94/56/ES, z 855e odst. 1 zdkona o civilnim letectvi a z predpisu L 13.

Pohotovost UZPLN H 24

+420 724 300 800
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Hlaseni letecké nehody a incidentu

E-mail: info@uzpln.cz
FAX: +420 266 199 234

nline: http://www.uzpln.cz/
Tla€itko pro oznameni letecke nehody nebo
incidentu.

Tla€itko pro oznameni parasutisticke nehody nebo
Incidentu

Formulare pro doplnéni udaju

13.10.2011 Rozbor 3. ¢tvrtleti 2011 125



Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod

Kontaktni adresa

Ustav pro odborné zjidtovani pfiéin leteckych nehod
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99 - Letnany

E-mail: info@uzplin.cz
TEL: +420 266 199 231
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Termin dalSi porady k bezpe€nosti letl, ktera se bude
konat

v lednu 2012
v prostorach v konferen€énim sale hotelu Duo
bude uvefejnén na www. strankach UZPLN a v AIC.
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