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A) Uvod

Provozovatel Margot Sonneborn / Germany
Vyrobce a model letadla C.E.A. Dijon/France; DR 400/180
Poznavaci znacka D-EFKV

Misto udalosti Letist& Mlada Boleslav (LKMB)
Datum 16.6.2005

Cas 13:25 UTC

B) Informacni prehled

Dne 16. &ervna 2005 obdrzel Ustav telefonické hlageni o letecké nehodé na letisti Mlada
Boleslav, pfi které bylo vazné poskozeno letadlo Robin DR 400/180 a lehce zranéna jedna
z cestujicich osob.

PFicinu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Ing. Karel Mafik
Clen komise Jifi Kadet

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 11. fijna 2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

arwnE



1. Faktické informace

1.1 Priibéh letu

Posadka letadla DR 400 provadéla pfilet k letisti v pétiClenné skupiné letadel, v pofadi na
pfistani jako prvni. Pfi vstupu do ATZ obdrzely vSechny posadky od dispeCera AFIS vzhledem
k momentalnimu sméru vétru informace pro RWY 34 v pouzivani. Na kratkém finale pfed sebou
uvidéla posadka DR 400 na RWY 34 bily kfiz a zaroven zjistila, ze trava je v prostoru mista
dosednuti pfili§ vysoka. V okamZiku, kdy chtéla vznést dotaz na dispeéera AFIS, zda pfistava na
spravnou RWY, uslySela informaci druhé posadky v poradi na pfistani o amyslu provést prilet bez
pfistani a nasledujici reakci dispeCera AFIS pFfedavajiciho informace pro pfistani na RWY 24.
Rozhodla se proto rovnéz provést prllet. V tomto okamziku ale zpozorovala, Ze se pfed ni nachazi
lesni porost a doSla k presvédceni, Zze vzhledem k malé vySce letadla nad terénem v daném
okamziku nebude moci tento porost preletét. Zménila proto své rozhodnuti a rozhodla se dokondit
pfistavaci manévr. K dosednuti letadla dosSlo v posledni tietiné RWY 34 . Pfes usilovné brzdéni po
pfistani se letadlo nepodafilo bezpeCné zastavit a tak do3lo k jeho narazu do okraje mistni
komunikace.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 1/2 0

1.3 Poskozeni letadla

Urazena predni podvozkova noha, poSkozena leva podvozkova noha, zni¢ena vrtule letadla,
poskozeno motorové loze a predni Cast letadla v€etné kryt motoru, poSkozeno kfidlo, zni¢eny
klapky na pravé poloviné kfidla. Letadlo je podle technického posudku vydaného opravarenskou
firmou BMZ Air Service s.r.0. neopravitelné.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobdch

a) velitel letadla - vék 56 let, ob&anka SRN

celkovy nalet 950 hodin
pilotni kvalifikace PPL, osvédc¢eni o zdravotni zpusobilosti platné



b) spolucestujici - bez vlivu na udalost

1.6 Informace o letadle

Letadlo Robin DR 400/180, vyr. €islo 1549, rok vyroby 1982, pozn. zn. D-EFKV.
Provozovatel a vlastnik Sonneborn Margot/ Germany.

Letadlo mélo platné pojisténi.

1.7 Meteorologicka situace
Situace: Hreben vyssiho tlaku vzduchu zasahuijici do CR od W

Ptizemni vitr: 280 — 330° /4-7 kt

Teplota: +23 az+24° C

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno — polojasno

Obla¢nost:  bez provozné vyznamné oblaénosti
Turbulence: slaba termicka

Namraza: NIL

1.8 Radionavigacéni a vizudlni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Letisté LKMB je vefejné vnitrostatni letisté, vybavené pro vzlety a pfistani letadel dvéma RWY
s travnatym povrchem. V den letecké nehody byla v pouzivani RWY 06/24. RWY 16/34 byla
uzaviena pro vSechny vzlety a pfistani, coz bylo fadné publikovano v NOTAM RLP CR &.



0506101000-0506201300 z 15.4.2005. Byla oznacena jako nepouzitelna - bilym kfizem a pouze
z Casti posecena.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

PoSkozené letadlo se nachazelo za predpolim RWY 34 na mistni komunikaci, z Casti
zaboreno pfidi do naspu tésné za okrajem komunikace.

1.13 Lékar'ské a patologické ndlezy

Dechova zkouska osadky na pritomnost alkoholu provedena Policii CR byla negativni.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Dopliikové informace

Udalost vy$etiuje obvodni oddéleni Policie CR.

v /v

1.19 Zpiisoby odborného zjistovdni pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle Pfedpisu o odborné technickém
zjiStovani pficin leteckych nehod a incidentt v civilnim letectvi L 13.



2. Rozbory

pilotka méla platnou kvalifikaci pro dany let

letadlo bylo zpUsobilé k provedeni letu

letiSté nebylo zpusobilé pro pfistani na RWY 16/34

posadka letadla pfijala informace pro pfistani na RWY 34 v pouzivani od dispe€era AFIS a
provadéla obvyklou ¢innost potfebnou k ukonéeni letu. Tésné pred dosednutim uvidéla bily kfiZ na
RWY 34 vyznalujici zakaz pfistani. Vysoky travni porost v misté dosednuti posadku utvrdil
v pfesvédcéeni, ze ziejmé pfistava na nespravnou RWY a bude proto tfeba opakovat pfistavaci
manévr. Nasledujici rozhodovaci proces posadky zda respektovat informace pFedavané
dispeCerem AFIS nebo vystavené znacCeni uzaviené RWY zabral urCity Cas, ktery v konecném
dasledku chybél pro bezpeéné opakovani pfistavaciho manévru

= vedouci letového provozu letisté Mlada Boleslav ve své vypovédi uvedl, Ze na zakladé
vydaného NOTAM oznacil RWY 16/34 kfizem a v den letecké nehody upozornil dispeCera AFIS
pred zahajenim létani, ze RWY 16/34 je uzaviena a vyuzita maze byt pouze pro pojizdéni letadel.

= dispeCer AFIS ve své vypovédi uvadi, ze vzhledem k momentalni sile a sméru vétru na pfistani
poskytl skupiné informace pro pfistani na RWY 34. Vedouci letového provozu jej udajné
informoval, Ze RWY 34 je pouzitelna pro vzlety a pfistani. Teprve po vzniku LN zjistil, Ze na RWY
16/34 jsou jiz vyty€eny kfize oznaclujici uzavieni RWY 16/34.

3. Zavéry

PfiCinou letecké nehody bylo pozdni rozhodnuti posadky letadla o provedeni pfistani a
nasledné pfistani v posledni tfetiné RWY 34. Toto rozhodnuti bylo zasadnim zplsobem ovlivnéno
poskytnutim rozpornych informaci potfebnych pro bezpelné pfistani dispeCerem AFIS letisté
Mlada Boleslav.

4. Bezpecnostni doporuceni

Udalost nevyzaduje zvlastni bezpeénostni doporuceni.



