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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborné technickém zjistovani pficin letecké nehody

ULLa Zenair Zodiac, OK GUL-15, objekt plynarny v obci Uzin, méstska cast
Usti nad Labem, dne 16.06.2004.
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

SLZ: Zenair - Zodiac

Poznavaci znacka: OK-GUL 15

Misto LN: objekt plynarny v obci Usti nad Labem - Uzin
Datum a ¢€as LN: 16.06.2004 15:50 UTC

B) Informaéni prehled

PCR Usti nad Labem telefonicky podala na UZPLN oznameni o letecké nehodé SLZ
v Usti nad Labem, méstska Cast Uzin. Kratce po vzletu doSlo ke zficeni SLZ do
lesika v objektu byvalé plynarny. Pilot pfi nehodé zahynul, SLZ bylo zni€eno
destrukci pfi dopadu a naslednym pozarem.

Komise pro odborné zjist'ovani pricin letecké nehody

Predseda komise Jifi Kadet
Clen komise Ing. Radomir Havif

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Zavérecnou zpravu vydal dne 22.09.2004.

C) Hlavni cast zpravy obsahuje

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni

5. Pfilohy (uloZeny v archivu UZPLN u vytisku &. 1)



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Dne 16.06.2005, v dase 15:45 UTC odstartoval pilot z plochy pro SLZ Usti nad
Labem, z RWY 23. P¥iblizné v prostoru mezi prvni a druhou okruhovou zatackou pilot
udélal dvé levé zatacky o 360°, pfiemz druha zatacka jiz byla sestupna,
s pfechodem do levé spiraly. V posledni fazi letu tésné prfed dopadem, proletélo SLZ
mezi stromy, pod uhlem cca 30°. P¥i tom doSlo k odtrZzeni levé poloviny kfidla a
ocashich ploh. Pfi dopadu se SLZ dale deformovalo. Vlivem destrukce trupu se
roztrhla palivova nadrz a vznikl pozar.

Poloha mista nehody: N 50° 41°31,3“ / E13°57* 37,3“

v objektu byvalé plynarny, naletovy les
Nadmofiska vySka mista nehody: 260 m
Svételné podminky: denni svétlo

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (c())sbt;\tlgi;z?vboyapod )
Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0

1.3 Poskozeni letadla

SLZ bylo zcela zniceno.

1.4 Ostatni Skody

PosSkozeni malého rozsahu na porostu lesa v misté dopadu SLZ nebylo
specifikovano.

1.5 Informace o osobach

Vék pilota: 60 let




Prukaz pilota ULLa:
Pocet nalétanych hodin na ULLa:
Zdravotni zpusobilost:

1.6 Informace o letadle
SLZ:

Vyrobce:
Udaje o nalétanych hodinach:

Posledni 100 hod. prohl. provedena:

Technicky prikaz:

Motor:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

Vyrobce:

Celkova doba provozu:

Vrtule:

Typ:
Vyrobce:

Maximalni vzletova hmotnost SLZ:

Vyvazeni SLZ:
Pouzity druh paliva:

1.7 Meteorologicka situace

platny
cca 100
platna

Zenair - Zodiac

Ing. Kalina

nezjisténo, dokumentace zniCena pozarem
nezjisténo

platny

Skoda 1,4 MP!I
nezjisténo
2001

Skoda
nezjisténo

Sport Prop
Klasik 160
Sport Prop Praha

nebyla prekroCena
nebylo mozno zjistit
BA 95 Natural

Dle CHMU — meteorologické stanice Usti nad Labem Kog&kov

Situace:

Chladnéjsi NW proudéni po predni strané nevyrazného vybézku vyssiho tlaku

vzduchu zasahujiciho od W do stfedni Evropy.

Vyskovy vitr:

Prizemni vitr:

Dohlednost:  nad 10 km

Stav pocasi: oblaéno, beze srazek
Oblacénost:

Turbulence: mirna mechanicka
Namraza: NIL

2000 ft: PS 10, 300/20 kt, 5000 ft: PS 03, 290/20 kt

260-290°/14-18 kt, v ndrazech 25-30 kt

SCT/BKN Sc,Cu base nad 3500 ft AGL/TOP 7000ft AGL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL



1.9 Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Vzlet byl proveden z plochy pro SLZ, plocha neméla na vznik nehody vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

NIL
1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo v zalesnéném porostu se sklonem cca 20%. Prvni dotyk
SLZ s korunami stromu byl ve vzdalenosti 40 m od mista dopadu, ve vySce 17-20 m.
Malé vzdalenosti mezi ulomenymi vétvemi stroml ve sméru podélném i pficném
svédcCi o skuteCnosti, Ze SLZ dopadlo do lesa pod uhlem cca 30°. Trosky SLZ se
nachazely mezi stromy, stfedni Cast trupu v prostoru centroplanu byla zniCena
pozarem.

SLZ bylo po dopadu zcela zni¢eno. Poloha kormidel vzhledem k destrukci SLZ
nemohla byt stanovena. Ve sméru dopadu leZelo utrzené a zdeformované levé kfidlo
a to vpravo od trosek SLZ. Pravé kfidlo bylo ¢astené vmacknuto pod trosky trupu.
Motor s reduktorem, vrtulovym kuzelem a zbytky vrtulovych listd byl ¢asteéné zaryt
do zemé. Stav trosek a destrukce predni €asti motoru a kabiny svédcCi o znacné
rychlosti v posledni fazi letu. PoSkozeni vrtulovych listd vypovida o tom, Ze motor
pracoval az do okamziku stfetu se zemi. Misto dopadu bylo kontaminovano
benzinem nezjisténého mnozstvi na plose asi 1 - 2 m2.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
- bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma, tedy mnohocCetna poranéni
vice organovych systéma. Pilot zemfel ihned po narazu SLZ do zalesnéného
terénu u plynarny Uzin.
- Toxikologickym vySetfenim krve a moce pilota, odebrané pfi pitvé, byl zjistén
alkohol.
1.14 Pozar
SLZ se po dopadu na zem roztrhla palivova nadrz. Vyteklé palivo zpusobilo vznik
pozaru, ktery puasobil i na télo pilota.
1.15 Patrani a zachrana

Na misto LN byla pfimymi svédky pFivolana RZS z Usti nad Labem a déle byla vyrozuména PCR Usti
nad Labem.



1.16 Testy a vyzkum

NIL.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplinkové informace

NIL.

1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin

Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- pilot nebyl k provedeni letu zplsobily, nebot chemicko-toxikologickym vysetfenim biologickych
vzork( odebranych pfi pitvé byla u pilota zjiSténa pritomnost pro let zakazanych latek a Iék

- pilot mél platny prikaz uZivatele SLZ

- pilot mél platnou zdravotni zplsobilost

- SLZ mélo platny technicky prikaz
- SLZ mélo platné pojisténi

- motor byl pIné funkéni, jeho zastaveni bylo zplisobeno narazem pfi nehodé



meteorologicka situace nebyla pro zamysleny let vyhovuijici, dle vypovédi svédku
bylo v dobé vzletu pro let se SLZ nevhodné pocasi. Val silny vitr (narazy 25-30 kt)
a v misté vzletu byla mechanicka turbulence, zpusobena orografickym vlivem

KruSnych hor.

3. ZAVERY

Pric¢inou letecké nehody byla pilotova nezplsobilost k zamyslenému letu vzhledem k poziti alkoholu,

nespravné vyhodnoceni meteorologické situace a precenéni vlastnich schopnosti

4. BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S touto nehodou seznamit uzivatele SLZ v bulletinu Pilot. Ostatni ponechavam

na rozhodnuti feditele provozu ULL LAA CR.



