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A. Uvod
Z-142, poznavaci znacka OK-ONR

Mokra Lhota, okr. BeneSov, 18.10.2003, 11:35 UTC

B. Informacni prehled

Pri pfiletu k vychozimu bodu traté naviga¢niho letu pfesel letoun do padu a narazil do
zeme.

Zjisténi pricin udalosti zajistovala odborna komise UZPLN ve spolupraci s Policii CR ve
slozeni:

predseda komise: Jifi Kadet
¢lenové komise: Milan Pecnik, Ing. Vaclav Kolouch

Zavérednou zpravu vydal UZPLN dne 16.12. 2003.

C. Hiavni éast zpravy obsahuije:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) Prilohy (uloZené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu:
Velitel letadla mél za ukol provést navigacni let po stanovené trati pro zdokonaleni v pfesné

navigaci. Spolu s dalSim c¢lenem posadky na palubé odstartoval v 11:30 UTC z letisté
BeneSov a pokraCoval v letu smé&rem na urcené misto vychoziho bodu traté. Aby dodrzel
stanoveny Cas prlletu vychoziho bodu traté, rozhodl se prebytek ¢&asu vyloucit
manévrovanim letounu pfi snizeném vykonu motoru s vysunutymi vztlakovymi klapkami na



15°. V e vySce 100 az 150 metrd nad terénem provadél ostrou zatacku doprava. V pribéhu
druhé zatacky pred dosazenim vychoziho bodu traté letoun zacal prudce klesat a narazil do
zeme.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 2 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0

1.3 PosSkozeni letadla

Letoun byl zcela zni€en.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly zpUsobeny.
1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, 48 let, byl drzitelem prikazu zpusobilosti soukromého pilota letount ¢.
001015159 vydaného UCL 5.10.2001 a platného do 5.10.2006.

Posledni lékafské vysetieni v ULZ Praha absolvoval dne 11.9.2003 s platnosti do
11.9.2005.

Na letounech dosud nalétal 158 h 28 min., z toho za posledni rok cca 8 hodin.

Druhy é&len poséadky, (navigator), 18 let, absolvoval vstupni vy$etfeni v ULZ Praha dne
16.10.2003 s pfiznanim zpusobilosti 2. tfidy leteckého personalu — soukromy pilot.

1.6 Informace o letadle

Letoun:

Typ: Z-142, vyrobni €. 0381.

Vyrobce: Moravan n.p. Otrokovice, rok vyroby 1984.

Posledni provedena prohlidka: 100 h / ro¢ni dne 18.9.2003 pfi naletu 1141 h 34 min.
Celkovy nalet do vzniku udalosti: 2408 h 26 min., od posledni revize 1158 h 26 min.
Osveédceni letové zpUsobilosti vydané 30.3.2001 je platné do 31.3.2004.

Udrzba letounu byla provadéna podle platnych smérnic.

v

Pojistna smlouva &. 805-87892-13 uzaviena s Ceskou pojistovnou a.s. dne 7.1.2003
s platnosti do 31.12.2003.



Motor:
Typ: M337AK, vyrobni ¢. 9041096.
Vyrobce: Avia, n.p., rok vyroby 1990.

Posledni provedena prohlidka: 50 h dne 18.9.2003 pfi naletu 201 h 18 min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 1818 h 32 min., od posledni GO 218 h 22 min.

Vrtule:
Typ: V 500 A, vyrobni €. 42060113.

Vyrobce: Avia, n.p., rok vyroby 1974,

Posledni provedena prohlidka: 100 h dne 18.9.2003 pfi naletu 596 h 14 min.

posledni GO.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 2429 h 33 min., od posledni GO 614 h 11 min.

1.7 Meteorologicka situace
Aktualni poCasi v dobé udalosti na letisti BeneSov:

Jasno, vitr 120°/ 15 kt, dohlednost 10 km.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Nebyly vyuZity.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pfi vzletu udrzovano se sluzbou AFIS.

1.10 Informace o letisti

LetiSté vzletu a planovaného pfistani provozuschopné, na vznik udalosti nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nebyly ve vybaveni letounu.

od



1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem nehody bylo pole u osady Mokra Lhota, 2,7 km vych. LKBE. Letoun byl po narazu do
zemé na plocho zcela zni€eny, bez oddéleni jednotlivych &asti. Charakter jeho destrukce
odpovida narazu pfi sou¢asném otaceni kolem svislé osy doprava.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Ze zavéru komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Ze bezprostiedni pfiinou smrti
obou ¢lentl posadky bylo polytrauma, tedy sdruzena poranéni zivotné dule-zitych organda.
K jejich smrti doslo ihned po vzniku zranéni.

Pfi pitvé obou tél nebyly zjistény chorobné zmény, které by bylo mozné klast do
pfi¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné nehody. Oba ¢lenové posadky nebyli v dobé
letecké nehody negativné ovlivnéni alkoholem, Iéky €i drogami.

Na zakladé biochemického vySetfeni somato-psychického stavu pilota letounu Ize usuzovat,
ze pfed smrti doSlo v jeho organismu k aktivaci energetického metabo-lismu, ktery lze
vysvétlit napf. zvySenou duSevni a fyzickou namahou, ktera kratce pfed smrti pFesla
v intenzivni negativni psychickou emoci (stres), nejspiSe pfi uvédoméni si rizika nahle vzniklé
letové situace.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Po telefonickém oznameni pozorovateld z mista udalosti byla pfivolana rychla za-chranna
sluzba, Policie CR a hasiéi.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplrikové informace

Pribéh kritické situace sledovali 3 ociti svédkové, ktefi potvrdili, Ze k padu letounu doslo
v pribéhu zatacky s velkym naklonem doprava pfed dosazenim vychoziho bodu traté letu.



1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédc€eni o zdravotni zpUsobilosti.

- Letoun byl oSetfovan podle platnych norem a pfed letem byl bez zavad.

- Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo na vznik nehody vliv.

- Po vzletu pokracoval pilot v letu do vychoziho bodu traté. Aby dodrzel pfesny €as
pruletu, snizoval rychlost s vysunutymi vztlakovymi klapkami s manévro-vanim ve
sméru.

-V prubéhu ostré zatacky presel letoun nahle do vyvrtky a narazil do zemé.

3. ZAVERY

- Letoun se béhem manévrovani pfi minimalnim vykonu motoru dostal do
oblasti padové rychlosti.

Pfi¢ina letecké nehody:

Hlavni pfi¢inou nehody byla chyba pilota v pribéhu manévrovani pfed nalétnutim vychoziho
bodu traté.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

PFijeti opatfeni k pfipravé pilotd na nestandardni lety ponechavam na rozhodnuti
provozovatele.



