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A) Uvod

Provozovatel: uzivatel SLZ — soukroma osoba.
Typ: Piper, pozn. zn. OK-DUO 04.

Misto LN: letisté Ceska Lipa

Datum LN: 21.9.2003, 12:34 UTC.

B) Informacéni prehled

Po nizkém priletu nad letistém s pfechodem do mirného stoupani zachytil letoun
ve vzdalenosti cca 500 m od prahu RWY 13 o koruny stromU a narazil do zemé. Pilot
utrpél tézké zranéni, cestujici byla zranéna smrtelné. Odborné technické zjiStovani
prigin udalosti provadéla odborna komise ustanovena feditelem UZPLN ve spolupraci
s Policii CR ve slozeni:

E’Fedseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Milan Pecnik

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN dne21.10. 2003.

C) Hlavni ¢ast zpravy

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Opatfeni ke zvySeni bezpecnosti
5. Pfilohy (ulozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Na pozvani pilota se na letisté dostavili jeho dva znami, muz se Zzenou. S nimi se
pilot domluvil o postupném svezeni v ultralehkém letadle Piper. Nejprve odstartoval
s pfitomnym muzem do prostoru mimo letisté na let v trvani cca 45 minut. Po pfistani
se v rozhovoru a kratkeé instruktazi s pfitomnou Zenou dohodl| na dalSim letu.

V cca 12:30 UTC odstartoval letoun s dalSi osobou na palubé z RWY 13. Teplota
okolniho vzduchu na letisti dosahovala v té dobé 30 — 32°C. Vzlet probéhl bez zavad.
Podle vyjadreni ocCitych svédku pfitomnych pfi vzletu a béhem dal$iho letu na letisti
vystoupal letoun do vySky cca 20 metrd nad zemi. V této vySce zacal pilot zatacet
doleva. Po otoCeni o cca 15° pfeSel letoun do pravé zatacky, kterou ukoncil ve sméru
do prostoru mezi stavbami na letiSti. V malé vySce pod urovni vySky vzrostlych
stromU pokracoval v letu pfed provozni budovu letisté, kde zacal pfi rychlosti 90 km/h
pozvolna stoupat smérem do zalesnéného prostoru na okraji letiSté. Vzhledem
k nedostateCnému naboru vysky pfed prekazkami zachytil letoun nejprve podvozkem
a nasledné kridlem o vrcholky stromu a dopadl na zem.



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 1 0

Tézké 1 0 0

Lehké/bez zranéni 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody
Jiné Skody nebyly uplatriovany.

1.5 Informace o osobach

Pilot: vék 56 let, drzitel prikazu zpusobilosti dopravniho pilota letount ¢. 001044612
vydaného UCL 13.6.2000 a platného do 13.6.2005 a pilotniho priikazu pilota ULLa /
RL VFR &. UAO14119 vydaného LAA CR 10.4.2003 a platného do 30.9.2003.

Pocet nalétanych hodin: cca 8000 h na letounech. Na ULLa je k dispozici pouze
zaznam o provedeni praktického vycviku z 11.3.2003 s po¢tem 16 letd, 1 h 50 min.
Posledni Iékafskou prohlidku absolvoval v ULZ Praha dne 17.9.2003.

Druha osoba na palubé: vék 46 let, bez kvalifikaci ve vztahu k SLZ.

1.6 Informace o letadle

SLZ:

Typ: UL PIPER CUB 3, vyrobni €. neuvedeno, rok vyroby 1999.

Vyrobce: Prochazka — amatérska stavba.

Udaje o nalétanych hodinach nejsou k dispozici.

Posledni prohlidka byla provedena dne 30.9.2002 s platnosti do 30.9.2003
inspektorem technikem LAA CR s vyslednym zavérem ,vyhovuje®. Technicky priikaz
na zakladé této prohlidky byl vystaven se stanovenim poctu ¢lenl posadky: ,jeden®.
Pojisténi odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem SLZ bylo uzavieno 9.1.2003
s platnosti do 31.12.2003.

Motor:

Typ: MICRON, vyrobni €. neuvedeno, rok vyroby 1965.
Vyrobce: Walter.

Udaje o nalétanych hodinach nejsou k dispozici.

Vrtule:
Typ: Kfemen, vyrobni €. neuvedeno, rok vyroby 1999.
Vyrobce: Kfemen.

Predpokladana maximalni vzletova hmotnost letounu:

- hmotnost prazdného letounu .................. 376 kg
- hmotnost 2 osob na palubé .................... 170 kg
- hmotnost palivacca ......................e 20 kg

hmotnost celkem cca 566 kg
Maximalni vzletova hmotnost letounu byla pfekroCena o nejméné 116 kg.

Vyvazeni letounu a pouzity druh paliva nebyly zjiStovany.



1.7 Meteorologicka situace ;
Stav pocasi dne 21.9.2003 v 12:30 UTC na letisti Ceska Lipa:
Polojasno, vitr 130 -150°, 2-3 m/s, dohlednost nad 10 km, teplota 30-32°C.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostredky
Nevyuzity.

1.9 Spojovaci sluzba
Nevyuzita.

1.10 Informace o letistin
LetiSté aeroklubu s drahou 13 / 31 o rozmérech 700 x 40m s travnatym povrchem,
vySka 283 m nad hladinou mofre.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo cca 500 m sz. od prahu RWY 13 na mytiné o rozloze cca
50 x 100 m ve vzdalenosti cca 100 m od letistnich budov. Letoun pfi preletu uzkého
pasu lesa postupné zachycoval o koruny vzrostlych stromd az k mytiné. V koruné
stromu na okraji mytiny byla nalezena Cast kfidla a cely letoun se nachazel v poloze
postaveny na pfid a otoCeny proti sméru pfiletu. Pfid letounu s centroplanem a kridly
byly po narazu na zem znacné rozruseny.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Podle protokolu o Iékafském vySetfeni utrpél pilot t€zké zranéni. VysSetfenim hladiny
alkoholu v krvi pilota bylo zjisténo celkové mnozstvi 0,78 g/kg.

Spolucestujici na nasledky zranéni zemfela.

1.14 Pozar
Nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana
Zachrana byla organizovana bezprostfedné po dopadu letounu na zem pfihlizejicimi osobami na

letisti a pfivolanou zachrannou sluzbou.

1.16 Testy a vyzkum

Dne 8.10 2003 bylo provedeno za pfitomnosti hlavniho inspektora technika LAA CR dodate¢né vazeni
trosek ultralehkého letadla s nasledujicimi vysledky:

- hmotnost kfidla: 102,2 kg
- hmotnost trupu: 274,0 kg

Celkova hmotnost prdzdného letadla: 376,2 kg



1.17 Informace o provoznich organizacich
NepouZito.

1.18 Doplinkové informace
Vypovéd pilota o priibéhu letu se podstatné lisi od vypovédi 3 ocitych svédk, ktefi z prostoru letisté
sledovali cely priabéh letu od vzletu aZ do stfetu letounu s korunami stromu.

Oproti tvrzeni pilota o stoupani po vzletu do vysky 150 metr(i s postupnym klesanim smérem k letisti
po provedeni zatacky v prostoru vesnice Pisecna svédkové jednoznaéné uvadéji, Zze letoun po vzletu
stoupal do vysky cca 20 metr( a v této vysce po provedeni zatacky pokracoval v letu do prostoru
staveb na letisti.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzenim o zdravotni zpUsobilosti.

- Provedenou zkouskou na alkohol v krvi bylo zjisténo 0,78 g/kg.

- Povzletu zacal pilot ve vysce cca 20 metr(l zatacet doleva s prechodem  do pravé zatacky a
v malé vysce pod urovni vysky vzrostlych strom( pokracoval v letu do prostoru letiStnich
staveb. V bezprostfedni vzdalenosti od lesniho porostu zacal letoun pfi rychlosti 90 km/h
mirné stoupat, pficemz pfi preletu strom( zachytil o jejich koruny a dopadl na mytinu v lese.

- Vzletovd hmotnost letounu byla pfi vzletu prekro¢ena minimalné o 116 kg. Platny technicky
prakaz byl vydan s omezenim pro provozovani letounu pouze s jednim ¢lenem posadky.

- Relativné vysoka teplota vzduchu na letisti méla negativni vliv na stoupavost letounu.

- Plocha letisté pro dany let vyhovovala.

3. ZAVERY

- Pilot nedodrzel béhem letu minimalni vysku letu stanovenou predpisem L2 Pravidla Iétani,
ust. 3.1.2.

- Pfivedenim letounu na padovou rychlost pfi pfekondvani prekazky s pretizenym letounem pfi
relativné vysoké teploté okolniho vzduchu nedodrZel pilot ust. 3.1.1 o nedbalém a
neopatrném zachazeni s letadlem tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost cestujicich a posadky,
stanovené predpisem L2 Pravidla |étani.

- Pritomnost cestujici na palubé byla v rozporu s vydanym technickym prua-kazem.



- Vzletovd hmotnost letounu byla prekro¢ena minimalné o 26%.

Priciny letecké nehody:
Hlavni pfi¢inou nehody bylo nedodrZeni minimalni vysky letu nad okolnimi prekazkami.
Spoluplsobicimi pficinami byly:

- pilotovani letounu pod vlivem alkoholu,

- prekroceni vzletové hmotnosti letounu min. 0 26%,
- relativné vysoka teplota vzduchu.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Na zakladé zjisténych skutecnosti doporucuiji:

s touto leteckou nehodou seznamit uzivatele SLZ v bulletinu PILOT s dlirazem na poruseni pfislusnych
ustanoveni leteckych predpisu.



