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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: SLZ kategorie ULLa, typ Ka-4 "Sumak"
Poznavaci znacka: OK-AUO 03

Misto udalosti: Velké Petrovice

Datum: 3.8.2004

Cas: 10:15 UTC

B) Informacni piehled

Dne 3.8.2004 bylo na UZPLN doru¢eno oznameni o letecké nehodé sportovniho letajiciho
zarizeni v katastru obce Velké Petrovice, pti niz byli smrtelné zranéni pilot a cestujici.
PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 8.12.2004



C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni
5.

1. Faktické informace

1.1 Priibéh letu

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

Dne 3.8.2004 provedl pilot prelet do prostoru obce Velké Petrovice a dale dva lety
s cestujicimi v okoli obce. P¥i tfetim letu, po nastoupeni cestujiciho, odstartoval a letél nad
obec Police nad Metuji. Zde proved| zatacku a vracel se zpét k mistu vzletu, kde byl
oCekavan dalSimi zajemci o létani. Nad touto skupinou lidi proved| pravou zatacku s velkym
naklonem. Svédkové z této skupiny uvedli, ze v pribéhu druhé zatacky, asi v jeji 3/4,
doslo k padu ze zatacky a naslednému narazu SLZ do zemé. Dle vypovédi svédku byl pred
nehodou pfilet nad letovou plochu proveden ze severovychodu od obce Velké Petrovice.

2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

SLZ bylo po narazu do zemé zcela zni¢eno. Nejvice byla deformovana pfedni ¢ast trupu
v€etné prostoru kabiny. Prava polovina kfidla byla vytrzena z hlavniho zavésu a
pooto€ena o0 90° nabé&znou hranou nahoru.

1.4 Ostatni Skody

K ostatnim Skodam nedoS$lo. Kontaminace pady malym mnozstvim pohonnych hmot byla

zlikvidovana mistni hasi¢skou zachrannou jednotkou.




1.5 Informace o osobdch

Pilot, vék 33 let, kvalifikace pilot-instruktor SLZ kategorie ULLa platna. Osvéd&eni 0
zdravotni zpusobilosti 1. tfidy platné. Celkovy pocet nalétanych hodin ke dni 11.5.2004 Cinil
284 hodin.

Cestujici, vék 64 let, bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letadle

Sportovni létajici zafizeni: kategorie ULLa

Typ/poznavaci znacka: Ka-4 "Sumak", OK-AUO 03

Rok vyroby: nezjistén, prestavba na ULLa v roce 1995
Platnost priikazu letové zpusobilosti: neplatny

Motor/typ: Rotax 582 s vodnim chlazenim
Vyrobce/rok vyroby: Bombardier Rotax GMBH Rakousko, 1998
Vrtule/typ: téilista, tazna, Woodcomp

Vyrobce/rok vyroby: Kfemen Sport Prop, Ceska republika, 1999

SLZ Ka-4 "Sumak", je ptvodni konstrukci dvoumistny kluzak némecké vyroby. V roce 1995
byla na predmétném SLZ provedena renovace, ktera spocivala v zastavbé pohonné
jednotky s pfislusenstvim, ve vybaveni zakladnimi pfistroji pro kategorii ULLa a montazi
pyrotechnického zachranného systému. Pocet nalétanych hodin draku a hodin
odpracovanych motorem nebylo mozné zjistit.

1.7 Meteorologicka situace

Situace: slabnouci hfeben vyssiho tlaku vzduchu.

Vyskovy vitr: 2000 ft: +15°C, 110°/12 kt, 5000 ft: +07°C, 140°/13 kt.
Pfizemni vitr: 350-090°/02-05 kt, bez turbulenci.

Dohlednost: nad 10 km.

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek.

1.8 Radionavigac¢ni a vizudlni prostiredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

NIL



1.10 Informace o letisti

Lety v prostoru obce Velké Petrovice byly provddény z plochy, kterd nebyla ovérena pro
provoz SLZ kategorie ULLa. Rozméry plochy byly 100 x 500 m, s delsi stranou
orientovanou na severovychod. Sklon terénu v tomto sméru byl 1%. Plocha svymi rozméry
a profilem vyhovovala pro vzlety a pristdni SLZ. Povrch plochy byl tvoren obilnym
porostem posekanym na vysku 5-10 cm bez vyznamnych vymolii a nerovnosti a s
dostatecnou unosnosti. Vzlety byly provddeény pilotem SLZ na severovychod a pristdni
smérem na jihozdpad. Nadmor'skd vyska plochy je 521 m.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na misté letecké nehody byl k odborné analyze dat zajistén pritroj Garmin GPSMAP 196,
vyrobni ¢islo 65507087.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Predni ¢dst trosek SLZ se nachdzela v misté se zemépisnymi souradnicemi: N
50°30'55,7", E 16°11'47", toto misto bylo zvoleno za vychozi bod méreni (VBM). Stopy na
zemi, zplisobené dopadem SLZ odpovidaji prvotnimu ndrazu pravé poloviny kridla
v ostrém, pravém ndklonu. Po dopadu na zem predni cdst trosek trupu SLZ smérovala na
jihozdpad.

V prodlouZené ose trupu SLZ smérem na jihozdpad se ve vzddlenosti 55 m od VBM
nachdzely tlomky listu vrtule a prekliZkové tilomky konstrukce letadla. V tomto misteé, byla
prohluberi po dopadu SLZ o rozmérech 0,6x0,8 m a hloubce 0,15-0,2 m, ddle ve vzddlenosti
15,8 m byl zjistén prvni dotyk SLZ se zemi, kde se nachdzely tilomky konstrukce kridla.
Ulomky konstrukce byly rozptyleny na plose o rozmérech 20x5 m. Vpravo od trosek SLZ ve
vzddlenosti 5,8 m byl nalezen jeden list vrtule, ktery byl prerazen 150 mm od konce.

Trup SLZ byl silné zdeformovan v prostoru motorové jednotky a kabiny posadky. Motor
uchyceny do pfihradové konstrukce trupu byl zarazen smérem dozadu o 0,6-0,8 m a
doleva nahoru o uhel 30°. Prostor kabiny byl zdeformovan tak, Ze nebylo mozné vyprostit
pilota a cestujiciho. Bylo nutné pfetnout ocelové prvky konstrukce, uvolnit a oddélit
deformované casti kabiny. Télo pilota se nachazelo na pfedni sedacce a télo cestujiciho na
sedaCce zadni. Pilot i cestujici byli pfipoutani bezpeénostnimi pasy predepsanym
zpUsobem. Akrylatové zaskleni prekrytu bylo roztfisténo. Za sedackou cestujiciho a
prostorem palivovych nadrzi byla umisténa laminatova schranka zachranného padaku a
valec pyrotechnického vymetného mechanismu. Pyrotechnicky systém nebyl aktivovan.

Na okrajovém oblouku a nabézné &asti pravé poloviny kfidla byly stopy hliny a porostu od
narazu do zemé. Leva polovina kfidla byla v normalni poloze, vytrzena ze spodni vzpéry.
Vzdusné brzdy byly v poloze zasunuto. Ocasni plochy SLZ a zadni €ast trupu nebyly
vyrazné poSkozeny. SLZ bylo osazeno fizenim v pfedni i zadni kabiné. Spojeni podélného
fizeni mezi predni a zadni kabinou bylo pferuseno narazem SLZ do zemé. Koncovky
lanovodl a spoje k ovladacim a vykonnym prvkim fizeni byly zajistény pfedepsanym
zpusobem.

Palubni deska v pfedni kabiné byla silné poSkozena. Byla osazena otackomérem znacky
ROTAX, teplomérem vody, rychlomérem nezjisténé némecké znacky, pficnym
sklonomérem (kulicka) a vySkomérem tuzemské vyroby zn. LUN. V zadni kabiné byl
vySkomér, rychlomér a ukazatel plniciho tlaku motoru. Pfistroje byly rozbité a jejich udaje



necitelné. Ovladaci paky syti¢li motoru byly nastaveny do polohy "zavieno" a paka ovladani
motoru v poloze "plny plyn". Tfilista laminatova vrtule byla narazem do zemé roztfiSténa.
Palivovy systém motoru byl zapinén benzinem az do plovakovych komor obou karburatoru.
PryZzové palivové potrubi bylo v prostoru pod kabinou pferusené, zbytek benzinu
v odhadovaném mnozstvi 5-10 | vytekl do pudy. Vzorek paliva nebyl odebran pro jeho
nedostateéné mnozstvi. Karburatory 2x typu BING 54 byly vyviéknuty

z pryzovych prechodek a objimek. Lanovody ovladani karburatoru nebyly preruseny.
Soupatka karburatoru byla nastavena do polohy "volnob&h".

Motor byl uchycen v motorovém lozi pomoci Ctyf pryZovych silentblokd, tyto byly
neporuseny. Chladici a mazaci systém byl naplnén pracovnim mediem. Elektronické
zapalovaci jednotky nebyly poruSené.

Ohledanim na misté LN bylo zjisténo, ze technicky stav SLZ a pohonné jednotky nemél vliv
na vznik nehody. Z vypovédi pfimych svédkld LN vyplynulo, Ze motor SLZ pracoval az do
narazu na zem normainé.

1.13 Lékarské a patologické ndlezy

Bezprostredni pficinou smrti pilota a cestujiciho byla mnohacetna poranéni vice organovych
systému. U pilota pfedevSim mozkolebeéni poranéni a u cestujiciho poranéni srdce a
srdecCnice. Pilot a cestujici zemfeli ihned po narazu SLZ do zemé. Pilot nebyl v prabéhu letu
pod vlivem alkoholu a pro let zakazanych lékd nebo drog.

1.14 Pozar

Nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana

K letecké nehodé byla policii CR povoldna RZS z Ndchoda a mistni hasi¢skd zdchrannd
jednotka.

1.16 Testy a vyzkum
1.16.1 Analyza dat zaznamu GPS

Analyzou dat zaznamu ze zafizeni GPSMAP 196 bylo potvrzeno provedeni preletd z plochy
SLZ Milovice na letisté Velké PofriCi (let €.1) a z letisté Velké Pofi¢i na plochu u Velkych
Petrovic (let &. 2), které byly provedeny dne 3.8.2004 v Case od 07:36 do 09:31 UTC. Dalsi
letova Cinnost v prostoru obce Velké Petrovice a v dobé& udalosti nebyla zaznamenana -
zafizeni GPSMAP 196 bylo pravdépodobné vypnuto.

1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Dopliikové informace
Pojisténi za Skody zpusobené provozem SLZ nebylo platné. SLZ bylo vybaveno
neoznacenym pyrotechnickym zachrannym systémem balistického typu.

PFimym svédkem letecké nehody byl maijitel SLZ.



1.19 Zpiisoby odborného zjistovdni pricin
V souladu s predpisem o odborném zjistovani pri€in leteckych nehod L13.

2. Rozbory
- pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a zdravotni zpUsobilost,

- technicky stav SLZ v dobé& nehody nemél vliv na vznik LN,

- stav pocasi v misté LN vyhovoval provadéné &innosti a nemél vliv na vznik LN,

- lety SLZ u obce Velké Petrovice byly provadény z plochy, ktera nebyla ovéfena pro
provoz SLZ,

- plocha pro vzlety a pfistani SLZ neméla vliv na vznik LN,

- vypocitana maximalni vzletova hmotnost SLZ byla pfekroena o 41 kg,

- analyza dat zafizeni GPSMAP potvrdila provedeni pfeletu z plochy Milovice
do Velkého Pofici a prvni pfistani na plochu u obce Velké Petrovice,

- v ostré pravé zatacce s velkym naklonem doslo k pfekroceni hranice padové rychlosti
pro danou konfiguraci letu, kdy dochazi k padu letounu pfi rychlosti vyrazné vyssi,
nez je rychlost padu v letu bez naklonu. Pro malou vySku letu nedokazal pilot pad po

kfidle vybrat.

3. Zavéry

PFiCinou letecké nehody byla chybna technika pilotaze SLZ pfi provadéni letovych manévr
v malé vySce nad terénem spolu s prekroenim vzletové hmotnosti SLZ.

4. Bezpecnostni doporuceni

- seznamit uzivatele SLZ s leteckou nehodou v bulletinu LAA CR,
- opatfeni souvisejici s platnosti prikazu letové zpusobilosti a oznaceni SLZ vybavenych
pyrotechnickym zachrannym systémem ponechavam na rozhodnuti feditele spravy

LAA CR.



