USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI
—_—— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@Qe— Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 319/04/27

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letadla PA-23-250 poznavaci znac¢ky OK- EKU
na letisti Praha Kbely,
dne 2.8.2004

Praha
listopad 2004



A) Uvod

Provozovatel: Argus Geo Systém, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corporation USA, PA-23-250
Poznavaci znacka: OK-EKU

Misto udalosti: Finale RWY 24 LKKB

Datum: 2.8.2004

Cas: 11:05 UTC

B) Informacni prehled

Pfi kontrole letounu po pfistani bylo zjiSténo poskozeni ¢elniho skla kabiny.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. FrantiSek Smid
Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne  11. listopadu 2004
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C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

Ptilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

PRICIN LETECKYCH NEHOD



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pfi poloze na finale RWY 24 LKKB, béhem preladovani frekvence a kontrole kabiny byl
zaznamenan naraz do &elniho skla. Vizualni kontrolou nebylo zjist&€no poskozeni, letoun se
choval normalné. Pilot proto pokracoval v letu a dokondil pfistani na letidti Praha Kbely bez
zavad.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

V levé Casti Celniho akrylatového zaskleni kabiny na ploSe o rozméru 320 x 140 mm byly pfi
poletové prohlidce zjistény praskliny, ostatni ¢asti letounu byly bez poskozeni.

1.4 Ostatni Skody

Nevznikly.

1.5 Informace o osobach
Velitel letadla vék 50 let, drzitel platného prikazu obchodniho pilota letound.

Osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy platné.

1.6 Informace o letadle

Letoun PA-23-250, vyrobni Cislo 27-7405402, vyrobce Piper Aircraft Corporation, USA.
Osvédceni letové zpusobilosti platné.



1.7 Meteorologicka situace

Nebyla zjistovana.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostiredky

Nepouzito.

1.9 Spojovaci sluzba

Letoun preladén na frekvenci TWR LKKB.

1.10 Informace o letisti

Letisté LKKB bylo provozuschopné a nemélo vliv na vznik udalosti.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto udalosti lezi cca 2 km SE Stara Boleslav v ose RWY 24 LKKB.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana

Nebyly organizovany.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly provedeny.



1.17 Informace o provoznich organizacich

NIL

1.18 Doplnikové informace

NIL

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

V souladu s pfedpisem L 13.

2. Rozbory

Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a byl zdravotné zpUsobily.
Poc¢asi nemélo vliv na vznik udalosti.

Letoun byl provozuschopny.

Letisté pfistani nemélo vliv na vznik udalosti.

PFi poletové prohlidce letounu bylo zjisténo poskozeni Eelniho skla kabiny.

3. Zaveéry

PfiCinou poskozeni Celniho skla kabiny letounu byl pravdépodobné& nahodny stfet letounu
s ptakem.

4. Bezpecnostni doporuceni



Ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



