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A) Uvod

Dne 12.3.2004 v 15:00 mistniho &asu obdrzel UZPLN oznameni o vzniku incidentu.
Incident je ve smyslu pfedpisu L 13, ustanoveni dodatku H kvalifikovan jako vazny incident.

B) Informacni prehled

Let byl proveden v pracovnim prostoru LKKB a LKVO v ¢ase od 12:37 do 13:21 UTC
podle pravidel IFR. Béhem stoupani do FL 240 doSlo ve FL 230 k dekompresi kabiny
zpusobené roztfisténim pravého Celniho skla pilotni kabiny.

K odborné technickému zjisténi pficin incidentu byla sestavena komise ve sloZeni:
pfedseda : Milan Pecnik

Clen : Ing. Lubomir Stfihavka

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) PFilohy (u vytisku &.1, uloZzeny v archivu UZPLN)



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu

Pfi ustaleném stoupani rychlosti 800ft/min a KIAS 130 v hladiné FL 210 byl posadkou
zaznamenan duty zvuk v letounu a dosSlo k mirné zméné hluku v kabiné. Nasledné byla
provedena kontrola palubnich pfistroji a vizualni kontrola kabiny. Pfistroje vykazovaly
normalni provozni hodnoty. Pilot se rozhodl pokraCovat dale ve stoupani. Ve FL 230 doslo
k prudké dekompresi kabiny zplsobené roztfisténim pravého Celniho skla pilotni kabiny.
Pilot na vzniklou situaci reagoval prerusenim stoupani a zahajil okamzité klesani do
bezpecné vysky a po vyhodnoceni situace se rozhodl s letounem pristat na letisti Praha
Kbely. Pfistani na drahu 24 v LKKB bylo tvrdé a z dlvodu bocniho vétru s pfizemni
turbulenci v traverzu.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla
Rozsah poskozeni:

- roztfisténé pravé Celni sklo a poSkozen ram pilotni kabiny

poskozeny oba motory vCetné jejich pfisluSenstvi strmym klesanim

- poSkozena avionika letounu tlakovym razem

- poSkozen drak letounu tlakovym rdzem a tvrdym pfistanim v traverzu

- poSkozen podvozek tvrdym pfistanim v traverzu

- poskozen interiér kabiny pilotd, oddélovaci pfepazka a kabina cestujicich

- poskozen exteriér tlakovym razem — GO laku



Celkovy rozsah Skod vniklych po dekompresi béhem strmého klesani a tvrdého
pfistani v traverzu - viz. ,Zprava o nalezu po poSkozeni letounu” ( PFiloha &. 6 ,Odborné
expertizy®).

1.4 Ostatni Skody
Pfedméty vysaté z kabiny — viz. PfFiloha €. 6 ,Odborné expertizy*
Odhad celkové skody, dle odborného nalezu opravarenskeé firmy, je

10 000 000,- K&.

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, 45 let, je drzitelem prikazu zpUsobilosti Soukromého pilota ¢&.
CZ/101016072, vydaného UCL a platného do 8.7.2007.Kvalifikace MEP land/ IR platna do
31.7.2004. OsvédcCeni o zdravotni zpUsobilosti 2.tfidy, platné do 23.1.2005. Na letounech
dosud nalétal 1069 hodin. Orientacni dechovou zkouskou, kterou proved| pfedseda komise
v 17:00 hod LT. dne 12.3.2004, nebylo u pilota zjiSténo ovlivnéni alkoholem.

1.6 Informace o letadle

Letoun Cessna C 421C, vyrobni Cislo 421C 0156, vyrobce Cessna Aircraft Company
USA, rok vyroby 1976, poznavaci znaCka OK-JIP, provozovatel Air Prague s.r.o., nalet hodin
v dobé vzniku udalosti 4 209h, od posledni prohlidky (100/200/Annual)_Oh 55min.

1.7 Meteorologicka situace

Podasi v dobé vzletu: QNH 1020, dohlednost nad 10 km, vitr 150°/13kt, obladnost 4/8
zakladny 3600ft, teplota +7,6°C.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky

Radarovy zaznam a pfepis radiokorespondence uloZen v pfiloze ¢€.....

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pfi vzletu az do vzniku udalosti fungovalo bez pferuSeni. V okamziku
poskozeni pravych sluchatek v pilotni kabiné se systém radia pfepnul do rezimu ,intercom* a
neumoznil oboustranou komunikaci se zemi. Slozky Fizeni letu na letisti Praha Kbely na
vzniklou situaci spravné reagovaly uvolnénim letového prostoru v dotéené oblasti a vytvorily
podminky pro bezpeény navrat letounu na letisté.



1.10 Informace o letisti

Letisté vzletu a planovaného pfistani provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista incidentu

Let byl proveden v pracovnim prostoru LKKB a LKVO v ¢ase od 12:37 do 13:21 UTC
podle pravidel IFR.; béhem stoupani ve FL 230 .

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum

Nebylo vyuZito.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuZito.

1.18 Doplrikové informace



V ramci ro¢ni prohlidky letadla (100/200/Annual) ze dne 12.3.2004 byla provedena
realizace bulletinu vyrobce (Service bulletin MEB03-4) s vysledkem bez zavad.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Proces odborného zjistovani pfFi€in incidentu probihal dle metodiky pfedpisu L 13
(PFedpisu o odborné technickém zjistovani pfi€in leteckych nehod v civilnim letectvi). Dne
18.3.2004 byla ve smyslu ustanoveni 6.8 predpisu L 13 vydana a na UCL odeslana
Pfedbézna zprava s navrhem doporuceni ke zvySeni bezpecnosti.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédcéeni o zdravotni zpUsobilosti.
- Vzlet z |etidté Praha Kbely probéhl bez zavad.
- Béhem letu pilot zaznamenal duty zvuk v letounu a dos$lo k mirné zméné hluku

v kabiné. Po kontrole palubnich pFistroji a kabiny se pilot rozhod| pokracovat

dale ve stoupani

- Po prudké dekompresi kabiny zpusobené roztfisténim pravého ¢elniho skla
pilotni kabiny. Pilot na vzniklou situaci reagoval pferusenim stoupani a zahajil

okamzité klesani do bezpeéné vysky. Po vyhodnoceni situace se rozhodl
s letounem pfistat na letisti Praha Kbely.

- Letoun byl oSetfovan podle platnych zasad a pfed letem byl bez zavad.
- Letisté vzletu a pfistani nemélo vliv na vznik udalosti.

- Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo vliv na vznik nehody.

3. ZAVERY

K prudké dekompresi kabiny doSlo vlivem roztfisténi pravého Celniho skla pilotni
kabiny, ktera byla pravdépodobné zplUsobena vadou akrylatového zaskleni kabiny
v disledku pusobeni rozdilu tlakd vzduchu v dané vySce.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

V souladu s ustanovenim 6.8. pfedpisu L 13 doporuéuji :



- posoudit moznost provedeni jednorazové kontroly zaskleni kabiny letadel
uvedeného typu dle bulletinu stanoveného vyrobcem (Service bulletin MEB03-4)

bez ohledu na pocet nalétanych hodin,

- posoudit moznost omezeni letové hladiny do FL 120 u letadel uvedeného typu do
doby provedeni jednorazové kontroly zaskleni kabiny.

- kontaktovat vyrobce letounu s tim, Zze provedeni Service bulletinu MEB 03-4
neodhali vSechny moznosti poSkozeni.



