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A. Uvod .
Provozovatel: Ae CR

Najemce: Letecka spole¢nost na Vysociné
Letoun Z-142, poznavaci znacka OK-LNM

Pohoralka, okr. Chrudim, 7.12.2003, 13:30 UTC

B. Informacni prehled

PFi letu v malé vySce nad terénem zachytil letoun o koruny strom( a dopadl| do lesa. Letoun
byl ndrazem a vzniklym pozarem zcela znicen, pilot s cestujici na palubé& zahynuli.

Zjisténi prigin udalosti zajistovala odborna komise UZPLN ve spolupraci s Policii CR ve
slozeni:

predseda komise: Milan Pecnik
¢lenové komise: Jifi Kadet, Ing. FrantiSek Smid

Zavérednou zpravu vydal UZPLN dne 21.1. 2004.

C. Hilavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) P¥ilohy (u vytisku &.1)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:



Pilot vzlétl na druhy let uvedeného dne s cestujici na palubé& na soukromy let v ase kratce
pfed 13:30 UTC. Po pfiletu do prostoru obce Pohofalka zahdjil manévrovani s klesanim do
malé vysky nad terénem. Po druhém manévru o 360° doprava otoCil letoun ve vySce cca 50
m doleva ve sméru mezi obcemi Pohoralka a Lipina. Nad zalesnénym prostorem se zacal
otaCet s mirnym stoupanim kolem podélné osy doprava. V pokracéujicim otaceni k dokonéeni
vykrutu zachytil letoun v klesani o koruny stromu a dopadl do lesa. Po dopadu vznikl
intenzivni pozar. Pilot s cestujici zahynuli, letoun byl zcela znicen.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0

1.3 PosSkozeni letadla
Letoun byl zcela zni¢en. Odhadovana $koda ¢&ini cca 1,000.000 K¢.
1.4 Ostatni Skody

Mensi Skody na lesnim porostu nebyly vycCisleny.

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, 28 let, byl drzitelem prukazu zpUsobilosti soukromého pilota letount ¢.
001017807 vydaného UCL a platného do 26.4.2007. Kvalifikace SEP land platna do
31.7.2005.

Posledni lékarské vySetfeni v ULZ Praha absolvoval v &ervenci 2003 se zavérem schopen
jako obchodni pilot, bryle nutné.

Na letounech dosud nalétal 514 h 26 min., z toho v roce 2003 177 h 48 min.

Cestuijici, (zena), 27 let, bez kvalifikaci v letecké Cinnosti.

1.6 Informace o letadle

Letoun:

Typ: Z-142, vyrobni €. 0262.

Vyrobce: Moravan n.p. Otrokovice, rok vyroby 1981.

Posledni provedena prohlidka: ,A“ dne 22.9.2003 pfi naletu 2652 h 29 min.
Celkovy nalet do vzniku udalosti: 2688 h 28 min., od posledni revize 613 h 43 min.

Osvédceni letové zplsobilosti vydané dne 30.10.2003 je platné do 31.3.2004.



Udrzba letounu byla provadéna podle platnych smérnic.

Pojistna smlouva ¢&. 490000498 uzaviena s pojistovnou Alianz, a.s. dne 30.12.2002
s platnosti do 1.1.2004.

Motor:

Typ: M337AK, vyrobni €. 853904.

Vyrobce: Avia, n.p., rok vyroby 1985.

Posledni provedena prohlidka: 100 h dne 22.9.2003 pfi naletu 1450 h 28 min.
Celkovy nalet do vzniku udalosti: 1486 h 27 min., od posledni GO 191 h 57 min.
Vrtule:

Typ: V 500 A, vyrobni ¢. 42060522.

Vyrobce: Avia, n.p., rok vyroby 1984.

Posledni provedena prohlidka: 100 h dne 22.9.2003 pfi naletu 753 h 50 min.

Celkovy nalet do vzniku udalosti: 789 h 49 min., od zacatku provozu 1593 h.

1.7 Meteorologicka situace
Aktualni poc€asi v dobé udalosti na letisti Podhofany:

Polojasno, vitr NE/ 6 kt, dohlednost nad 10 km.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Nebyly vyuZity.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni pfi vzletu udrzovano se sluzbou AFIS.

1.10 Informace o letisti

Letisté vzletu a planovaného pfistani LKPN provozuschopné, na vznik udalosti nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Nebyly ve vybaveni letounu.



1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo v lesnim porostu mezi obcemi Lipina a Pohoralka. Jednotlivé
rozruSené &asti letadla byly rozhozeny na ploSe cca 40 x 22 m s hlavni &asti, centroplanem
s kabinou a motorem uprostfed trosek ve sméru podéiné osy na severozapad. Cast
konstrukce hlavni €asti byla zachycena kmenem stromu a zasazena vzniklym
pozarem. Pfed motorem se nachazela v zemi zavrtana oddélena vrtule s hiidelem.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Ze zaveérl komplexni soudné-lékarské expertizy vyplyva, Zze bezprostfedni pfi€inou smrti
obou osob na palubé bylo polytrauma, tedy sdruzena poranéni zivotné dule-zitych organda.
Obé osoby zemfely ihned po narazu letounu do lesnatého terénu  na misté nehody.

Pri pitvé téla pilota nebyly zjistény chorobné zmény, které by se mohly na urazem
podminéné smrti spolupodilet nebo ji vyvolat.

Toxikologickym vySetfenim bylo u pilota zjisténo v krvi 0,28 g/kg a v moci 0,56 g/kg
etylalkoholu. Pro let zakazané léky, drogy &i tékavé frakce palubnich kapalin nebyly
chemicko-toxikologickym vySetfenim prokazany.

Na zakladé biochemického vySetfeni somato - psychického stavu pilota letounu Ize
usuzovat, Ze pilot pfed smrti podstupoval vysokou psychickou a fyzickou zatéz (v dobé
fadové alespon desitky sekund ¢&i spiSe minuty). Na biochemickych zménach se kromé
narocného zplsobu letu mohly podilet i dalSi faktory (Unava z nevyspani, stav po pozivani
alkoholu s nalezem zbytkového alkoholu v krvi a moci apod.). Pilot nastupoval kletu
pravdépodobné v horsi psychické a fyzické kondici. V prabéhu letu doSlo nahle k situaci, kdy
intenzivné a negativné emotivné vnimal let, rozvijela se stresova reakce organismu. Béhem
letu byl tedy pilot pfi védomi, uvédomoval si kritickou havarijni situaci, ktera skoncila fatalné.

Zavérem lze uvést, Ze pilot pfed letem pozil alkohol. V dobé& kritického letu se jeho
organismus nachazel v eliminacni fazi odbouravani alkoholu. | pfes hladinu alkoholu
oznacovanou v obecném méfitku za nejvySe podnapilost, z letecko Iékarského hlediska byl
jako pilot alkoholem negativné ovlivnén.

1.14 Pozar

Pfi dopadu letounu vznikl intenzivni pozar na hlavni ¢asti trosek v€etné zahynulych osob a
okolnich kmenud stromu.

1.15 Patrani a zachrana

Po telefonickém oznameni pozorovateld z mista udalosti byla pfivolana rychla za-chranna
sluzba, Policie CR a hasici.



1.16 Testy a vyzkum

Nebyly provadény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplrikové informace

Pribéh kritické situace sledovali tfi ociti svédkové, ktefi potvrdili, Ze k padu letounu doslo po
priletu nad lesem v malé vySce. Jeden ze svédku upfesfiuje, Ze pad do lesa nasledoval
po otaceni letounu kolem podélné osy v prlibéhu dokoncovani mirné stoupavého vykrutu ve
vySce cca 50 m nad terénem.

Uvedené kritické udalosti pfedchazelo nalétavani letounu s klesanim do malé vysky
(,nalety“) v blizkosti chaty obyvané rodi¢i zemfelého pilota, ktera je od mista nehody
vzdalena cca 150 m.

Dva svédkové potvrdili, Ze zmihovany pilot se se svou pfitelkyni zucastnil vecCer pred
kritickym letem mikulaSské zabavy, kde konzumoval blize neurené mnozstvi alkoholickych
napoju.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in

Postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti.

- Kletu nastoupil pilot pod vlivem zbytkoveého alkoholu v krvi.

- Po priletu k mistu nehody provadél pilot prilety v malé vySce nad chatou svych
rodi€a. Po tfetim pruletu prfevedl letoun v malé vySce do polohy na zada. Pfi
dokonc€ovani vykrutu letoun zachytil o koruny stromi a dopadl do lesa.

- Letoun byl oSetfovan podle platnych norem a pred letem byl bez zavad.

- Pocasi pro let vyhovovalo, nemélo na vznik nehody vliv.
- LetiSté vzletu nemélo na vznik nehody vliv.

3. ZAVERY



- Pilot porusil ust. 3.1.1 a 3.1.2 pfedpisu L 2 Pravidla Iétani tim , Ze nedbale a
neopatrné zachazel s letadlem tak, ze ohrozil bezpe€nost cestujici, posadky a
osob a majetku na zemi a ze nedodrzel stanovenou minimalni vysku letu.

Pri€iny letecké nehody:

Hlavni pfiinou nehody bylo nedodrZzeni stanovené vysky letu nad terénem pfi
souCasném nezvladnuti pokusu o provedeni slozitétho prvku pilotaze
v bezprostifedni blizkosti terénnich pfekazek.

Spolupusobici pfic¢inou byl vliv zbytkového alkoholu v krvi pilota.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Prijeti opatfeni ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



