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0 odborném zjist'ovani pri€in Incidentu
letadla Z 37 A
poznavaci znaky OK NJJ
v misté Staré Smrkovice

dne 18. kvétna 2004
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A) Uvod

Provozovatel: AIR SPECIAL a.s.

Vyrobce a model letadla: LET narodni podnik Uherské Hradisté-Kunovice Z 37A
Poznavaci znacka: OK -NJJ

Misto: Staré Smrkovice

Datum: 18.5.2004

Cas: 11:30 SELC

B) Informacni prehled

Dne 18. kvétna 2004 v prostoru obce Staré Smrkovice doslo béhem leteckého chemického
postfiku porostu k doteku podvozku letounu s vodici vysokého napéti  a jejich naslednému
pretrZzeni. Velitel letadla po vyhodnoceni situace pfistal na plode vzletu.

Komise pro odborné zjist'ovani pri¢in Incidentu

E’Fedseda komise: Milan Pecnik
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 28. éervence 2004

C) Hlavni cast zpravy obsahuje



1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry
4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Dne 18.5.2004 v 11:30:00 SELC vzlétl letoun z plochy pro leteckou chemickou &innost u
obce Chomutice a v katastru obce Staré Smrkovice provadél letecky chemicky postfik
porostu. V okamziku vzniku pfedmétné udalosti to byl 16-ty let v poradi. Velitel letadla
provadél nalety na postiik porostu ve vySce cca 5-10 m nad terénem. B&hem této Cinnosti
pilot upravoval profil letu dle konkrétnich podminek a terénnich prekazek. Pri
dokonc&ovani postiiku cipu pole, doslo ke stfetu podvozku letounu s elektrickym nadzemnim
vedenim a naslednému pretrzeni vodi€u. Pilot na tuto situaci zareagoval opakovanim naletu
ve vySce 20 m nad terénem a poté pfistal na misté uréeném pro vzlet a pfistani.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézkeé 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Po kontrole letounu mechanikem bylo zjist€no ulomeni unaSece pfiruby pravého blatniku a
stopa po elektrickém vyboji na pistnici pravého tlumiCe podvozku. Letoun byl poskozen
v rozsahu malého poskozeni, cena pfiruby blatniku Z-37.5150-00 ¢ini 247,-K¢.

1.4 Ostatni Skody
V disledku pretrzeni vodi¢u elektrického vedeni do$lo v misté incidentu a okoli k vypadku
dodavky elektfiny po dobu cca 3,5 hod (zprava VCE, viz ptiloha &. 5).




1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 63 let, je drzitelem platného priukazu zpusobilosti obchodniho pilota a
platného Osvédc&eni o zdravotni zpusobilosti. Celkovy pocet nalétanych hodin na motorovych
letadlech €ini 12 378 hodin.

1.6 Informace o letadle
Letoun typu Z-37 A, vyrobni Cislo 25-13, poznavaci znacka OK-NJJ.

Vyrobce LET narodni podnik Uherské Hradisté-Kunovice, rok vyroby 1994.

Celkovy nalet letounu do vzniku udalosti byl 4 679 h 13 min., celkovy pocet pfistani 46
408 pfistani. Posledni provedena prohlidka v rozsahu P1 byla provedena dne 30.3.2004 pfi
naletu 4 649 h 43 min.

Motor M 462RF vyrobni Cislo 14627, celkovy nalet motoru do vzniku udalosti byl 3 465 h 21
min.

Posledni provedena prohlidka v rozsahu P1 byla provedena dne 30.3.2004 pfi naletu 3 435 h
51 min.

Pojistna smlouva Cislo 0002715830 s platnosti do 30.11.2004.

Na letounu byla provadéna udrzba v souladu s postupy vyrobce. Letoun byl v dobé vzniku
udalosti plné provozuschopny. Technicky stav letounu nemél vliv na vznik incidentu.

1.7 Meteorologicka situace

Situace: chladnéjsi severozapadni proudéni po pfedni strané vybézku vyssiho tlaku
vzduchu zasahujiciho od zapadu do stfedni Evropy. PocCasi: skoro zatazeno, beze
srazek. Pfizemni vitr 260°-300°/03-08 KT, bez turbulence. Dohlednost nad 10 km.
Stav pocasi vyhovoval pro danou &innost a nemél vliv na vznik incidentu.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky:
Velitel letadla mél k dispozici plan letecké chemickeé €innosti poskytnuty zakaznikem. V tomto

planu mél pilot Cervené vyznaceny trasy elektrického nadzemniho vedeni.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti:
Ke vzletu a pfistani byla pouzivana plocha pro leteckou chemickou ¢&innost u obce

Chomutice. Plocha vzletu a pfistani neméla vliv na vznik incidentu.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky
NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek
Misto vzniku incidentu se nachazelo v prostoru cca 700 m od vychodniho okraje obce Staré

Smrkovice (v zemépisnych soufadnicich N 50°20°20,9“ E 14°29°22"). Charakter terénu je
mirné zvinény ve sméru naletu se mirné svazuje. Snizeni terénu ve vzdalenosti 75 m od
horizontu k paté sloupl elektrického vedeni ¢€ini 6-7 m. Elektrické vedeni orientované
sever/jih ma v misté poruSeni vodi¢u vysku od zemé 8,5-10,5 m. Vzdalenost mezi sloupy
vedeni ¢ini 110 m, pfi€emz k poruse vodi¢u dosSlo cca 70 m od levého sloupu ve sméru
naletu. Pravy sloup vedeni tvofi odbocCku k trafostanici smérem na vychod a je vzdalen od
mista incidentu cca 40 m. V prodlouzené ose naletu ve vzdalenosti cca 113 m a dalSim
opadanim terénu o cca 15-18 m se nachazi stozar staré vétrné elektrarny o vySce cca 12 m.
Stozar elektrarny stoji na soukromém pozemku. Mistni barevné-optické podminky pfi
pohledu proti zemi byly dany barvou porostu kvetouci fepky a byly pfevazné barvy Zluté se
stfidanim odstinGd zelené. Vodice elektrického nadzemniho vedeni splyvaly s pozadim
terénu. V misté incidentu se nenachazely dalSi pfekazky vyssi nez 10 m.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
Ve spolupraci s policii CR byla provedena dechova zkouska na pfitomnost alkoholu

S negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatel provedl s pilotem Skoleni pilotd v lednu 2004 a praktické prezkouSeni
z techniky pilotaze dne 30. bfezna 2004.

1.18 Doplinkové informace
OSetfovana zemeédélska plocha byla vyzna€ena v planu dodanym zakaznikem, pod Cislem

8612.

1.19 Zplisoby odborného zjiSt'ovani pri€in incidentu
Proces odborného zjistovani pficin incidentu probihal dle metodiky pfedpisu L 13.



2. Rozbory

Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné osvédcéeni o zdravotni zpusobilosti.
Letoun v dobé vzniku incidentu byl plné provozuschopny.

Neoznaleny stozar vétrné elektrarny pilot povazoval za odbocku elektrického vedeni
zapadnim smérem a podle této situace upravil smér odletu z naletu.

Umisténi a stav plochy pro vzlet a pfistani nemél vliv na vznik incidentu.

Pocasi pro let vyhovovalo a nemélo vliv na vznik incidentu.

3. Zavery

Pfi letu v pfizemni vySce nad terénem a ve snhaze dokoncit postfik vyznacené plochy Cislo
8612 bylo pfiCinou incidentu chybné ureni sméru vodi€d nadzemniho vedeni v jehoz
disledku doslo ke stfetu letounu s vodi¢i elektrického vedeni. Svazujici se terén v misté
incidentu a barevny kontrast okolnich ploch mohl zpUlsobit mylné rozhodnuti pilota pro volbu
sméru odletu z naletu.

4, Bezpecénostni doporuceni

a/ Provozovatel s timto incidentem seznami létajici personal spole€nosti.



