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0 odborném zjist'ovani pri€in incidentu
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A) Uvod
C-207, poznavaci znaCka OK-DIB

Letisté Praha Ruzyné 31.8.2003

B) Informacni prehled
Po pfistani z vyhlidkového letu byl letoun zastaven na RWY 31 z divodu prasklé pneumatiky

pravého kola podvozku.

Udalost $etfila komise UZPLN ve slozeni:
pfedseda komise Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise Ing. Vaclav Kolouch

Zavérednou zpravu vydal UZPLN dne 19.9.2003.

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpelnosti

5) P¥ilohy (zalozené v archivu UZPLN)

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu:
Pilot pfistaval s letounem z vyhlidkového letu se 6 cestujicimi na palubé na RWY 31. Po

dosednuti na RWY zacal byt letoun smérové obtizné fiditelny. Po zastaveni v levé ¢asti RWY
pilot zjistil, Ze je praskla prava pneumatika hlavniho podvozku.



1.2 Zranéni osob

Ke zranéni posadky ani cestujicich nedoslo.

1.3 PosSkozeni letadla

Na letadle nebylo zjisténo jiné poskozeni.

1.4 Ostatni Skody

K jinym Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Pilot, 33 let, je drzitelem prikazu zpusobilosti obchodniho pilota letount ¢.
001025336 vydaného UCL dne 8.1.2003 s platnosti pro jednomotorové letouny do
30.6.2005 a dvoumotorové letouny do 31.7.2004. Kontrolni Iékafska prohlidka provedena
ULZ s platnosti do 4.2004.

Na letounech nalétal celkem 269 h 06 min., z toho v poslednim mésici 4 h 41 min.

1.6 Informace o letadle
Letoun C-207, vyrobni €. 20700165, vyrobce Cessna Aircraft Copany.

Do vzniku udalosti nalétal celkem 2648 h 36 min., ztoho do posledni 200 h prohlidky
provedené dne 30.6.2003 2621 h 24 min.

Pojisténi odpovédnosti za vzniklé Skody bylo sjednano u pojistovny Alianz, a.s. dne 8.8.2003
s platnosti do 8.8.2004.

1.7 Meteorologicka situace

V dobé pfistani na letisti Praha Ruzyné: polojasno, vitr 260°, 11 kt.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiedky

NevyuZity.

1.9 Spojovaci sluzba

Bézna komunikace s letiStém LKPR.



1.10 Informace o letisti

Letisté bylo provozuschopné.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nejsou ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem udalosti byla RWY 31 na letisti LKPR, do¢asné uzaviena do odstranéni prekazky. Na
povrchu pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku byla zjiSténa stopa od jednorazového
prodfeni pfi styku s povrchem RWY.

1.13 Lékaiské a patologické nalezy

Nebyly pofizovany.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan.

1.15 Patrani a zachrana

Nevyuzito.

1.16 Testy a vyzkum

Nebyly uskuteCnény.

1.17 Informace o provoznich organizacich

Nebylo vyuzito.

1.18 Doplrikové informace

Pilot pfipousti moznost, Ze mohlo dojit béhem pfistavaciho manévru pfi vylu€ovani vlivu
bo¢niho vétru k neumysinému pfibrzdéni pravého kola podvozku, které se pfi dotyku
s povrchem RWY prodfelo a tim zpusobilo obtiznou smérovou fiditelnost pfi dojezdu.



1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Nepouzito.

2. ROZBORY

- Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni o zdravotni zpusobilosti.

- Pocasi pro let vyhovovalo.

- Letisté nemélo na vznik udalosti vliv.

- Na letounu nebyly pfed letem ani v prabéhu letu zjistény zadné zavady.

- Po dosednuti na RWY zacal byt letoun obtizné smérové fiditelny. Pilot zastavil letoun
na okraji RWY, kde zjistil poSkozeni pneumatiky pravého kola hlavniho podvozku.

3. ZAVERY

- K prodfeni pneumatiky kola podvozku doslo pravdépodobné pfi dosednuti letounu na
RWY se zabrzdénym pravym kolem podvozku. Zabrzdéni mohl zpUsobit pilot
nevédomky pfi vyluCovani vlivu bo€niho vétru pfed dosednutim letounu na RWY.

Pricina udalosti:

Pravdépodobnou pfi¢inou posSkozeni pneumatiky kola podvozku bylo zabrzdéni pravého
kola podvozku pfi dosednuti letounu na RWY.

4. DOPORUCENI KE ZVYSENi BEZPECNOSTI

Pfijeti opatfeni na zakladé zjisSténych skuteCnosti ponechavam na rozhodnuti provozovatele.



